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» ras, y.han tepido lugar easi en tedas las cendi-
ciones de mar y. de velocidad. )

» Par otra parte, cualquiera que fuese el estado
del tiempo y de los vientos, bien que las miqui-
nas hiciesen marchar por si solas al buque, bien
» que fuesen ayudadas por las velas, la fuerza que

gastaban era siémpre casi constante y de unos 70
caballos, como lo:indicaba la posicion muy poco
variable de las agujas de los manémetros que me-
dian las presiones y los vacios.

» La cantidad de carbon gastada durante las
56, 50 horas que han durado nuestras esperien-
cias ha sido de 2860%, 90 regular y cuidadosa-
mente pesada, 6 sea por hora término medio,
77%, 67 y por fuerza de caballo 1%, 11, admi-
Liendo que la fuerza de la maquina fuese de 70 ca-
ballos, y 1%, 16 conténdola por de 67 solamente.

» Antes de marehar con los vapores-combinados
de agua. y éter,. las maquinas del: Tremblay han
trabajado bajo las mismas presiones, dando por
consiguiente la misma: fuerza, con el vapor de
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consumido,. segun.el diario de 4 bordo y los li-
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» Segun este céleulo; se liabriatobtenido, por la
introduccion delivapor de- éter, una economia de
carbon sobre la-cantidad gastada. cuando los dos
cilindros marchaban por el vapor -de agua -selo,
de 5%, 204 3%, 55.por hora y por fuerza de ca-
ballo, 6 de : 74k, 26 por 100, resultado tan satis-
factorio, que no osamos apenas creerlo, 4 pesar
de que la exactitud de los nimeros sobre que
estdn basados nuestros cdlculos nos ha sido nue-
vamente afirmada, y & pesar de que difiere poco
dicho resultado del que nos dan nuestras propias
esperiencias. :

» Hemos hallado para el gasto de carbon 1,k-11,
6 1,% 16 por hora y por fuerza de caballo: los me~
jores coastructores no bajan de % kilégramos para
las condiciones estipuladas en sus contratos como
maximum de gasto de las maquinas qle entregan
para la navegacion, dé¢ donde resultaria una eco-
nomia por Ja introduccion del vapor de iter,
de 2,k BY & 2, 8% por hora y por fuerza de ca-
ballo, 6 de 71 4 72, 25 por 100, resultado- poco
inferior al anterior, y que reporta un éxito bri-
llante al inventor. y

» Ademnids, cualquiera que sea la exactitud was
0 menos rigurosa de estos cilculos y de los resul-
tados que de ellos hemos deducido, Y que la es-
periencia rectificard siha lugar 4 ello, siempre
quedard como un hecho constante ¢ incontestable
para nosolros, que,.bajo el punto de vista del
gasto de carbon, el sistema de M. de Tremblay
» bresenta una gran cconomia, y que el gasto-de
» éler, lcjos de contrarrestar las ventajas de esla
» economia, apenas modilica su resultado.»

. La relacion de M. Montet se termina por la in-
dicacion de las medidas de precaucion, prescritas
por la comision y por algunas consideraciones ge-
rales que es inntil reproducir aqui.

. Una relacion posterior del ingeniero inglés Jorje
Reanie, confirma de un modo casi completo las
apreciaciones de los ingenieros franceses cuyo tra-
bajo acabamos de reproducir en parte.

En fin, nos escribe M. Montet que una expe-

¥ ¥ 5 ¥ ¥ ¥ ¥ v ¥ ¥

¥ v T &

*x & ¥ ¥ ¥ ¥

r v ¥ v ¥

agua, solo obrando sobrelos- dos cilindros. Han |,
bros de los armadores, en 2818 horas de com--
bustion, 851950 kilogtamos de carbon, 6 sean.
por hora 502 kilégramos y por fuerza de caballo.

riencia de treinla y seis travesias, (diez y ocho via-
jes) ejecutadas en nueve meses por el Tremblay,
entre Marsella y las costas de Africa ha corroborado
de la manera mas completa los asertos de su rela-
cion.

En este iutérvalo de nueve meses no ha detenj-
do ni retrasado los viajes del Tremblay ninguma
averia ni desarreglo alguno en su miquina 6 sus de-
mas aparatos. :

Ha marchado constantemente con los dos vapo-
res cornbinados realizando respecto las travesias
que habia hecho primitivamente con el vapor de
agua solo, una economia de 60 & 70 por 100 en ly
cantidad de carbon consumido, yde 50 4 60 por 100
en el gasto de dinero.

Alentados por el buen éxito.del Tremblay , los
armadores han hecho consleair nuevos buques del
mismo sistema , pero-de mucho-mayor niinero de.
toneladas.
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Los malos resultados que han producido-
desde su creacion las. junlas- econdinicas de
las provincias:, en donde no han sido nulos,
han obligado al-Gohierno 4 pemsar- en susti-
tnirlas en sus funciones por otra institucion,

‘que sin gran complicacion en-los: tramites .

‘con gastos poco-crecidos, pueda llevar cop
toda claridad y sencillez la cuenta y razon del
ramo de obras publicas, descargando a los: jm-
genieros del gran trabajo y responsabilidad
yue este cargo-les ocasiona siempre: que se co-
mete & sw ciidado. La real érden en que se
nombra la comision que ha de ilustrar al Go-
bierno en asunto de tanta impertancia, indiea
ya los diferentes medios que parecen mas i
proposito para el objeto; circunstancia que nos
ahorra mucho trabajo, pues no tendremos que
iusistir tante como de otre modo seria preciso
en esplanar-nuestras ideas sobre el particular;
concretandenos a presentar las- bases funda-
mentales sobre que ha de orgamizarse el ser-
vicio de la contabilidad, sin entrar en la pe-
sada é incomoda minuciosidad del nitmero,
forma y periodo de los documentos de género
diverso que deben espedirse por cada emplea-
do, cosa que solo puede ensenar la esperien-
cia sucesiva del sistema que se plantée, cual-
guiera que sea.

El trabajo necesario para la edificacion de
una obra puablica puede descomponerse ¢ divi-
dirse en otros muchos, pero que se clasifican
naturalmente en dos grupos enteramente dis-
tintos y bien caracterizados: los unos exigen
una suma mayer ¢ menor de comocimientos
especiales 6 téenicos, que constituyen I parte
faculiativa de -estos trabajos, al ‘paso que los
otros no exigen eslos conocimientos (sir decir
por eso no son necesarios otros de especie
distinta), y forman la parte que por su objeto
particular se llama econémica. Cada una de
estas parles, se subdivide & su vez en olrus
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dos, tambizn muy nalurales: una activa, en
que conviene que las operaciones estén todas
bajo la direccion asidua ¢é inteligente de una
sola mano; y otra parte de exdmen 6 inspec-
cion, que requiere la discusion detenida de
varias personas esperimentadas y prudentes,
sin que les falte la instruccion especial que ea-
da caso de por si requiera.

Esta clasilicacion de los trabajos que han
de concurrir 4 la terminacion de una obra pi-
blica "(que mo es, sin embargo, especial de
ellas), es indispensable para formmular con
acierlo cualquier proyecto de organizacion de
su servicie, porque en ella debe naturalmente
fundarse la division del trabajo entre los di-
versos agentes 6 funcionarios publicos. Dedu-
cese inmediatamente de aqui que estos fun-
cionarios deben formar des secciones distinlas;
una facultaliva, y otra econdmica, cada una de
las cuales lenga & su cargo las operacinnes de
un mismo género, Yy en su organizacion inte-
rior las dos subdivisiones ¢ue antes hemos se-
nalado, de la manera ¢ue mas convenga 4 su
objeto parliuu\z\r. Hagamos ahora la enumera-
cion de los trabajos gue concurren a la termi-
nacion de cada ohra.

La construccion, la calificacion y el abono ¢
pago de los gastos que las dos primeras opz-
raciones ocasionan , son todas las que consti-
tuven el servicio que nos estd ocupando. No
¢s menester entrar en discusion sobre la na-
turaleza esencialmente facultativa de la pri-
mera, porque lodavia no se ha visto puesta
en duda; pero con la segunda no sucede lo
mismo, pues si bien al eximen d: la calidad
6 buena ejecucion de lgs obras no se le dis-
puta la esencia facullativa; el examen de la
cantidad de obra ejecutada se ha creido mu-
chas veces que puede hacerse por otras per-
senas, ademas de las facullativas; queriendo
establecer para estos nna intervencion, de que
no - carecen en su misma esfera, y que sea
ejercida por personas del todo inhabiles para
ello. Este Licme su natural origen en la te-
daccion de los documentos de pago, que for-
zosamente han de apoyarse en la medicion de
las obras; que siendo hecha por la seccion fa-
cultativa, eree sicmpre la econdomica que si
ella misma no la intervienz y fiscaliza pueden
ser facilmenle defraudados los intereses pii-
Blicos. Pero ademdas de exislir esa interven-
cion, tan lata como se¢ puede desear, demtre
de la seceion facultativa, serd una pura ilu-
sion cuanto pretendan haber visto y examinado
los que no estan educados especialmente para
csle objelo. que tanta anologia lieme con la
construccion de la misma obra.

Las operaciones relativas al abone . 0 dis-
tribucion de caudales cnlre lus diferentes
acreedores de Jas obras son ya de otro género
¥ puramente economicas, Y forman el objeto
e la segunda seccion que hemos considerado

necesaria, y cuyos trabajos han de versar so-
bre la verificacion material de los pagos, la re-
candacion de los impuestosy la justificacion ¢
evidencia de que los acreedores han recibido
las cantidades que se les adendan en el mode
y forma prescritos por las condiciones parti-
culares, todo lo cual es la cuenta y razon o
contabilidad del ramo.

Nada Lenemos que decir de la organizacion
de la seccion facultativa, pues el cuerpo de
ingenieros la tiene completa en todas sus par-
tes paralos diferentes servicios que hemos ca-
lificado de su incnmbencia , ni es tampoco la
cueslion presente. Tratase solo de organizar de
nueva planta la otra seccion, encargada de la
contabilidad, y relacionarla con la primera de-
bidamente, sin que se entorpezcan miitua-
menie en sus aclos. -

Los de esla seccion, en cada provincia,
son puramente de ejecucion no de exidmen ¢
inspeccion; que debe estar reservado en esta
parte 4 1a autoridad civil superior, sea central
0 provincial. Resulla; pues, de estas conside-
raciones, que no conviene para esle cuerpo
crear juntas, que sirven solo para discutir, y
no para obrar; sino un empleado con sus auxi-
liares subordinados, que lleve a efecto las di-
ferenles operaciones econémicas con activi-
dad y prontitud, a cuyo érden de funcionarios
deben pertenecer los pagadores y los interven-
tores aeluales, asi como los depositarios, en
los puntos en que los haya. Recibidas de los
ingenieros las certificaciones de las obras, de-
be ser del cargo de la seccion estender los li-
bramientos, formar las cuentas, recoger los
justificantes, y efectuar los pagos, asi como
satisfacer individualmente los jornales de las
brigadas, punto de mayor compromiso y de
mas trabajo parala parte facullativa, que de-
be limitarse 4 elegir, ajustar y distribuir los
trabajadores; y ademas de todo esto, verificar
la recaudacion y vigilancia de los portazgos;
que nada tienen que ver mas que con los ne~
gocios economicos. Finalmente, el gran na-
mero de copias que han de sacarse de todos
los documentos, y que tante embaraza & los
ingenieros, puede hacerlo con comodidad esta
seccion con solo un escribiente que se desti-
nase para ello.

Aun con esto, queda en muchas provin-
cias un trabajo escesivo de oficina & cargo de
los ingenieros; pero no puede quitarseles sin
desnaturalizar los actos del servicio, y no hay
otro medio, si este ha de marchar cen regu-
laridad, que aumentar el nmimero de brazos
auxiliares, 0 distribuirla entre mayor mimero
de aquellos.

Queda, por tGllimo, que disculir si ha de
crearse una seccion que no tenga & sn cuida-
do mas que la parte economica de las obras
ptiblicas, ¢ si podra lener tambien otros asun-
tos andlogos de otros ramos. En la mayor
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parle’de las' provincias: la* primera’ solucion

daria:mucha’irregularidad en el trabajo (dado |

caso_que fuese suficiente ), porque carga mas,
al fin de cada mes; al paso que la segunda,
que es precisamente la creacion de una sec-
cion de Fomento en cada provineia, descartan-
do'los asuntos de este ministerio de’la secre-
taria del gobierno -civil, proporciona.la ma-

nera de satisfacer -las necesidades econdmicas |-

de este servicio; separando de las-luchas po-
liticas y de los intereses del momento los vi-
lales ¢ importantisimos de instruccion’ piibli-
ca,'montes, niinas, obras publicas, ete., con
su-contabilidad respectiva; y dando asi la im-

porlancia.que se merecen 4 estos ramos, des- |

alendidos forzosamente con harta. frecuencia
en la oficina unica de administracion civil que
tienen bajo su dependencia los gobernadores
de las provincias, '

ANTE-PROYEGTO
" - PARX EL ENSANCHE DE BARCELONA.

de la Gobernacion €l ingeniero: D.- Iidefonso Cerd4,
relativos al -ensanche futuro que se proyecta para
la ciudad de Barcelona. Comisionado este ingeniero
por el seiior gobernador civil de la provincia - para
hacer los trabajos. preparatorios que han de servir
de guia para todo- proyecto definitivo que s6 ‘haya
de adoptar, se vié:en la precision de levantar ‘el pla-:
no de'todo’el terreno en que dicho ensanche ‘pueda

plano exaclo, ni nivelacion de ninguna especie.
Para esto tuvo que-abrazar toda-la-zona compren-
dida entre el actual perimetro de las n:urallas de la
ciudad- hasta.los pueblos eircunvecinosque’ 4'corta
distancia la rodean: por todas partes, y cuya tlen-
dencia manifiesta es 4 aumenlarse por el lado de la
capital. - '+ TR e

* "Este trabajo; “cuyd ‘dificuliad podrj apréciar ]
apenas el que por si mismo.no lo-haya-llevado 4-
caboy se:hizo:dividiendo todo el territerio én"tres-
partes limitadas por los poligonos que forman Ios ¢a-
minos: pringipaies, y para la;nivelacion se dividies
ron .estos' poligonosén fajas-de 40 metros” de' dn:

esta-operacion-con'. talescrupulosidad ,- que ‘se
pitieron todas las nivelaciones traversales’ gﬁé’; o
coincidieron con:la perimetral. Operaciones tan,im-.
portantes las:ejecuté el Sr. €Cérdd con'25 cuadrillas:

en.las lineas de separacion de cada faja, se practies |

de niveladores trabajande d-un mismo’tiempo bajo
su direccion, y'resultado de “ellds ha sido el plano
topogréfico mas clare'y-mas peifecto que hemos
visto, en'que se representa’ el terreno porsecciones
de nivel, distantes-entre si un metro, ‘cuya figura
‘no tiene de arbitrario la'mas’ pequeiia porcion.

Este plano, primorosamente dibujado en gran-
‘de escala y acompaiiado de ‘numerosos datos es-
tadisticos,” de que nos haremos cargo despues,
no contiene mas que lo que en el dia existe, es de
cir, el perimetro de Barcelona,"ilas'avenidas princi-
‘pales, los pueblos inmediatos, los fuertes y cuan-
tas fbricas y edificios risticos se hallan esparcidos
en‘aquel campo’ dilatade. Los ferro-carriles), las car-
-reteras, los caminos vecinales y aun los rurales, las

llado, y no podemos menos de decir, que el Ayun-
"tamiento de Barcelona, 4 imitacion del de Madrid,
debe grabar este plano’, como.documento indispen-
sable en adelante para todas las cuestiones locales,
v para hacer al piblico participe de estos trabajos

“ o o | tan importantes. o
.- Hemos tenido el gusto de examinar detenida-'
mente los trabajos:que ha presentado al ministerio

-Un bosquejo de la distribucion dé la nueva ciu-
“dad, dibujado en um papel trasparente , acompaia

cerse lo mismeo con cuantos se imaginén, sin tocar
poreso 4 la exactitud'y claridaddel plano actual.

Pero-si nolable es 1a parle grifica, no'lo es me-
-nos la memoria, tanto por los puntos que abraza,
‘como por la utilidid de Tos datos que presenta.
:Partiendo del -principio de que la higiene piblica

.asi “‘¢omo- de -su ‘constraccion, el ‘autor forma los
‘proyéctos de casas de diferentes érdenés, con sus
‘accesorios, examina su mas convenienle ‘agrupa-
‘miento en manzanas, y deduce la furma, dimension
'y arrumbamientos de las nuevas calles y plazas que
thayan de foriarse; asi cbino fas obras sibterrineas
'y las varias disposiciones que puedan recibir.

;" Demostrada‘ como ¢ausa dé'la mayor parte de
lds enfermedades 1a falta del'aire’y luz que cada'in-
Wdividuo necesita para vivir en buenas condiciones
dé Salud, lacomparacion‘de 1a detisidad de fa po-
blacion de Barceloni ‘con‘1a ‘de"otras ciudades del

estrangero’y de ‘fa pefiifisila) la conmiparacion de I

de las plantas 'y alzados‘qué én'el’ dia “éstin'en uso
enidicha ‘eiudud, "y "6l ‘iifnento” progresive de-' I
edificacion ¥ ‘de la' poblacion especifica v absoluta,
sori" datos incontestalles'quie manifiestaii 14 urgente

necesidad del ensaniclis] hacien

ria de los habilantes de Barcéwmé ‘no"viven ei'las’

‘ramblas y-arroyos, todo estd minuciosamente deta-’

‘al citado plano para sobreponérselo, ‘pudiendo ha-

: ‘ha de ser la base de la' distribucion de- los edificios,
racionalmente verificarse, -por no- existir ningun:

‘ _ mottalidad anual'y I de'la’Vidd media; el exdmen’
chiira;'y tinto sobre el perinigtro del poligono.coma ||

do Ver'qiie'la’mayo-"




