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La espedicion & domicilio se hace ordinaria-
mente con rapidéz, economiay fidelidad: estd &
cargo de las compafiias esceplo en la ciudad de
Nueva York. En esla cindad, i cada una de las do-
ce oficinas de telegralia hay destinades cinco mozos,
en lotal sesenta, que eslan eneargados de la distri-
bucion de todos los despachos. La ciudad se ha
dividido por todas las compafiias en dos zonas: la
parte comerciante ¢ industrial, y la parle no co-
merciante, en que se encuentran casi lodas las ha-
bitaciones particulares. Se ha fijado una larila dijs-
linta para cada zona: para la primera 3reales y para
la segunda 5 reales. Cada portador lleva un registro
en el cual la persona que recibe el despacho pone
su nombre, sus senas y la hora & que llega. kstos
libros eslan siempre a disposicion de Lodo el mun-
do. En el sobre del despacho se pone el nombre y

sefias de la persona & quien se dirige, y en el inte--

rior la hora de tra:scripcion en el punto de salida,
v la de recepceion en el de llegada.

Se hace una escepcion & la tarifa mencionada en
favor de la prensa: una publicidad comercial y
politica tan grande y ripida como sea posible, es
una necesidad de primer 6rden del pueblo ameri-
cano. Los diarios, en efecto, son en los Estados-
Unidos mas numerosos que en ninguna parle, y en
general estdn mejor informados y con menes gasto
que los ingleses.

Durante los primeros afios que siguieron ala
aparicion del telégrafo eléctrico, las comunicacio-

nes para la prensa eran raras, los despachos cortos,’

redactados en términos oscuros y siempre muy cos-
tosos. Solo desde 1847, cuando la guerra de "Méji-
co, s¢ hicieron las relaciones mas frecuentes entre
los periddicos y el telégrafo. Como el publico esta-
ba vivamente interesado en tener un conocimiento
pronto de las nolicias, cada periédico importante
tenia corresponsales cn el teatro de la guerra, y
correos en los intérvalos de los telégrafos. Todos
los periddicos rivalizaron en rapidéz y exactitud;
pero el sislema entonces empleado cra muy dispen-
dioso, y ha sido reemplazado por olro mas sencillo,
I1As Seguro y mas econdmico. )

Hoy dia en casi lodas las grandes eiudades de
la Unian, los periddices forinan una sociedad para
su correspondencia eléctrica. Esla asociacion tiene
un fondo comun al que contribuyen todes los dia-
rios por partes 1guales; un director esla encar-
gado d¢ vecoger por el camino mas corlo y por
agentes suyos las noticias de tot.os los puntos del
globo. Estas noticias, desde que llegan i su oficina
se espiden sin comentario & cada periddico al mis-
mo tiempo. Los seis periddicos mas importantes de
Nueva York han sido los primeros que han fundado
una sociedad de esta especie. Los gastos han llega-
do en 1851 4 30 000 duros ¢ sea 5 000 para cada
uno.

Terminaremos por el exdmen de las relaciones |

de la telegrafia eléctrica con los caminos de hierro.
L.os de los Estados-Unidos, como son casi lodos
de una sola via, el telégrafo eléctrico es para ellos
un complemento indispensable. En cada linca hay

por lo general otra telegrifica; pero como la em-
presa por economia no liene malerial ni personal
suyo, saca del telégrafo pocos servicios. En Ingla-
terra y en Francia, las compailias de caminos de
hierro que tiencn hilos eléctricos & su disposicion
estdn informadas inmedialamente en sus centres

principales de los sucesos mas insignificanles que .

ocurren en la linea; de lo que resulla una gran se-
guridad en la esplolaeion, y nolable economia en
cierlos ramos del servicio : pero para eslo las com-
pafiias tienen oficinas de telégrafos, un personal es-
pecial en las estaciones principales y comisionados
en las estaciones secundarias, en las que los jefes
y empleados son al mismo liempo por lo regular
agentes del telégrafo. En los Estados-Unidos suce-
de lo contrario, cuando las necesidades de la esplo-
lacion exigen que se trasmila un despacho, el
agente de la compania lo lleva 4 la eslacion del te-
légrafo, y en los casos de mucha urgencia obliene
preferencia sobre las demas, y no se le exige retri-
bucion: estos favores se conceden en cambio del
permiso que obtiene la compania del telégralo de
colocar sus postes en la linea del-eamino. Este es-
tado de cosas no permite d las administraciones de
los ferro-carriles usar del telégrafo para la multitud
de despachos de servicio que tanto facilitan su es-
plotacion en las diversas naciones de Europa.

Se ve en resumen que si los Estados-Unidos
tienen_hoy una red telegrafica importante por su
eslension, les queda sin embargo mucho que hacer
en cuanto d la regularidad y utilidad de su esplo-
tacion; pero llama la atencion un hecho desde que
se considera la telegrafia americana, la incesants
invesligacion de nuevos procedimientos. Las ad-
ministraciones no retroceden jamas acte una espe-
rimentacion continna de instrumentos y aparatos
de nueva invencion. La rivalidad de las lineas, la
necesidad de economia y algunas veces tamnbien e}
deseo de eludir el pago de costosos privilegios,
manliene esle espiritu de innovacion, que no pue-
de dejar de producir los mejores resultados para
la perfeccion de um sistema de correspondencia
que es en ¢l dia el auxiliar preciso é indispensable
de la eivilizacion.
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SOTIEDADES CIENTIFICAS,

SOCIEDAD
DE INGENIEROS CIVILES DE FRANCIA.

Sesion del 18 de abril de 1856.

Es Presipexte concedid fa palabra 4 M. Dume-
ry, para dar cuenta de los nuevos esperimentos giie
habia hecho cor el hogar fumirvoro de su invencion
en la fibrica de puentes de hierro de Grenelle.

M. Duneny dijs que habian durado tres dias,
dando los resuttados siguientes:

oo~
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St | mULLA coNsuMIDA. | AGUA VAPORIZAD AL
IEAS. HOGAR. HOGAR.
A | ORDI¥AMO. | DUMERY. | ORDINARIQ. - DUMERY.
Kilégramos. |, Kilogramos. | Libros. "1 Litros.
R 11 1 U586 . | 2215, | . 3266
o0 T et 600 | 2625 . | .. 3560
50 765 - 360 | 5555 | . 2.226
© Towl ...l 1897 . | asae | 8195 | - 8,852
arhon sobrante. .. . 34 . © e » »
Hulla consni:nida‘_, 4 1863 © 1549 » , »
Término medio del ag{xa" va'ponrizada por kAi.l;Sgralﬁo )
dehulla.. . . . .. oo e e e 4,39 5,72

M. SteceR presantoé tres tubos-de barro de 0 04;
0 094 y 014 metros de diametro. barnizados en su
_parte interior, y procedentes de I fibrica de Zeller

*V compania de Olfwiller, Giie’ 108 €onistruyen para la
conduccion de aguas y gas del alunbrado.

El .empalme_de. dichos tubos se verifica por
medio de un anillo; tambien de barrd, que se colo-
ca cubriendo la linea de junta, y despues se rellena
el espacio_cornprendida entre su superficie interior.
v la esterior de lostubos, con un mastic compuesto

T,

_de-dos partes -de: cemento de:Pouilly, una de cal
ludraalica 'y otra de ladrillo mofido.

L. __Para preservar estos tubos de la accion del hielo,
debén colocarse bajo tierra a 1a misma profundidad
que los de fandicion. Tres hombres pueden sentar
diuriti"unenle 50 6,60 lubos de un metro de lon-
gilud. " c

°El cnadro siguiente manifiesta el coste del
metro. lineal .con’ inclusion. de las. obras.de tierra

necesarias para la colocacion.

N{MEROS | ‘DIAMETRO-1N- | PRESION DE | PESO DEL METRO | COSTE DEL METRO:
DE LOS . TERIOR: PRUEBA: | - LINEAL. - | 'LINEAL."
TUBOS. AtvosFERAS, | KILoGRAMOS. | T FRANCOS.
m— L BEE ‘ - i
1ty 5 | 0,0304-095 | 25 - | 5
5his4 ‘6 | 0,165:4°0,420 | . 20 . 5
7 4.8 1044140475 | . 15 . ) 5
9 410 | 0,490:4.0.215 8 . | 65,

EEn Clered

. Para:dar una idea de la ecanoinia:que se obtie-

ne con el empleo de los tubos de.barro, basta ob- 1.

servar; que el metro, lineal de:Jos; barnizados intes.
viormente cuesta, sin contar con las obras de Lierra
‘necesarias para-colocaries; 3,65 francos y el delos
no. barnizados 2,63; mieatras que en igualdad de
circunstancias salen los de hierro fundido'd 14 fran-
cos, los de palastro 49 y los de_madera 4 6,39.

M. SteGER examind lambien la cuestion del
Istmo de Suez, bajo.el aspecto de la distribucion de
aguas propuesta por M. .\EILi_nan_Lg.Mougel.. hacien-
do notar la buena aplicacion que tendrian los lu-
bos de Zeller. . oo Lo o

Sesion dol 16 de Mayo, de 4856.

... Abierta la discusion sobre los eparatos -fumi
‘yoros, M. Fauae llamé la atencion de la Sociedad
hécia un hecho que se reproduce constantemente,
y consiste en que los esperimentos dan general-
mente en lo relativo & maquinas de vapor, resulta-
dos mucho mejores que la practica ordinaria.
Estos resultados escepcionales se oblienen por
medio de precanciones, que no pueden tomarse en
la marcha narpial de los trabajes. Los constructo-
tes ingléses. particularmente, tienen un personal

especial de maquinistas y fo%‘oneros. ejercitados
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p'ai'av los. éohcursos, que saben e]egiyr trozos de [ lippeville hasta las montafias del Aures, situadas
combustible del grueso conveniente, introducirlos ) al Sud del Desierto de Sabara,,.......

o B o ey Y Hacer comSURATRET- 1 " g o del 4 de Julio de 1856.

Los @sperimentos hechos durante la esposicion M. Cavrra hablé del pilotage ejecutadaien Tolon
con las maquinas locoméviles, han dado segun M. | por medio de una miquina de vapor lgcomovil.
Faure, gesultados que no son la espresion fiel y | Despues de recordar como se practica grdinaria-
normal de los que se oblendrin en un servicio con- | mente esta operacion; cité'el-aparato de Nasmyth,
tinuo, y:en las circunstancias ordinarias de los{-¢ hizo -observar, que tanto por su peso tomo por
trabajos induslriales y agricolas. ... |sucosle y demas circunslancias, no es un instru-

Terminado este asunto paso la Sociedad d'ocu-|'mento de uso general. g
parse del analisis de una obra de M. Gaudry, titu- Los ingenieros. del puerto .de Tolon; en lugar
lada Tratado elemental y prdctico de lus maquinas | de recurrir i é1, instalaron sobre un piso de made-
de vapor; y concluyé la sesion con: un ligéro“dis- | ra una locomévil-ordinaria, que actuaba sucesiva-
curso de M. Bricogne que se redujo & manifeslar | mente en seis machinas; y si no han llegado 4 obte-
el buen resultado, que los esmaltes coloreades de | ner una céleridad comparable d la del aparato de
M. M. Fontenay y Mercier, habian producido en | Nasmyth, 1a linea de los pilotes se ha hecho con
los carruages del camino de hierro de Orleans, una cconomia nolable relativamente d la que hubie-

i ‘ , ra dado el trabajo de los obreros. s
“Sesion del 20 de Junio -de 1856. - . M. Fauge, individuo dela comision éncargada
: ‘ de dar su diclamen sobre las méquinas pgesentadas
en el dltimo concurso universal agricola;; manifes-
t6 que habia estudiado con M. Muller los! aparatos
tesiano en Tamerma /Desierto de la Argelia). ‘| de desecacion, y hallado-que' este arte habia hecho

M. Lavrest, leyé una memoria sobre las ob- | grandes progresos en Francia durante los dos ulti-

servaciones gedlogicas, que habia hechio desde Phi- ! mos-anos. -~ =+~ - el

el

EL presipESTE manifesté que M. M. Degouses y
Laurent habian abierto con buen éxito un'pozo ar-
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CAMINOS DE HIERRO -SUIZ‘OS; EN 1.° DE OCTUBRE DE"1856."

. . . ‘ " N I . v L : i

LINEAS. ' CONCESIOX. ESPLOTACION. | CONSTROCCIOE.

1 Sud-Este. . . . . . . . L . L. 160,800 » 160,300
2 Suint-Gall-Appenzel.. . . . . . . .| = 72,960 | 72,960 |

3 Glathall., .. o0 U L, 58,880 | 12,000 | 26,380
A Nordeste. . . . . . . . . . .. 166,560 | 116,880 |. 20,400
5 Caida del Rhin, e e e e e e, 29,856 s < 29,856
6 Zurich-Zug-Lucerna.. . . . . . . . 59,216 » . e

7 Baetzberg. e e e < 50,400 LR S

8 DRheinthal-Badenés. . ey e 5,760 1 5,760 | »

9 Basilea-Saint-Louis. . . . . . . . . 1,920 11,920 . |F  »
10 Central.. . . . . . . L . . . . 294,640 82,890 . |5 122,640
11 Franco-Suize. . . e e e e e 76,800 » 176,800
12 Jura industrial. e 36,768 o " 36,768
15 Friburgo.™ . . . . 0 . . . .. 82,800 [ 7w T[T 48,960
4 Oceste. . . . . . . . . L L. 169,824 45,984 47,040
15 Ginebra.. . . . . . . . . . . . 26,880 Ca +26,880
46 Valais. . . . . . . . L L L L. 120,000 B Cow

47 Tesino, por el Sukmanier y el Rhin superier. 192,960 S TR

l

1569,024 | 338,400 | 567,024

1

Resulta pues de esle cuadro que 1a Suiza tiene concedidos 1 569 kilometros de¢ via férrea,
o sea aproximadamente 4 kildmetro por legna cunadrada de superficie. - :

(Gaceta de caminos de hierro:)




