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facilidad, sosleniéndose-en ella a.la hajada sin
ningun inconveniente. .
Aunque esle corto vinje no tuvo ningun
caracter oficial de inauguracion, proporciond
un dia de jabilo a los alicantlinos. Recorrieron
el trayecto en'la maquina el Sr.” Gobernador
civil'y varias personas notables de la pobla-
cion, el Escmo. Sr. D. Jos¢ de Salamanca,
construetor de la-linea, el distinguido inge-
niero D. Angel Rétortillo, director del ferro-
carvil, el Sr. Banquells, comisionado en Ali-
cante del Sr.’ Salamanca, el Sr. Enguidanos,
administrador de la anligna sociedad.anénima,
v el Sr. Mendoza, ingeniero de la seccion. Al
Sr. Salamanca eipn la salisfaccion de abrir el

regulador de la locomotora para hacerla ar-

rancar, y el ingeniero Retortillo la condujo.
El pueblo de Alicante contemplaba estasiado
los movimicntos de la miquina, como que-

riendo comprender el gérmen de prosperidad-

que para él se va & desarrollar en el pais.

-. Segun las noticias fidedignas que tenemos,

al terminar este. ato correrd la locomotora

los 50 kilometros.que separan:.la estacion de.

Monforte y Novelda de Alicante. De ellos hay
va 16 en que la via esti sentada, y los 14 res-
tanles completamente concluidos para recibir
los carriles.

PUENTES NUEVOS DE PARIS.
En poco mas de un ano, de 1854 41853, se ha
llevado @ cabo en la capital de Francia la completa
construccion de cualro puentes nuevos: el de Al-
ma. el de Austerlitz, el de Arcola y el de los In-
vdlidos ; los tresiltimos para reemplazar los anti-
guos del mismo nombre ; que no ofrecian toda la
seguridad necesaria para el inmenso trafico que so-
bre ellos se verifica.
El puente antiguo de Austerlits era de dovelas
de hierro fundido formando bashdores, y reunidas
entre si por un sin nimero de pernos y

piezas

atornilladas. El movimiento de los carruajes que’

llevan los vinos del muelle de la Rapée al depésito
de caldos era demasiado frecuente para la solidez
que podia promelerse del estado de la obra, segun
el reconocimienlo que oportunamente se praclicé
por los ingenieros de la ciudad de Paris, ni tampo-
co su anchura -era suficiente. Por esto se han reem-

plazado los arcos de hierro por otros de piedra,’

conservando las pilas, aunque sus dimensiones se

han aumentado, lo que . por. fortuna han permitido
los-dilatados cimientos de la antigua obra. El puen-
te se compone ahora de cinco arcos’ escarzanos
de silleria, con los Limpanos de bl“al‘(’JD la imposta
descansa inmediatamente sobre la clave y el ante-
pecho es de hierro fundido. El ancho de la via
es de 18 melros, con una acera por cada lado de

50. El'cosle de la obra ha sido 1 135 000 de
francos. Se han combinado con la decoracion los
nombres de los oficiales muerlos en la batalla que
dd nombre al puente. La direccion ha estado & car-
go de M. Michal.

El puente de Arcola se reducia & una especie
de bamba ¢ paso para los peones, entre la plaz1 del
Hotel-de-Ville y la isla de la Cité. La nueva calle
de Rivoli, el ensanche inmediato 4 las casas consis-
toriales y  la iglesia catedral, y olras obras de ein-
bellecimiento de la ‘capital, han decidido ighalmen-
te 4%a administracion municipal 4 construir en su
lugar un puente fijo, en el cual se ha hecho apli-
cacion del sistema del ingeniéro Qudry, que ha
dirijido por si mismo la obra. Este puente consta
de un ‘solo arco de 80 metros ‘rebajado al !/, for-
mado de hojas de palastro, cuya combinacion ase-
meja & un sistema de cruces dobles, v el suelo,
que tambien es de viguetas de palastro en forma de

T, -descansa sobre el arco inmediatamente en el
‘punto medio, y en el resto por medio.de un doble

sisterna de tornapuntas de la misma construccion,
Y que viencn d formar un zig-zag, 6 linea quebra-
da, cuyos vértices se zipoyan alternatlivamente en ¢l
arco y en la imposta. Otras dobles lornapuntas
mas cortas van desde esta ultima pieza .al medio
de las otras, formando por la parte superior una
série de rombos de creciente magnitud, Los estri-
bos son de fibrica: hay doce cuchillos, y el anchi
total es 20 metros. La obra se ha contratado en
1.150,000 francos, y la carga de prueba fué de 800
toneladas: todo pesa 1 120 toneladas. -

El puente de los Invdlidos era colgado, y como
tal infundia serios temores siempre que por algun
acontecimiento ¢ fiesta piblica se agolpaba la gen-

e @ los campos Eliseos, por su posicion entre estos

yel Gros-Caillon. Los ingenieros Galisserie y Dar-
cel _presentaron un proyecto de puente. de silleria
de cuatro arcos escarzanos de 32 metros de luz
Y3 i 4 de flecha cada uno, aprovechando como pi-
las dos apoyos del anliguo puente, conveniente-
mente modificados 'y aitadiendo otro nuevo. E!
ancho del piso'es de 46 metros, y'el coste de lu
obra nueva no pasa de 800,000 francvos. Sobre los
dos tajamares de la pila central se ‘han colocado



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 264:

dos estatuas de los escultores Diebolt y Villain, que
representan la. Victoria terrestrey la maritima, alu-
diendo al nombre del puente. Los antepechos son
de fundicion, con}dados de silleria sobre cada pila,
lo que produce un efecto baslante elegante enlos
145 metros de su longitud.

~ El puente de Alma debe su construcion 4 la
necesidad de abrir comunicaciones mas ficiles y
nuesas 4 la phrte de los campos Eliseos inmediata
&°la carrera § Cours-la-Reine y & los terrenos de la
parte opuesla, que seiin pronto enteramente ocu-
ﬁado’s pdr nuevas ¢ importantes construcciones.
Consta de tres arcos carpaneles de 39 4 43 metros
de luz, cuya rosca, lo mismo que los timpanos y las
demas partes s¢ han hecho de mamposteria, ¢ por
mejor decir, con materiales pequeiios. Este-nolable
sistema, ensavado ya con éxito' en ‘multiplicadas
ocasiones, pero en no tan grande escala, lo ha dado
completo y sorprendente en esta, bajo la direecion
del mismo ingenicro Michal. Tanto los agota-
mientos:como las demas -operaciones relativas al
cimiento se han:llevado & cabo con prodijiosa cele~
ridad con el empleo de los poderoses medios que
la'mecinica presta al arte’de construir. Las piezas
de las cimbras  han venido 4 apoyarse todas sobre
el tirante § carrera principal por mnedio de cilindros
macizos de-niadera que encajaban. exactamente en
otros huecos de hierro, Jlenos de arena hasta cierta
aitura. Por un mecanismo lan sencillo como inge-
nioso se pudo gtaduarla salida de la arena sl arbi-
trio del dircetor de la obra, y la dificil y delicada.
speracion del descimbramiento se llevé & cabo con’
la mayor suavidad y mejor resultado. Este proce-.

dimiento es ¢l de Beaudemoulin, mejorado por | :

un:conductor de puentes y calzadas. El gasto ha
sido ‘de 1.700,000 francos, teniendo sobre este’
;);uénfefios demas la ventaja de aprovechar los apo-
yos y lo que' es mas las fundaciones antiguas, sin
tener siquiera que anadirlés nada. La ocasion de Ja
apertura de la Exposicion universal obligé & cons-
truir los arcos, los senos'y la calzada ensolos 22
dias, y dar el paso con las cimbras puestas todavia.
SOCIEDADES CIENTIFICAS,
’ socmn@p‘ DE .mvc'a'.\”mnds | CIVILES DB FRANCIA."
* Sesion del 4 de abril de 1836.
Se ley una carla de M. Farcol en .que mani-
festaba que una-mdquina de vapor eslablecida en
los puentes de Cé cs vertical y rotativa y que el
vistago: del embolo pone directamente: en movi.

miento una bomba aspirante é impelente ' colocada
debajo del cilindro. La potencia nominal de la ma-

quina es de cuarenta y cinco caballos para una pre-
sion de cincv atmésferas en la calderary una: velo-
ridad de diez y. seis vueltas.por minety. Los espe--
rimentos oficiales han demostrado que.eliconsumo.
medio por hora y por caballo-titites de-k k. 365 de:
hulla inglesa ordinaria del comercio. - . ;.. . .

Este consumo comprende lodas las resistencias.
de la miquina y bomha de. modo gue. con: aquella:
se obliene unrendimiento en efecto util de ochenta
vy seis por ciento. .. N T PR

M. Farcot acompafaba 4 su cartaun cuadbo ge~
neral en que estin consignados los:detalles de-estos
esperimentos y un acla que cerlifica su exactitud.

Se ley0 en seguida una nota.de MM. Smith M
Hawkes en que dicen han continuado sus esperi-
‘mentos sobre la resistencia de los:$otidos: de- hierro
oblenidos por la refundicion: sucesiva de una misma
:barra, hallando que la méxiina resistencia se en-
“cuentra entre la dozava yJa décima novena refundi-
cion. El nimero de las vérificadas ha sido veinte y
Nueve y tienen intencion "de-aumentitte <para~do-
s mostrar con.mas claridad los resultados de dichos
- esperimentos, o SR 5
~ Un s6c10 hizo la descripcion de algunas de las:
\ mdquinas ities exhibidasen la Esposicion.de 1835
;{’ihablandoide las de serrdr piedras deseribié la de;
‘M.

Mannhardt de Munich, ¢uyas liojasque se mueven'
| verticalmenie estin fijasd un bastidor g’ lasretira
.de la piedra cuande'siben para bajar trabajando;
| tilmente. Esta ‘miqitina’tiene atros bastiddres con
3us hojas correspondientes que por un movimiente
 de traslacion lento y de pequena amplitnd labran
las caras. El trabajo producido es bueno pero exige
?unaﬁran potencia motriz, ... , ., . ! -

- Chevallier ha exhibido un mecanismo: coms!
 puesto de un alambre de hierro:que con un movi-
-mieato conlinuo muy rapido, agrastra arenisca y
'agua colocadas sobre la piedra que se trata de ser-
rar en los. puntos por donde se ha de verificar el
 corte. Gon este mecanismo se:sierran cuerpos tan
‘d_qros como el cuarzo, el'granito, el pedernal y el
hierro fundido; pero las superficies de separacion:
 son eseabrosas. La duracion es doce horas de tra-;

| bajo .continuo. o , coEH
- . Es de estrafar que el vapor y los procedimien-:
| tos mecinicos no se hayan aplicado 4 la labra dé fas
: piedras que se emplean en las conslrucionesi-pues
'8i bien es cierto que los ensayos practicados no hin:
 tenido buen éxito por la .dificullad, de . instalar los;
 talleres en el centro de las obras y,por lés dobles

trasportes d que daria lugar el establecimicentode los
mismos & gran distancia: -estos :inconvenientes han:
perdido mucha: parte de su-importanciz vcon la in-
i vencion de las miquinas-locewotoras... -.

b o) s i
Las maquinas exhibidas para el trabajo de log
metales han sido muchas y muy. variadas, ,,.... .. 3
Mr. Gouvin ha presentado dibiijos de una colecs
cion de dtiles muy ingeniosamente dispuestos para
la construccion de "puentes”de ‘palastro. Unia ‘mi=
quima para taladrar, compuesta de'un carrelen, goe
conduce las hojas de esle.metal al itil, de,mode que
resultan los agujeros 4 distancias casi matemjitica=
menle iguales. Este resnlladao se obtiene por.medio
de cremalleras, diferentes’ segun la distaneiz 4;.que;
hayan de estar dichos agujeros, que reuniendo. los
iitiles al carro, arreglan;el movimiento de .este ul-:
timo. Con esta méquina;se pueden hacer los aguje-:
ros & mano pero resultan algunas_diferencias. en
las distancias. :
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