4

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

de la manera siguiente: entre los cuerpos que
el analisis demuestra existir en las calizas, bus-
car uno que unido con la cal forme un com-
puesto enminentemente insoluble en el agua.
En este caso se simplifica, pues que, los cuer-

pos que de preferencia se hallan mezclados. con,
el carbonato de cal, ya hemes dicho que son

los carbonatos de magnesia , hierro y, manga-
neso, la"arcilla y la arena. Dos son los ca-
minos que han seguido y ambos los han con-
ducido al mismo resultado. Fundidas diferen-
tes mezclas de creta 6 carbonato cilcico térreo
y arena blanca comun, han resultado cales que
no poseian la propiedad hidraulica y eran.por
el contrario bastante dridas.'Empleando la are-
na en un gran estado de division, la cal resul-
tante no es hidraulica, pero si mznos arida: .y
si en vez de la arena suslituimos la silice ge-
latinosa (1) resulta una cal bastanle hidraulica.
Dediicese de aqui que la ‘silice puede hacer
que una cal sea hidranlica, pero que para ello
se necesita que est¢ en un estado de division
muy notable. En comprobacion hizo Vicat es-
perimentos con mezclas de 100 partes de cre-
tay 200 de silice en diferentes. estados de
agregacion intermedios entre. el cristal de roca
trilurado y el de gelatina, y obtuvo cales que
ofrecian grados diferenles de hidraulicidad,
comprendidos entre una nada hidraulica que
procedia de la mezcla fundida de la creta y
cristal de roca, vy otra muy hidraulica que

provenia de la fundicion de la creta en la sili-

ce gelatinosa. Ahora bien ; las arcillas contie-
nen la silice en un estado de division esiremo
v scgun la mayer parie de los quimicos, sim-
plemente mezclada con la alimina y demas
sustancias gque aquellas acompaian, razon por
la cual se concibe que la arcilla puede ser
suficiente para producir una cal hidriulica.
Pero Berlhier y Vicat signieron aun en
sus ensayos ; quisieron ver si la alimina que
la arcilla contiene podia tener alguna influen-
cia, y para asegurarse siguieron el mismo ca-
mino que para la silice: mezclaron diferentes
proporciones de crela y aliimina y despues de
sometidas a la accion del fuego dieron por re-

sultado cales nada hidraulicas, pero con los ca- |

racteres .de grasas. La magnesia, el oxido de
hierro y de manganeso no solo no han produ-
cido por este medio cales hidraulicas, sino que
¢l producto de su mezcla con la creta, fundi-
do presentaba los caractéres de cales muy ari-
das. Si ademas de la silice se mezcla con la
creta una corta cantidad de alimiuna 6 de
magnesia, parece que la cal gana en hidraulici-
dad respecto a la que tendria con la silice sola.

JuLiax Casasa.
(Se continuard.)

.(1) Llamase asi i la silice que se separa en forma
de copos de una disolucion de un silicato cuando tra-
tamos este por un dcido mas fuerte que el silicico en
aquellas circunstaocias,

MARTINETE DE VAPOR DE NASMYTH.

deuci}ib de la descripcion oficial de las obras
hucia p
piiblicas de Prusia.)

- - La Kimina 48 representa el martinele de vapor
inventado por Nasmyth, Gaskell y. compaiia, de
Patricoft, cerca de Manchester, que se- empled
para clavar los pilotes del puente de Dirschau en
Prusia. n : :

Las figuras, 1,2, 3, son la proyeccion vertical
del aparato, 1a planta y un corte de la plata-forma.
En la parte anterior de esta plata-forma (fig. 1},
estd colocada la viga g, que se miantiene verlical
por medio de cuatro varillas de hierro forjado, que
partiendo de la cabeza de esta viga van & parar dlos
cuatro angulos de la plata-forma; ademas esla su-
jetad la parte superior de la caldera d de la mi-
quina de vapor por una tornapunta [. Ei pilote
que se trata de hincar i, se coloca delanle de la
picza g y sobre él descansa la caja « dentro de la
cual se mueve la maza. Sobre la caja a y unido
ella esta el cilindro de vapor b donde se mueve el
piston, & cuya varilla va unida tambien la maza de
modo -que tengan el mismo movimiento ascen-
sional. ' :

Los tubos de conduccion del vapor van & parar
4 una de las caras laterales del cilindro. Estos tu-
bos son tres, ¢ ¢ ¢ unidosa charnela de modo que no.
dejan escapar- el . vapor y comunican-con otro tubo
¢’ sostenido por la varilla e sujeta al peste g. Enci-
ma del cilindro de vapor hay una cadena & que
pasa por la polea ! colocada en la parte superior
del martinele y luego por un tambor m que estd
sobre la plata-fomna. -El tambor m comunica por
una série de engranages con la manivela-de una ma-
quina de vapor horizontal n sujeta por tornillos 4 la
plata-forma de madera. Esta maquina tiene por ob-
jeto el elevar ¢ bajar la caja @ donde se mueve la
maza por medio de estos engranages, ya sea para
colocar-el pilote debajo 6 bien para que baje la ca-
ja & medida que este se hinca; i veces sirve tam-
bien para sacar los pilotes haciendo mover una série
de engranages que tienen un movimiento en senti-
do contrario del gue hemos dicho antes y que tras-
miten este movimiento & una rueda o, colocada en
medio de la plata-forma y sobre la cual se arrolla
una cadena que pasa antes por una polea p y que
engancha‘el pilote que se trata de sacar; tambien
por medio de esta maquina se comunica un movi-
miento de traslacion d las cuatro ruedas de la plata-
forma y finalmente se hace mover la bomba de ali-
mentacion de la caldera de vapor. , -

La disposicion del martinete estd representada
enlas figuras 4, 5, 6 y 7. ’

En las figuras 4 hasta la 7, b es el cilin-
dro de vapor y 7 el piston cuya varilla s va unida

.de tal modo & la maza ¢, quese mueven simultd-

neamente. El cilindro de vapor tiene una longitud
algo mayor c{ue la que requiere la escursion del
piston y por la parte superior esta cerrada por una
cubierta. En la parte superior. de las paredes late-
rales del cilindro hay cinco aberluras ¢’ ¢’ que per-
miten 1a entrada del aire. El vapor, que esti en la
caldera 4 una presion de 4 & 4 */; atmosferas entra
por debajo del piston y hace que se eleve. Al ele-
varse pasa junto a las aberturas q' ¢ del cilindro y
las cierra, resultando en la parte superior de este
una cimara de aire comprimido que, al empezar
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el vapor que ha producido la escursion ascen-
denle i salitse por la parte inferior , obliga al pis-
ton d pararse y luego acelera su escursion descen-
dente. La maza se halla encerrada dentpo:de una:
caja a formada de cuatro placas de palastro unidas:
entre si; parte de esta caja sirve de guia i la- maza
y la otra parte sostiene el cilindro y los demas ac-
cesorios de la maquina. Esla caja.a descamsa sobre
el pilote i cuya seccion: es cuadrangular.. La parte

inferior del pilote afecta: la forma usual y la cabeza |
lleva un cincho de hierro: octogenal. De la coloca- |
]iwilote resulta’ que aum: |
e

cion de la caja @ sobre el pilot ‘ ‘
durante el reposo el peso. del cilindro de vapor, de
la caja a de la maza etc., contribuyen 4 la hinca:

A medida: que el pilote va:penetrands en el Lerrerio:| d

lleva consigo tode-el aparato que hemos visto: des-
cansa sobre él. La maza estd guiada.en su movi-
miento por dos carriles w w de hierro- forjado
fijos al paste vertical g por medio de tornillos: estos
carriles estin ademas abrazados por cuatro rebor-
des v v v v sujetos 4 la.caja: @. Cuando tiene que
trabajar el martinete se abre la vilvala regulatriz

colocada en la parte superior de la caldera y ¢l va-|'

por pasando por los tubos de conduccion ¢'va:d
parar 4 la caja de distribucion z. . '

Lsla caja es de una-sola pieza-de hierro fundido
y esld atornillada & una de las caras de la caja-a,
lienc dos aberluras una: y que. establece por medio.
del paso y ¢ la comunicacion entre la caja de dis-
tribucion_y la: parte inferior det cilindro, y la otra
55da snliga al vapor. empleado-en la escursion as-
cendente del piston. La corredera @:a.esté dispues-
ta de modo. que unas veces se-encuentra:abierta la
abertura y y otras veces comunican entre si el con-
ducto de entrada y-el de la salida del vapor 5. Para
que la corredera ocupe en su tiempo estas dos pe-
siciones se halla unida & olra- corredera regulalriz
muy sencilla ¢ ingeniosa. La caja de distribucion
lleva en la parte- superior un tubo: b-b abierto por
su estremidad, dentro:del cual se mueve un piston
hueco ¢ ¢ unido-d la corredera por medio- de un
eslabon d d. El eslabon ¢ e atraviesa una caja: de

estopas colocada, en. la parte inferior y se une 4 la.

varilla g ¢ por medio.de un pequeiio eslabon /.

La varilla g g se mueve verticalmente entre dos |

.guias h h, i i alornilladas & la parte anterior de la
caja a, y lleva en su parte inferior una picza salien-
te de acero en la. cnal se engalga un diente &'k
tambien de acero. Este diente se encuentra empujado
contra la varilla & & por un resorte que: se mucve
alrededor del eje ! I sostenido por dos placas m-m
atornilladas & las paredes esteriores de .la caja a.
- Sebre este mismo eje va montada una palanca aco-
dada n n. Debajo de esta palanca en la misma. ver-
tical hay otra palanguita acedada o o, montada so-
bre un’eje p.p que estd sostenido por placas ¢ q
absolutamente . como- la otra palanca. Los  brazos
correspondientes de las dos palancas 2 % y 0 o es-
tan unidos por una varilla + r y por una barra for-
mande dngulos rectos en: sus dos estremidades.
A'la varilla 7 » va. unida una cadena ¢ ¢; tirande
de ella 6 empujando la pieza s s de dentre 4 fuera
se desengalga el diente & k.
Cuando esto se verifica, el vapor que entra en

1a caja de distribucion. hace ascender el piston ¢ ¢
de la.varilla.g ¢,

un mecanismo semejante al que hemos descrito.’

Este mecanismo.
en.dos  cojinetes

cuya ascension estd limitada por,

w w. La palanca pequefia »' «' entra dentro de
una: horquilla acerada que lleva la varillag g y la
palanca u u colocada en la estremidad del eje se
1ntroduce al elevarse ol piston en un ‘reborde ator-
nillado:4 la caja de la maza limita la ascension del
piston ¢ ¢. La figura 5 representa la posicion de
la- corredera regulatriz, despues de haberse desen-
galgado- el diente k L por medio de la cadena ¢ L:
el vapor se Lalla ya en la caja de distribucion y el
. piston estd-&:punto de empezar su escursion ascen-
dente.

La palanca u u tienc ademas por objeto el ha-
- cer variar de posicion la corredera @ @ cuando el
.piston ha-Hegado al limite de su ascension,-de mo-
o que facilite la salida del vapor que aun esld en
-el cilindro al bajar el piston. La maza ¢ contribu-
'Ye 4 producir esle cfeclo. En uno de sus lados tie-
-ne esla maza una corladura y en esta un plano in-
clinado @ ' que al subir coje el boton &' b de
la palanca « u y Ié hace cambiar de posicion, re-
sullando de este movimiento la bajada de la varilla
.9 gy el engalguc del diente & k por medio de la pre-
sion del resorte. La-corredera ¢ @ varia tambien de
posicion y. permite la-salida del vapor que esld en
1a: parle inferior del-cilindro por los conductos 4
.Y ¥,-5 Y. 5 5. El plano inclinado de la masa esta cal-
“culado con relacion dla palanca u u de modo que
siendo la.escursion total de la maza de 533 & 54 pul-
gadas, la.dilatacion del vapor empieza 4 verificarse
4.una altura de 23 ¥4 hasta 24 pps. y su salida por
‘3. 5.desde la altura de 24 % hasta 25 pps. El piston
.¥.}a-maza recorren el resto de su escursion ascen-
dente en virtud de la velocidad adquirida y de la
espansion del vapor hasta que Ja velocidad que lle-
‘van se encuenlra contrarestada por su propio peso
Y por la contrapresion del aire comprimido en la
parte superior del cilindro. La maza cae entonces
sobre el pilote y arrastra consigo el piston .

. -Las cinco aberturas ¢’ ¢ practicadas en la par-
e superior del-cilindro sirven para impedir que la
presion del aire esterior que puede penetrar por
la abertura s 3. no. se oponga al. movimiento des-
censional del piston ; pues en cuanto esle se en-
cuentra mas bajo que estas aberturas el aire que
entra por ellas produce una. cierta presion que con-
tribuye d hacer descender la maza. Estas aberlu-
ras presentan ademas la ventaja durante la ascen-
sion del piston, que puede salir por ellas el vapor
que aun queda. en la parte inferior del cilindro
-despues de: haber salido la: mayor parte por z z.

El choque de la maza contra el pilote produce
‘en la-corredera regulatriz un movimiento que per-
niite la entrada. del vapor debajo. del piston yle
-hace de nuevo elevarse.

Para producir este efeclo en la maza, se hace
untaladro ¢ ¢’y en.él se coloca un eje d' o' que
MNeva dos palancas, una ¢’ ¢’ y otra mas larga f .
La palanca [ f* se mantiene levantada por medio
de un resorte g’ ¢' sujelo firmemente a la maza.
Cuando choca la maza-sobre el pilote, el aumento
-de peso debido & esta palanca ' f - que desciende,
hace girar al eje &' & i pesar del resorte g’ ¢’ y la
olra palanca ¢’ ¢’ va & chocar contra la bavra s s.
‘Como hemos dicho antes, este choque produce el
desengalgue del diente k k. y la presion del vapor
que obra entonces sobie el piston. ¢ ¢, un cambio’

de_posicion de la corredera a ¢, de modo que el

consiste en un eje w w que. gira ! vapor puede introducirse de nuevo en la parte in-
vv, v ylleva dos palancas u « | ferior del cilindro de vapor. La consecuencia in-

'
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mediata de este movimiento es que €l pistonr y la

barra vuelven & subir y sigue moviéndose la mA-
quina mientras haya produccion de vapor en la cal--

dera. - :
Este es ¢! movimiento del martinete de vapor
de Nasmyth: réstanos solamente.dar algunos deta-
Mes sobre algunas de sus partes. Las figuras 4y 5
representan la varifla g g cuando tirando dela ca-
dena t ¢ se desengalga el diente k £ y que abrien-
do la vilvula regulatriz colocada sobre la caldera
pasa &l vapor 4 la caja <. El piston que ha termina-
do su egcursion descendente esti a punto de volver
4 elevarse. El limite de su escursion ascendente es-
td marcada por dos lineas de puntos trazadas en la
parte superior del cilindro. Lasfiguras 4." y 5,” re-
presentan la union de la cadena k eon la cubierta
del cilindro. '

En la’ figura 6 debe notarse que las harras ace-
dadas » » 7 r estan unidas por remaches & una de
las caras de la caja @ y & la otra solo por medio de
tornillos con objeto de poder quilar y facilitar asi
la elevacion de la caja y de la maza. Las figuras
8 y 9 representan un corte vertjcal, yuna proyeccion
lateral de la maza y de su union con la varilla del
piston del cilindro de vapor. La maza se compone
de una parte superior t cuadrangular de hierro
fundido y de otra parte inferier cilindrica de hierco
forjado T A’. La parte inferior estd sujeta d la su-
perior por medio de una espiga circular atravesada
por un pasador de hierro forjado &' . Este pasa-
dor sirve tambien para sujetar la varilla del piston
d la parte superior de la maza 'y 10s espacios vacios
que quedan comprendidos _eatre la cabeza kI de
la varifla y la parte superior é inferior de la caja
cilindrica se rellenan con tardgos de madera I I,
generalmente con pino 6 tilo. Por este medio se
obtiene una union elastica entre ¢l piston Y la maza
v esto es lanto mas necesario cuanto gue‘los efec-
fos del choque de la maza contra el pilote son muy
perjudiciales.

Para tener siempre & la vista el pasadoru’ y po-

debida sin necesidad

der ver si ocupa la posicien r
practicada.(co-

de desmontar foda la méquing, hay

o se ve en la figura 4) una abertura en una de las

caras de la caja ¢ que presenta la ventaja de poder
examinar la posicion que ocupa el pasador.

——eiir S R

NOTA SOB!;\E LA ESPLOTACION DE LOS

FERRRO-CARRILES DE UNA SOLA ViA EN ALEMANIA , POR
MR. FELIX MATHIAS.

Ia sido nombrada por el Sr. Ministro de Obras
pubiicas una comision para informar sobre los me-
dios de asegurar la regularidad y seguridad de.la
circulacion en los caminos de hierro. .

Entre las cuestiones propuestas d los comisio-
nados de las compaiiias, se encuentran naturalmen-
te las concernientes 4 la esplotacion de los caminos
Je una sola via; pero como hasla ahora no se ha
establecido en Francia ningun Servicio de esta na-
turaleza, sino en pequeiia escala, y aun de una ma-
nera onteramente provisional en algunas lineas,
no es probable que la comision recoja acerca de
este punto datos completos y salisfactorios. Seria
sin embargo sensible, por interes del desarrcllo de
los ferro-carriles francesus y por consiguiente por
el de la industria y prosperidad del pais, que los

resultados de un esperimento hecho ed condicio-
nes desfavarables, pudiesen poner-en duda la posi-
bilidad de hacer con toda seguridad el servicio
cen una sola via. Esto seria preparar la ruina de
todas las empresas autorizadas reciententente, para
las cuales el econontico establecimiento es el pri-
meér elemento de un buen éxito. ' '
" "Rl servicio con una sola via ofrece sin eontra-
dicion dificyltades que no se encuentran en la es-
plotacion de las lineas de dos vias; pero admitir
por esto gue ne se pueda erganizar en ellas ua ser- -
vicio seguro y regular, es desconoeer los resultados
obtenidos en paises proximos'y en donde hace
afios se halla establecida en muy grande escala su -
esplotacion. o o
La Alemania ofrece en este punto un ancho cam-

| po ‘de esploracion. De los 8 255 kilometros de que

se compone actualmente el conjunto de sus cami-
nos de hierro, 6 660 kilometres, es decir, un 80
por 100 son esplotados con uma sola via. Seria por
otra parte errdneo creer que la circulacion en estas
lineas earece de importancia; reunen entre si, ciu-
dades como Colonia, Hamburgo, Bremen , Berlin,
Stettin, Dantzig, Pesen, Breslan, Praga, Viena,
Munich, todas centros considerables de industria
y que por consiguiente suministran trasportes de
viajeros y mercancias comparables & los de algunos
trozos de las lineas de primer 6rden de Francia,
En casi todos ellos circulan los convoyes por la

‘noche, y en algunos hay organizados trenes de

aran velocidad, como en les caminos de Rouen,
del Norte y de Strasburgo. En el camino de hierro
de Colonia & Minden, los treres express recorren
una longitud de 272 kildmetros en 58 35', d lo que
corresponde una velocidad media de unos 50 kilé-
metros y uns velocidad de movimiento de 68 4 70
kilémetros por hora: el trayecto diario es de 4 000
kilémetros par término roedio. El numero de ac-
cidentes ha sido hasta aliora insignificante en Ale-
mania y solo rara vez han podido ser atribuidos al-
gunos de ellos al sistema de esplotacion con una
sola via.

A la par que se obtienen en un pais limitrofe
tan lisongeros resultados, vemos en Francia des-
arrollarse en la opinion piblica una tendencia &

‘menospreciar en demasia el servicio con una via,
16 por 1o menos & hacer que se impongan restric-
ciones tales, qne sea imposible el desarrollo del

trifico. Es pues oportuno dar algunos detalles so-
bre la esplotacion actual de las lineas alemanas.

Estos datos demostrarin que si hasta aqui no
se han encontrado en Francia en el servicio'de:
simple via todas las garantias de seguridad que son’
de desear, es porque instalado casi siempre de una
manera provisional y precipitada, no se han esta-
blecido seitales especiales cuyo empleo hubiera sido
supérfluo para el servicio de doble via que debia
reemplazario. No ha sucedido la mismo en Alema-
nia: instalada definitivamente la esplotacion de
simple via, las companias no han escaseado toda
clase de sacrificios para dotarla sucesivamente dc
‘medios perfeceionados capaces de garantir la segu-
ridad, la regularidad y el desarrollo de la circu-
lacion. ' o

Para satisfacer las necesidades del momento,
los datos que he recogido estin clasificados de ma-
nera que se adaplan a las cuestiones propuestas en
el programa del informe concerniente 4 la esplota-
cion con una sola via. Recordaré aqui las pregun-
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