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del plan antiguo, al-‘mismo-tiempo que aparece:

la mencionada provincia con un esceso de lon-
gitud de caminos que construir, inconveniente
para el caso probable, y que creemos il al
antiguo principado, de que sus cuatro provincias
uniformen sus recursos y procedan bajo un
mismo sistema a la realizacion de! plan de co-
municaciones que lan poderosamenle ha de
contribuir al acrecentamiento de su prosperi-
dad: en vista de estas razones suprimimos en

el cuadro -definitivo-la linea. del--Noguera. -De
este modo el sistema queda. disminuido en
645,9 kildmetros por la eliminacion de las sec-
ciones de carretera que-se hallan lerminadas 6
muy proximas a estarlo, y por aquellas cuya
construccion puede aplazarse para cuando se
ejeculen las carreleras provinciales de segunde
orden, 6 acasosuprimir algunas si asi lo juz-
gan conveniente ‘las respectivas diputaciones:
el cuadro definitivo es pues el siguiente:

LONGITUDES. ' TOTALES
ACO)IPRENDIDAS EN LAS PROVINCIRS DF .
CARRETERAS. T 777 por carre-
?g;g‘." Gerona. gag;:-:: Lérida. | teras.
Kilom. | Kilom. | Kilom. | Kilém, | Kilém.
Barcelona a Puigcerda por Vich, Ripoll y Ribas. .| 37,5 71 » » 108, 5
Ripoll 4 Rosas por S. Juan de las Abadesas, Olot,
Besala y Figueras. . . . . . . . , .| » 79,11  » > 79,1
Besalu 4 Gerona por Badolas. . . . . . . » 26,5 » » 26,3
Gerona & S. Feliti de Guixols por Casa: de la Selva. » 42,21 > » 42,2
Santa Coloma 4 la Granota. . . . ' . . . » 11,4 » s 11.4
Barcelona & Berga por Sabadell, Tarrasa, Manresa'y
Cellent. . . . . . . . . . « . . .l 46,0
Manresa 4 Solsona por Cardona. . . .: . . .| 32,0
Lérida @ Puigeerda por Balaguer, Artesa y Seo de
Urgel. > . . . . .+« . . . . . . » »
Tremp 4 Reus por Artesa, Tarrega y Montblanch. . » » 49,0
Cervera a Gerona por Calaf, Manresa, Moya, Vich
'y Amer. . . . . . . . . . . . . 171,0| 31,0
Reus a Granadella por Alforja y Cornudella. . . » » 4
Moraa Tertosa. . . . . . . . . . . . » » 4

' 186, 5! 261,013
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El estudio de los proyectos de varias de las
lineas comprendidas en este cuadro, y otros
datos han modificado las longitudes asignadas
d algunas de las carreteras en ¢l primer avan-
ce que se hizo del sistema de comunicacio-
nes que nos ocupa; y i pesar de que solo pue-
de tenerse completa confianza en las longitu-
des referentes a lineas estudiadas, las diferen-
cias que puedan resultar en adelanle no seran
tan considerables que impongan variaciones
sensibles en cuanto llevamos espuesto: tampo-
co creemos que pueda variar esencialmente
¢l plan que proponemos aunque llegue el caso
de que las diputaciones provinciales supriman
alguna de las lineas 6 secciones que hemos
considerado como carreteras provinciales de
primer orden 0 eleven & esla categoria alguna
de las que nosotros juzgamos de orden secun-
dario, 0 cuya ejecucion pueda diferirse por
alguna de las razones que en su caso llevamos
espuestas. Solo nos resta ocuparnos de la mar-
cha mas conveniente para realizar el plan mo-

dificado de lo cual nos ocuparemos en el pro-
ximo numero.
M

(Se continuard.)
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CANAL DEL ISTMO DE SUEZ,

ror MR. Louis Ficuiex.

{Continuacion.)
IiI.

Podemos ahora emprender la resefia deseriptiva
del trazado adoptado por la comision internacional,
y el eximen de las obras que han de resultar de su
ejecucion. E! canal maritimo que ha de establecer
una comunicacion libre, un bésforo artificial, entre
i Mediterrineo y el mar Rojo tendri uno de sus
estremos en la rada inmediata d Suez en este ultimo
mar, y en el olro en ja rada préxima a Pelusia’y en
un sitio un poco al Oeste de este puerto, v que le-
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vard el nombre de puerto Said, en honor del princi-
pe Mohammed Said, que ha tenidola gloria de con-
tribuir poderosamente & esta obra magnifica. -
Partiendo del mar Rojo, el canal maritimo em-
pieza en la rada de Suez, se dirige al Este de la
ciudad, haciendo una curva para unirse al antiguo
trazado que deja al Oeste, y sigue por el fondo del
valle' hasta los lagos Amargos, gue antiguamente
formaban parte del golfo aribigo. Atraviesa estos
lagos en toda su longitud, y al salir de ellos toca la
base del Serapeo en su punto mas bajo. viniendo &
terminar en el lago Timsah: esle lago ha de servir
para formar un puerto interior que perinita abaste-
cer y reparar los buques. A'a salida dellago lalinea

- encuentra el pié del Guis en su punte mas bajo, y

se dirige luego al lago Menzaleh, que .atraviesa di-
rectamente a lo largo de su orilla oriental, y entre
Um-Farey y Um Ghemileh se prolonga hasta dentro
del mar, en el punto que encuentra un fondo -de
7,50 metros.

La anchura del canal maritimo serd de 84 me-
tros, y de 100 cntre Suez y los lagos Amargos. Su
profundidad serd de 8 metros 4 la salida de los dos
puertos: é1lago Timsah, que ferma hoy una inmensa
escavacion medio llena de agua, era antes un lago
verdadero como lo prueban soLradamente los res-
tos geoldgicos de conchas marinas, y los depdsitos
considerables de sal que se encuentran, y una vez
abierto el canal hasta los dosmares el lago se llena-
rd por la invasion de las aguas, constituyendo por
su profundidad considerable un escelente puerto en
que termine 6 estacione toda 1a navegacion, tanto
interior como esterior. En sus orillas se eslablece-
rin almacenes, gradas, astilleros, ete.. y 1500
inetros de. malecones para amarrar los barcos y
desembarcar el cargamento. El canal inaritimo
del istmo de Suez no debe reducirse, en efecto,
4 una simple zanja destinada tansolo 4 pasar de un
mar & otro los productes europeos; es preciso sebre
todo que llegue & hacer del Egipto en algun dia un
estado prospero por el cambio de sus productos
interiores, a la vez que poderoso por la eslension de
su propio comercio.

En cuanto 4 las dos entradas en ambos mares,
todo lo que hace falta es que las embarcaciones
puedan pasarlas en todo tiempo, y hallen en las
tempeslades un abrigo seguro y eficaz.

Se habia pensado al principio hacer en el Medi-
terraneo un verdadero puerto, de grande estension,
que sirviese & la vez de rada y de entrada para los
huques; pero se ha reconocido la inulilidsd com-
pleta de este puerto edificado 4 la entrada del canal,
pues el puerta interior del lago Timsah bastaré para

"todas las necesidades de estacion y carena de los

buques. En lugar, pues, de in verdadero puerto,
no habra en el Mediterrineo mas que un ancho ca-
nal abierto libremente al mar, que dara al puerto
Said las cualidades nauticas esenciales, conservan-
do la posibilidad de estenderse y mejorar en lo su-
cesivo. :

El puerto Said estard, pues, formado por un an-
cho canal de S. 0. & N. E. de 400 metros de
ancho con un ensanche & la entrada. El dique
del Norteird 4 3 500 metros hasta la profundidad

-de 10 metros, el del Sur no llegard mas que & 2 500

metros hasta el fondo de 8 metros; las cabezas se
dirigiranal N. N. E. y al S. 8. 0. Los diques serdn
de escollera establecidos sobre laarena, y recarga-
dos por el interior 4 medida que desciendan las

piedras por la limpia del canal. El dique del Norte
tendri 10 metros de ancho en la coronacion, y el
del Sur 6 metros, se elevarin 2 meltros sobre el
lago, y levarin un parapeto. La proximidad del
puerto se sefialard con un furo establecido en la pun-
ta de Damieta, v la entrada se alumbrard por dos
fanales, uno & la cabeza de los diques y olro cn
tierra.

En cuanto al puerto de Suez, como su rada estd
abrigada de todos vientos, escepto del 8. E., basta-
ra prolongar el muelle del Este sobre el del Oeste
para que el abrigo sea comnpleto. Los muelles ten-
drédn una longitud de 1 600 metrosy 6 de profun-
didad, formando el canal para el Lrinsilo de los
buques. Como el puerto de Suez no presenta pro-
fundidad suficiente, se dragari hasta la profundidad
de 9 metros sobre 300 de anchura. Se levantard un
faro en la costa, que como el del puerlo Said serd
de primer 6rden y de luz giratoria.

(Se continuard.)
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PARTE OFICIAL.

8 de Setiembre—Real drden autorizande 4 D. Genas
ro Sanchez para establecer un molino harinero en el
término de Villavieja, provincia de Salamaunca, aprove-
chando las aguas del vio Yeltes,




