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En estacion 0 parada, y siempre que esta
cerrado el regulador, es preciso abrir la pner-
ta del hogar para facilitar-la combustion del
humo. Cuando los carbones dan mucho humo
conviene inyectar en la chimenea un chorro de
vapor durante la parada, especialmente en el
servicio de viajeros.

Se haensayado en el camine del Norte el
empleo de ladrillos de carbon, fabricados -en
Aniche y Gosselies, cerca de Charleroy, que
no contienen sino 5 a 6 por 100 de cenizas,
siendo los resultados anilogos 4 los de los
mejores carbones de Auzin, Escouffiaun, cen-
tro de Bélgica y carbones grasos de-Charleroy.

Es esto por lo tanto un recurso nuevo,
un empleo nuevo de los carbones finos, se-
¢os y antracitosos: estos carbones lavados y
mezclauos en seguida con cierta proporcion
de brea ¢ alquitran (goudron) dan por medio
de la compresion un combustible de composi-
cion homogénea: la naturaleza compacta y no
pulverulenta de este combustible artificial en la
forma de ladrillos de volimen uniforme, dis-
minuye notablemente la cantidad de desper-
dicios, que es siempre grande con carbones
gruesos. :

La aplicacion de la parrilla de gradas no
ofrece hasta ahora sino un desgaste relativa-
mente rapido de los barrotes planos de fundi-
cion que la componen. Sin embargo, despues
de haber andado 10 000 kilomelros solo se
kan cambiado algunos en varias maquinas di-
rigidas por conductores esmerados. Su valor
¥ el zasto & que conducen son insigniflicantes
al lado de las ventajas que reporta su empleo.

Es ciertamente exagerado el recelo que
maniliestan algunas personas, de que se des-
truyan pronto los tubos y los hogares con el
uso del carbon mineral: la maquina n.° 266
de los talleres de la Chapelle ha marchado co-
mo maquina fija nueve wmeses consecutivos, y
pesados sus tubos antes y despues de este ser-
vicio especial, no han resultado diferencias
sensibles.

Izuales resultados han dado despues de 20
meses varias magquinas de mercancias del ca-
nino del Este, en la seccion de Forbach 4 Metz,
alimentadas con hulla de Saarrebruck. Parece
por el contrario, segun Mr. Sauvage, ingenie-
vo jefe de este camino, que se conservan me-
jor los tubos con la hulla qne con el coke; las
particulas de este, arrastradas por el tiro for-
zado del tubo de escape, produce un rozamien-
to que destruye los tubos, mientras que las
maquinas en que se emplea la hulla conser-
van sns tubos en buen estado, pues no sufren
un rozamiento que no puede delerminar el tiro
débil suficiente para la combustion. :

Menos motivo hay para temer la destruc
cion de los hogares, 4 menos que se empleen
carbones muy piritosos: generalmente hay fa-
cilidad de elegir los carbones que han de em-

! plearse en las locomotoras: su accion mecani-
ca durante la carga, serd siempre menos des-
tructora para las chapas de cobre de los hoga-
res, que la del coke duro por naturaleza.

Traducido por F. Lorez BustaMants.
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CARRETERAS PROVINCIALES
CATALUNA.
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(Continuacion.)

Si se repara el nimero de carreteras que
hemos clasilicado como de interes general
de inmediata y reconocidanecesidad con las que
desde el principio formaron parte del plan de
comunicaciones de Cataluia, y las que por dis-
posiciones posteriores se han agregado 4 dicho
plan, se observara que hemos eliminado de 6|
un mumero notable de lineas que hemos consi-
derado de drden secundario, y que no alcanzan
a establecer en la actualidad los recursos de)
pais.

Cualquiera que connzea las cuatro provin-
cias de Calaluna, o examine el sistema de car-
releras proviuciales aprobado para las mismas
sobre una buena carta del antiguo principado,
se convencerd ficilmente de laconveniencia de
suprimir, 6 aplazar por lo menos, el proyecto y
ejecucion de las carreteras de que no hemos he-
chowérito en esta resena: sin embargo, no que-
remos omilir la indicacion de las principales
razones que 4 nuestro entender abonan dicha
supresion ¢ aplazamients. En la provincia de
Gerona comprende el plan actual una linea de
Gerona porla izquierda del Ter 4 Torroella v
la Escala: la espresada capilal ha de tener dos
comunicaciones con la costa, segnn hemos ma-
nifestado; atendiendo & esto, 4 que es mucho
mayor la importancia de 8. Felin y Palamos
donde terminan dichas comunicaciones que la
de la Escala, y que en el trayecto de la linea
que nos ocupa no se pasa por ninguna pobla-
‘cion de notable importancia, debe 4 nuestro jui-
cio suprimirseen el -nuevo plan esta carretera
que liene 42 kilometros. lzual supresion debe
hacerse con los 56 kilometros que comprende
la linea propuesta desde Amer & Blanes por
Santa Coloma y Hostalrich, porque si el ob-
jeto es poner en comunicacion al pueblo de
Amer con la costa para facilitar la esportacion
de maderas de construccion naval, carbon ve-
getal, i otros productos de la agricultura, es
mas directa la comunicacion del referido pue-
blo de Amer con Palamés 6 S. Feliu, y para el
comercio que precisamente haya de hacerse
con Blanes podri verificarse por la carretera
| general que desde Gerona va 4 Tordera, cayo

pueblo se halla & corta distancia de Blanes.
Porle demas, las comunicaciones actualesentre
Amer, Santa Coloma y Hoestalrich no exigen e}
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establecimiento de una carretera provincial que
ocupe un lugar preferente en el orden de su
progresiva ejecucion; y cuyo cosle seria nota-
ble si se atiende & que el primero de los lres
pueblos cilados se hallaen lo interior del valle
del Ter, Santa Coloma enuna de las vertientes
de la izquierda el Tordera, Hostalrich sobre
esle wmisino vio y Blanes & su derecha. La car-
relera de Gerona a Olot y Camprodon por Mie-
vas.y Santa Pau puede snprimivse tambien, por-
uede Gerona a Olot existe otra linea que va
por Baiolas y Besali poblaciones mas impor-
tantes que todas las que pueden enconlrarse
en el fragoso y eslenso grupo de_elevadas mon-
lanas que separan los valles del Ter y del Fiu-
vii, cuya cordillera habria de rodear ¢l camino
de Mieras, acercandose mucho al de Besald, o
alravesar sus estribaciones escarpadas empe-
findose en obras de gran consideracion: por
iltimo, estando Camprodon sobre el Ter, y Olot
sobre ¢l Fluvid, y siendo elevada la cordillera
que cn aquel punto separa los dos rios, Cam-
prodon deberia unirse al sistema de carreteras
abriéndose en todo caso un caminopor lamisma
cuenca del Ter a S. Juan de las Abadesas, de
donde ha de sacar el carbon para sus hornos
de primera fundicion, y desde cuyo punto ten-
dria comunicacion directa con Gerona Y con
Barcelona. ’

Esti comprendida tambien en el plan actual
una carretera de 51 kilometros desde Palamos
por Palafurgell y Torroella & Figueras: el

puerlo de importacion y esportacion para Fi--

gueras cs Rosas; y el comercio que de la parte
alta del Fluvia quiera hacerse por Palamos se
verificard por la carretera de Besali & dicho

puerlo por Gerona y Labisbal conmas ventaja de.

I que podria tener lugar por lalinea que nos
ocupa: ademas no pasa esla carrelera por nin-
gun centro notable de produccion ni de _con-
sumo al mismo tiempo que ha de atravesar dos
rios tan considerables como el Tery Fluvia por
cerca de sn desembocadura, dando lugar & la
construccion de dos puentes de primer orden,
cuyo cosle no esla en relacion con la impor-
lancia y necesidad actual de esta carretera; por
eslas razones debe eliminarse del plan.

La carretera principiada de Santa Coloma
de Farnés & la Granola, en la carretera general

'

de Barcclona & Francia, es de interés Incalpara

la estraccion de maderas, material para pipe-
ria y carbon; este camino debia haber side ve-
cinal, pero atendiendo & que unma gran parte
de su longitnd esta construilo con las dimen-
siones y condiciones de provincial, asi debera.
concluirse correspondiendo i la diputacion ile-
terminar la parte en que la comarca inleresa-
da deba contribuir al coste de las obras que
faltan. Por ultimo, las carreteras de Gerong, a
Palamos por Gasd y Santa Cristina,. y el ramal
de Santa Cristina & 8. Felid de Guixols,. gue-
dan sustituidos en ¢l nuevo plan por la linea

de Gerona a S. Felitt por Casa; habiéndose
{ construido la carrelera de dicha capilal 4 Pa-
lamos por Labisbal. .

La parte del plan aprobade,. correspon-
diente 4 la provincia .de Barcelona, contiene
una.carretera de 85 kilometros de longitud
para unir entre si los pucblos de Hostalrich,
Llinds, Grayollers, Sabadell, Tarrasa y Mo-
lins de Rey; sin ser esta linea de interés ge-
neral, casi todos los pueblos que comprende
disfrutan de comunicaciones ordinarias 6 ca-
minos de hicrro mas 6 menos directos que los
enlazan, y la plaza de Hoslalrich, que es el tini-
co punto de los designados que por ahora no
liene carretera de nueva construccion gquease-~
gure sus comunicaciones, verd pasar por sus
cercanias 6 por el mismo pueblo el ferro-car-
ril que ha de ir & Gerona, por lo que puede
suprimirse en el plan-la linea espresada. Las
carreteras de 8. Celoni a Areis, y de Llinas
i Malard, comunicaciones de inlerés local, vy
destinadas a facilitar el trasporte a la costay
a Barcelona de las maderas de construccion,
combustible y frutos de las faldas del Monsein
deben eliminarse del plan porque no pueden
cousiderarse como de interés general para la
provincia, y porque la prolongacion del ferro-
carril de Barcelona & Granollers hasta Gerona
facilitard la esportacion de los referidos pro-
duclos.

La carrelera de Vich & Berga por Prats de
Llusanés ofrece dificultades de consideracion
por haberse de atravesar el gran grupo de
montes que forman la cordillera. divisoria en-

se hallan situados los puntos estremos de Ja
linea que consideramos: por olra parte, al

cia las relaciones comerciales que existen en-
tre Vich y Berga, estas dos poblaciones tienen
por las carreleras de sus valles respectivos los
medios de esportar sus productos a los merca-
dos donde puedan espenderlos, y proveerse
de las primeras materias y demis articulos ne-
cesarios para su industria y para su consumo:
por estas consideraciones, y por el escesivo
coste de esta linea, atendido su grado: de imn-
portancia, debe tambien eliminarse del nuevo
plan. .

Cuando no-existian carreteras, ni se habia
pensado en establecerlas.jara poner en comn-
nicacion los pueblos- y comarcas notables del

hacia por medio de recuas. y por el camino
‘lnas corto; por esla. razon, y por la superior
importancia. del mercado de Barcelona, la villa
de Olot verificaba su importacion y esporla-
cion por un camino de herradura. de. esta po-
blagion & Vich; por el .nuneve sistema de comu-

culos. de su consumo,. y.estraer los. productos

T TR R T

tre los rios Ter y Llobregat, en cuyos valles:

mismo liempo que no son de notable importan- -

antiguo. principado, el comercio general se.

nicaciones. Olot puede abaslecerse de. los. arti-

de su industria por la linca del Fluvia y Rosas; |
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por la misnia & Gerona y Palamés, 6 por Gero-
.nay la carretera general & Barcelona, y por
iltimo por la linea del Ter a Vichi y la referi-
da_cindad de Barcelona: por este motivo debe
suprimirse en el plan la linea de Olot @ Vich,
con tanlo mayor motive cuanto que los traba-
jos de un anle-provecto han demostrado las
grandes dificullades gue presenta, y el enornre
coste que exige el paso de la divisoria entre el
Flurid y el Ter.
«  Los pueblos de Calaf, Cardona, Berga y
Ripoll no tienen relaciones comerciales de in-
terés; por el sistema de lineas generales adop-
tado, estos pueblos estaran en comunicacion
divecta con sus respectivos mercados de con-
sumo v de abastecimiento; y al propio tiempe
con fos centros e Ja accion politica y militar
del Gobierno; la linea que los uniera segun
esld preserito en el plan actual no puede tener
olro abjeto que el de faciiilar las operaciones
estralégicas en los casos de guerras civiles;
pero comno debemos esperar por una parte que
eslas calamidades no han de repetirse, y por
olra como el establecimiento de esta linea di-
licil seria muy eostoso, no solo por sueslension,
sino porque habria de atravesar dos divisorias
de segundo érden entre los. rios Llobregés y
Cardener, y entre este y el Llobregat; y unade
vrimer orden y sumamente dificil entre este
‘iltimo y el Ter por la cordillera de Alpens y
las Llosas, creemos que puede aplazarse la
construccion de esta linea, y suprimirse por
-consiguienle en el nuevo plan. La carretera
de Villafranca 4 Calalpor Capellades ¢ Ignala-
da debe eliminarse tambien del plan porque
no es de interés general; porque los puntos
imporlantes de esta linea tienen otras coniuni-
caciones para su comercio, y en algunas di-
recciones seran aumentadas por el estableci-
mienlo de los ferro-carriles que estan en car-
so de construccion ¢ concedidos.

En la provincia de Lérida (orma parte del
plan actual mna carretera yue partiendo de
Fraga, en la general de Madrid a Francia, se
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dirige por Aylona & Granadella en el confin
de la provineia con la de Tarragona: esta linea
no es de importancia notable; ha de atravesar
el Segre por doade su caudal es muy conside-
rable; y déspues Tos montes qiie principian en
la arilla de dicho rio, y lienen en el confin de
la provincia el nombre de Sierra de Ia Llena:
estos accidenles exigen la ejecucion de obras
cuyo coste no es proporcional &4 la necesidad
¢ importancia de esta comunicacion: por eslas
razoncs hemos creido convenicnle omitirla.
La carretera proyectada entre Agramunt vy
Calal por Guisona y Biosca es de interés local
vy quedando salislechas -las necesidades mas
tmportantes del comercio de aquella parle de
pais con las lineas de Montblanch & Arlesa por
Tarrega y Agramunt, y con lade Cerveraa Ca-
laf, puede prescindirse de la espresada carre-
tera de Agramnnt & Calaf,

En la previneia de Tarragona los caminos
de Reus & Mombrid, del Coll de 1a Taixela a
Cambrils por Dos Aiguas, v de Vilarodona a
Vendrell son tambien de interés local y no de-
ben ligurar como Lasta aqui en el sistema de
carreteras provinciales. El ramal del Mas de
lus Moreras & Vinebre debe tambien eliminarse
de dicho sistema; porque propuestas va dos 1i-
neas para atravesar el Priorato, el aumento
de comunicaciones en la misma comarca debe
venir d cargo de los pueblos en cuyo particular
provecho se establezcan. La linca de Valls i
Capellades por  Vilaredona, es de ejecncion
bastante dificil y costosa por la configuracion
Lopogrilica del Lerreno, al mismo tiempo gne
no son nolables las relaciones comerciales en-
Lre los puntos estremos de esta linca para que
exijan la construccion de la carretera que nos
ocupa, la cual tendria 69 kilometros de longitud.

Resulta pues que se eliminan del plan de
comunicaciones .provinciales de -Cataluia por
ser caminos:de cardcter vecinal; 6 por ser car-
reteras. provinciales de interés secundario, no
apremiante necesidad 6 graves dificultades, las
lineas signientes:

BARCELONA.

PROVINGIA DE BARCELONA.

————————
PROVINCIA DE GERONA.

Longr- Longi-

Carreteras. Tudes. Carreleras. tudes.

Kilém. Kilém. .

Hostalrich a Molins de Rey por Grane- IGerona i la Escala por Verges. . .| 42,0

l llers, Sabadell, y Tarrasa. . . . 85,5;Amer 4 Blanes por Santa: €oloma y i

S. Celonia Arens.” . . . . . . 22,2 Hostalrich.. . . . . . . . 26,0

Llinas a Mataro. e « « « . 17,6/Gerona 4 Camprodon por Mieras, ;

Vich a Berga por Prats de Llusanés.| 53,0] Samta Paw yOlet.. . . . . .| 620
Vich aOlot. . . . . . ., | | 39,8|Palamés & Figueras, por Palafurgell

Calal & Ripoll por Cardona y Berga. .| 406,4| y Torroella. . . . . . | 54,0

Villafranca & Calaf, por Igualada. .| 60, [Santa Cristina 4 Palameés. . . . _ 82

Suma. . . ., , ., | 382,3 Suma. . . . . . .] 219,2
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TARRAGONA.

PROVINCIA DE TARRAGONA.

PROVINCIA DE LERIDA.

Carreteras. tudes.

Long:- l,‘

Kilém. |

Longi-

Carreteras. tudes.

Kilém.

Reus & Montbrié. . ., . . . . 6,8 Fragaé‘Granadella por Aytona. . .| 42
Coll de la Taixeta & Cambrils por Dos Agramunt a Calaf por Guisona y Bies-
Aiguas.. . . . . . | o 249 ea. . . . 0 L L L0 L0 49,0
Mas de las Moreras a4 Vinebre. . .\ 35,4/Montblanch a Cervera por Santa Co-
Vilarodona a Vendrell. . . . 47,9 loma. . . .+ . . Jd 45,
Valls & Capellades por Vilarodona. .| 68,6 :
Suma. . . . , 153,6 Suma. . . ] 129,0
RESUMEN.
PROVINCIAS," LONGITUDES.
Kilomelros.
Barcelona. . . .. 5825
Gerona. . 219,2
Tarragona. . . 153,6
Lérida. . . 129,0
Total. .. 884.4

La supresion 6 aplazamiento en el plan de
comunicaciones de los 877 kilometros de
carreteras que comprende el estado anterior
representa una disminucion de 132 660 000
reales en el capital que necesitan las cuatro
provinecias de Catalufia, una abreviacion nota-
ble en la duracion de la empresa que tiene por
objeto dotar al pais de las carreteras que con
mas interés reclama el fomento de su riqueza,
ayor facilidad para proporcionarse las pro-
vincias los recursos indispensables para su
ejecucion, no mantener para muchos pueblos
la esperanza de una inmediata ejecucion de
carreteras que no pueden construirse en mau-
cho tiempo, y por ullimo, se simplifican es-
traordinariamente todas las condiciones econo-
micas y facultativas que impone el estableci-
miento del sistema de vias provinciales en el
antigue principado.

De cuanto llevamos espuesto se deduce,
como hemos indicade, que para satisfacer las
necesidades mas importantes de la agricultura
y de la industria_de las cuatro provincias de
Catalunia, cumpliendo al propio tiempo con
las condiciones que imponen la accion adminis-
trativa del Gobierno 'y la defensa y conserva-
cion del orden interior, deben  establecer-
se las lineas de carreteras provinciales de
primer orden que comprende el estado si-
guienle, las cuales adaptindose i la direccion
natural del movimiento mercantil, atraviesan
las comarcas donde se halla condensada la po-
blacion y la riqueza del pais; enlazan entre si
las localidades mas notables, y facilitan el que
la accion del Gobierno se haga sentir rapida-
mente en todos los punlos de verdadera im-
portancia pelitica ¢ militar.
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Las longitudes totales que aparecen en el
estado son las comprendidas entre los punlos
estremos de cada linea; asi es que deberan
restarse en cada unalas longitudes de camino
cuya construccion esté terminada; del mismo
modo que s¢ eliminaran las carreteras que se
hallen en igual caso para reducir el cuadro ge-
neral @ las construcciones que las provincias
deben proponerse llevara cabo. Se encuentran
en estos casos, el trozo dela carrelera de Bar-
celona i Puigcerda comprendido entre aquella
capital y Vich; ¢l de Lérida a Balaguer en la
linea del Segre, v el de Cervera al coufin de
la provincia de Barcelona en la carretera Lras-
versal de Cervera d Gerona; y la linea de Lé-
rida a Tarragona. Pueden ademas considerarse
Ya como concluidas por el estado de adelanto
en que se hallan sus altimas obras Ia seccion
de Figueras & Rosasenla carreleradel Fluvia,
y el camino de Gerona a4 Palamés. Tambien

che eliminarse del cuadro de carreleras pro-
vinciales la de Tarragona & Aleaiiz por haber
sido declarada carrelera general, y de la cual
se halla construida la seccion de )i‘arragona a
Reus, y gran parte de las obras de la com-
prendida en las montanas del Priorato.
or otra parle. siendo tan considerable el
cosle del establecimiento del sistema de comu-
lunicaciones provinciales es necesario aplazar
por lo menos, la construccion de las secciones
en cuya direccion se hayan construido ¢ se
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) LONGITUDES. . )
COMPRENDIDAS EX LAS PROVEINCEAS DE TOTALES
CARRETERAS. por carre-

‘ ' Bﬁ,r::j Gerona, 1;:)'.[::_' Lérida, | teras.

Kilom * Kilom. | Kitém. | Kilom. | Kilom.
Barcelona & Puigcerda por Vich, Ripoll y Ribas. . 105,5; 71,0 » » 176,5

Ripoll 4 Rosas por S, Juan de las Abadesas, Olot,

Besali y Figueras. . . . . . . . . . » 97,3 » » 97,5
Besald & Geroma por Badolas. . . . . . . » 26,3 » » 26, 3|
Gerona d Palamés por Labishal. . . . . . | » 43,00 » » A3,
Gerona a 8. Feliu de Guixols por Casa de la Selva, . » 42,2 » » 42,2
santa Coloma & la Granota. . . . . . . . » 11,4 » » 11,4
Barcelona & Berga por Sabadell, Tarrasa Manresa Y

. Ce“ent. . . - . . . . - . . . . . '117, 0 » » » ‘1 17,
Manresa 4 Solsena por Cardona, . . . . 52,0 » » | 15,0 47,
Lérida & Tarragona por Montblanch y Valls.. . . » » 47,5 45,0 90,5
Lérida & Puigcerda por Balaguer, Artesa Y Seo de

Urgel. . . . . . . . . ... » » » 173,0{ 175,0
Tremp a Reus por Artesa, Tarrega y Montblanch. . » » 49,0 95,0( 144,0
Tremp 4 Viella por Gerri y Sort. e . » » » 142,01 142,0
Cervera & Gerona por Calaf, Manresa. Moya, Vich |

Y Amer. . . L L 0 LT 120,0] 54,0 » 12,00 163,0
Tarragona d Alcaiiiz por Reus, Falset, Mora y Batea. » » 98,0 » 98,0
Reus a Granadella por Alforja v Cornudella. . . » » 46,0 » 46,0
Mora a Tortosa. . . . . ° . . » » 40,0 » 40,0

’ 574.5' 522.2' 280,31 480. 0 1457, 0

o\

construyan lineas de caminos de hierro: de este
modo se eliminan del nuevo plan la seccion de
la carretera del Llobregat comprendida entre
Tarrasa y Manresa; y la de esta ciudad al con-
fin de la provinciade Lérida pasando por Calaf,
en cuya direccion se esta construyendo el fer-
ro-carril de Zaragoza a Barcelona. -

Por tullime, la provincia de Lérida ha de
construir como hemos espresado dos lineas de
carreteras provinciales, la del Segre y la del
Noguera desde Artesa, punto situado ¢n la pri-
mera, al valle de Aran: ambas desde el men-
cionado pueblo de Artesa han de atravesar un
terreno muy dificil, y por consiguiente su
coste ha de ser'muy considerable: lalinea del -
Segre por las razones que hemos indicado an-
leriormente tiene una importancia mayor que
Ia del Noguera: por este motivo, y por hallarse
mas directa y préximamente enlazada con el
sistema general de comunicaciones de las de-
mas provincias catalanas debe ocupar un lugar

| preferente en el orden que ha de obvervarse en

la progresiva ejecucion. Si ha de pasar pues
mucho liempo antes que llegue la ocasion de
que la provincia de Lérida tenga recursos para
emprender la linea del valle del Noguera, su
continuacion en el cuadro que comprende las
carreteras que las provincias deben ejecular
en primer lugar no tiene objeto 1itil alguno,
puede dar lugar i las complicaciones y diticul-
tades que ha originado la esc;siva estension
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del plan antiguo, al-‘mismo-tiempo que aparece:

la mencionada provincia con un esceso de lon-
gitud de caminos que construir, inconveniente
para el caso probable, y que creemos il al
antiguo principado, de que sus cuatro provincias
uniformen sus recursos y procedan bajo un
mismo sistema a la realizacion de! plan de co-
municaciones que lan poderosamenle ha de
contribuir al acrecentamiento de su prosperi-
dad: en vista de estas razones suprimimos en

el cuadro -definitivo-la linea. del--Noguera. -De
este modo el sistema queda. disminuido en
645,9 kildmetros por la eliminacion de las sec-
ciones de carretera que-se hallan lerminadas 6
muy proximas a estarlo, y por aquellas cuya
construccion puede aplazarse para cuando se
ejeculen las carreleras provinciales de segunde
orden, 6 acasosuprimir algunas si asi lo juz-
gan conveniente ‘las respectivas diputaciones:
el cuadro definitivo es pues el siguiente:

LONGITUDES. ' TOTALES
ACO)IPRENDIDAS EN LAS PROVINCIRS DF .
CARRETERAS. T 777 por carre-
?g;g‘." Gerona. gag;:-:: Lérida. | teras.
Kilom. | Kilom. | Kilom. | Kilém, | Kilém.
Barcelona a Puigcerda por Vich, Ripoll y Ribas. .| 37,5 71 » » 108, 5
Ripoll 4 Rosas por S. Juan de las Abadesas, Olot,
Besala y Figueras. . . . . . . . , .| » 79,11  » > 79,1
Besalu 4 Gerona por Badolas. . . . . . . » 26,5 » » 26,3
Gerona & S. Feliti de Guixols por Casa: de la Selva. » 42,21 > » 42,2
Santa Coloma 4 la Granota. . . . ' . . . » 11,4 » s 11.4
Barcelona & Berga por Sabadell, Tarrasa, Manresa'y
Cellent. . . . . . . . . . « . . .l 46,0
Manresa 4 Solsona por Cardona. . . .: . . .| 32,0
Lérida @ Puigeerda por Balaguer, Artesa y Seo de
Urgel. > . . . . .+« . . . . . . » »
Tremp 4 Reus por Artesa, Tarrega y Montblanch. . » » 49,0
Cervera a Gerona por Calaf, Manresa, Moya, Vich
'y Amer. . . . . . . . . . . . . 171,0| 31,0
Reus a Granadella por Alforja y Cornudella. . . » » 4
Moraa Tertosa. . . . . . . . . . . . » » 4

' 186, 5! 261,013

o S RE———

El estudio de los proyectos de varias de las
lineas comprendidas en este cuadro, y otros
datos han modificado las longitudes asignadas
d algunas de las carreteras en ¢l primer avan-
ce que se hizo del sistema de comunicacio-
nes que nos ocupa; y i pesar de que solo pue-
de tenerse completa confianza en las longitu-
des referentes a lineas estudiadas, las diferen-
cias que puedan resultar en adelanle no seran
tan considerables que impongan variaciones
sensibles en cuanto llevamos espuesto: tampo-
co creemos que pueda variar esencialmente
¢l plan que proponemos aunque llegue el caso
de que las diputaciones provinciales supriman
alguna de las lineas 6 secciones que hemos
considerado como carreteras provinciales de
primer orden 0 eleven & esla categoria alguna
de las que nosotros juzgamos de orden secun-
dario, 0 cuya ejecucion pueda diferirse por
alguna de las razones que en su caso llevamos
espuestas. Solo nos resta ocuparnos de la mar-
cha mas conveniente para realizar el plan mo-

dificado de lo cual nos ocuparemos en el pro-
ximo numero.
M

(Se continuard.)

——— > O e

CANAL DEL ISTMO DE SUEZ,

ror MR. Louis Ficuiex.

{Continuacion.)
IiI.

Podemos ahora emprender la resefia deseriptiva
del trazado adoptado por la comision internacional,
y el eximen de las obras que han de resultar de su
ejecucion. E! canal maritimo que ha de establecer
una comunicacion libre, un bésforo artificial, entre
i Mediterrineo y el mar Rojo tendri uno de sus
estremos en la rada inmediata d Suez en este ultimo
mar, y en el olro en ja rada préxima a Pelusia’y en
un sitio un poco al Oeste de este puerto, v que le-




