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Tordera: y la de Gerona por esta ciudad, Fi-
gueras y la Junquera. La segunda carretera ge-
neral es la de Valencia 4 Barcelona, que recor-
re las provincias de Tarragona por San Carlos
de la Rapita, Amposta, Tarragona, Vendrell

Arbhos; y la de Barcelona por Villafranca y di-
cha capital: ademas esta en construccion” una
variacion de esta ultima carretera para ir des-
de Vinaroz por Ulldecona a Tortosa, y de este
punto & empalmar con ella en los llanos de Am-
posta. La construccion del sistema de carrete-
ras provinciales que hemos propuesto, con la
existencia de las dos referidas carreleras sene-
rales, salisface 4 las principales condiciones
que la industria, el comercio y el Gobierno
pueden imponer para la combinacion de una
red de comunicaciones que sea conveniente al
inlerés de las cuatro provincias catalanas, yi
la seguridad y buena administracion del pais.
Si se atiende & la poblacion no queda fuera

de las lineas d:1 sistema general ningun pueblo |

de vecindario crecido, nt comarca muy pobla-
da: las zonas del pais mas ricas en productos
agricolas ¢ industriales, quedan alravesadas por
carreteras que faciliten su mituo comercio: las
poblacionescomerciales ¢ industriales de alguna
consideracion resultan puntosdepaso de lascar-
releras que constiluyen el sistema de comuni-
caciones: y las ptazas de guerra, lo mismo que
los puntos de importancia militar que hasta
ahora han estado incomunicados con el resio
del pais, quedan enlazados & ¢l por vias que
contribuyen & la seguridad de dichas plazas
por la facilidad con que pueden ser socorridas,
Y 4 la tranquilidad y bienestar general del an-
tiguo principado fomentando todos los rawmos
de la riqueza publica (1). "

(Se cont'in;tard.)
N =g T
NECROLOGIA.

En el peniiltimo nimero de la Revista tuvi-
mos el sentimicntlo de anunciar a nnestros lec-
tores el fallecimiento del Exmo. Sr. D. José
Garcia Otero, acaecido en la ciudad de Vigo el
9 del mes anterior a los 62anos de edad y des-
pues de una larga y honrosa carrera, en que

(1) Plazas de guerra de Cataluna: Barcelona, Car-
dona, Hostalrieh, Gerona, Rigueras, Lérida, Seo de
Urgel, Tarragona. y Tortosa. Puntos de importaneia
militar: Vich, Manresa, Berga, Ripoll, Olot, Camprodon.
Puigeerdid, Solsona, Balaguer. Tremp, Cervera, Valls,
Monbianch, Reus, Falset y Mora Pueblas de mayor co-
mercio 6 industria: Barcelona, Saus, Sen Andrés de Pa-
lomar, Sabadell, Tarrasa, Vich, Roda, Manllen, Manre-
sa, Cardona, Berga, lgnalada, Capellades, Vilianueva,

Villafranca, Vendrell, Gerona, Banolas, [Olat, Ripoll,

S. Jaun de las Abadesas, Figueras, Palamos. San Felig
de Guixols, Tarragona, Reus, Valls, Lérida, Balaguer,
Agrumnunt, Tarrega, ete. . .

constantemente presté muchos ¢ importantes

servicios al pais y al Estado, que procuraremos

resumir brevemente.

Bajo tres diferentes conceptos ha figurado
nhuestro respetable amigo el Sr. Otero, 1.° co-
mo Ingeniero militar, 2.° como Arquitecto, 3.°
como Ingeniero del Cuerpo de Caminos, Cana-
les y Puertos. Ocuparémonos pues de cada nno
de ellos separadamente.

Nacido en la ciudad de San Fernando y afi-
cionado desde sus primeros aos al estudio de
las ciencias exactas, eligio desde luego la car-
rera de Ingeniero militar, entrando de cadete
en la Academia de dicha ciudad a fin de 1814,
é ingresando despues en 1a Escuela especial del
Cuerpo, que 4 la sazon se hallaba establecida
en Cadiz, donde continud sus estudios con sumo
aprevechamientlo y censuras de Sobresaliente
hasta noviembre de 1814, en que recibio el
Real despacho de Teniente de Ingenicros. En
agosto de 1816 ascendio 4 Capitan 2.°, en mar-
zo de 1823 & Capitan 1.°, habiendo sido impu-
riicado como otros muchos por sus ideas libe-
rales en 1825, en cuya situacion permanecié
hasta el aio de 1828 en que & peticion suya se
le concedi6 el retiro con uso de uniforme y go-
ce de fuero criminal.

Entre sus servicios militares de campafa, fi-
guran principalmente el haberse Liallado en cla-
se de alumno en la defensa de la Isla de Leon
en la gnerra dela Independencia, y como Capi-
tan en la defensa de San Fernando en 1823, en
la cual dirigié la dificil construccion de dos ba-
terias de 1." linea establecidas sobre terreno
fangoso, un gran reducto en la costa, otro en
2.% linea, la reparacion de las obras del Tro-
cadero cuando los encmigos estaban en la ori-
lla opuesta y finalmente la trinchera contra
el Castillo de Sunti Petri por espacio de 24
horas.

Aunque de importancia suma estos servi-
cios no son comparables siquiera con los que
presto este distinguido Ingeniero como faculta-
tivo. Las brillantes notas qne obluvo en todos
los exdmenes y el crédito que justamente logroé
adquirirse enlre Gefes y companeros le valieron
ser nombrado Ayudante Profesor de la Acade-
raia de Alcald desde 1817 a 1819, y despues
Profesor en propiedad hasta 1823. En los siete
afios de ensenanza desempeno las caledras de
construccion, arte militar y geometria descripti.
va, reemplazando en esla tltima clase al célebre
Zorraquin, de cuyas conocidas obras fué cola-
borador, por que como ¢l era tambien Otero
una especialidad en la Geometria, ramo de las
Matematicas poco conocido enlonces en nuestro
pais y que ambos Ingenieros cullivaron con
gran fruto, haciendo al mismo tiempo compren-
der la imperiosa necesidad de que su estudio se
generalizase entre las personas que se dedican
al arte de las construcciones. ,

Asi se ha verificado afortunadamente din-
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dexe en aquella época el primier paso de Lan se-
hulada mejora, y el segundo y mas marcado
aun al establecerse en 1834 la Escuela de Ca-
minos y Canales, en la que el Sr. Otero se en-
" cargd de la ensenanza de la Geometria en el es-
pacio v de sus aplicaciones dando 4 todas las
materias un desarrollo que nunca habian tenido.

Durante el tiempo de su impurificacion, v
despues que obtuvo el retiro en la carrera mi-
litar, fueron muchas las comisiones que des¢im-
pefié como ingeniero particular entre las cua-
les recordames el reconocimiento de las maris-
mas del Guadalquivir desde la venta del Peleon
hasta el corlijo de Albenlos, el levantamiento
del plano topografico en las 7 leguas que tiene
de estension la isla mayer de dicho rio, el pro-
Yectoderegadio de la vega de Malaga, el informe
sobre la distribucion y aprovechamiento de las
aruas de Rio Verde de que se sirven las ferre-
rias de Marbella, la direccion de los dificiles
cimientos en la playa para la ferreria de Malaga,
la de las obras de reparacion del gran puente
de Palmas, y el proyecto de la carretera de Car-
ratraca a Osuna.

Si consideramos ahora al Sr. Otero como
Arquitecto, ninguna prueba mas palpuble podra
darse de su notoria capacidad que 1a inusitada
distincion con que le homs la Academia de No-
bles Artes de San Fernando, concediéndole en
1827, al mismo tiempo que aquel titulo profe-
sional, el alto grado de Académico de mérito
por la Arquitectura. Las memorias y proyectos
que para ello presenté en aguella ocasion sobre
las universidades de provincia y sobre la cons-
truccion de los puentes de piedra, fueron del
mayor mérito y apenas hay persona alicionada
d las bellas artes que no haya admirado una y
mil veces en las Salas de la Academia, aquel
puente oblicuo digno de todo elogio, no solo
por la inteligencia con que fué conoebido, sino
tambien por la maestria y ‘buen gusto con que
estaba dibujado a la pluma.

Muchos y muy variades fueron los trabajos
urquitecténicos en que se ocupo algunos aios,
merced & su bien adquirida reputacion faculta-
tiva y 4 1a suma confianza gue inspiraba por sy
notoria probidad  los particulares y & las cor-
poraciones todas, que sin cesar le eucargaban
obras, proyectos, informes Y recanocimientos.
Entre estos trabajos solo cilaremos el estenso
¥ bien entendido proyecto de los banos publicos
de Carratraca, el de una circel para el Campo
de Santo Domingo, el de una universidad para
Sevilla, el plano para agrandar el jardin de
aclimatacion de Malaga, la reparacion del hun-
dimiento en la mina de la fabrica de San Die-
go y el dificil apeo y composicion de las gran-
des armaduras que cubren la sala de barrepar
Y tornear de la fundicion de Sevilla.

Al mismo tiempo que ejercia la Arquitectu-
ra desempeiiaba la plaza de Director de la clase
de Geometria prictica de la Academia de Se-

villa que esplico desde 4828 hasta 41834, Y pus-
teriormente en 4853 obtuvo el Real nombra-
miento de Profesor para la Catedra de Geometria
Y Mecénica aplicadas a las artes, que se esla-
blecié en dicha cindad y que apenas pude
desempenar, por cuanto en 22 de enero de {854
tuvo ingreso en el cuerpo de Caminos, Canales
Y Puertos, empezando otra nueva ¢poca para
el Sr. Otero, mas fecunda aun en servicios para
el Estado que las dos anteriores que hemos ya
descrito.

Nombrado en dicha fecha ayudante 1.°,
graduacion que correspondia a la_ de ingenie-
1o 1.° de la organizacion hoy vigente, conti-
nué ascendiendo sucesivamente hasta llegar
en 1845 & inspector general, que es el grado
superior del cuerpo de ingenieros. .

Restablecida nuevamente en aquel mismo
ano la Escuela especial de caminos, se le en-
cargé desde luego la ensenanza de las impor-
lanles clases de la geometria descriptiva y sus
aplicaciones, asi como de Ia arquitectura ci-
¥il, en cayos ramos ya hemos dicho -que era
una especialidad, produciendo porlo mismeo
los mas beneficiosos resullados en la mstrue-
cion de los alumnos durante los tres aios que
tuvo- el cargo de profeser, siempre penoso Y
meritorio, y mucho mas cnando se desempeiia
con el conslante celo y con el afanoso interés
que desplego tan distinguido catedralico. .

Como vocal de la Junla consultiva de ca-
minos & que pertenecia por su graduacion,
presté grandesservicios con sus luminosos in-
formes, con sus visilas de inspeccion a las
provincias, con otras especiales @ diferentes
obras de importancia, y finalmente con Ia
multitud de trabajos de “todas clases en que
hubo de entender por haber. sido muchas las
juntas y las comisiones de que formé parte, ya
como vocal, ya como presidente. En la impo~
sibilidad de enumerar todos estos trabujos, nos
cencretaremos 4 cilar los reconocimientos del
rio Guadalquivir entre Cordoba ySevilla, con
el objeto de dar 4 conocer las dificultades yel
cosle que ocasionaria la habilitacion de la na-
wegacion del rio, y qué clase de recursos se-
rian necesarios para-ello. En- este importante
trabajo se ocupé el Sr. Otero en -wnion con
otros ingenieros del cuerpo, en dos distintas
lemporadas , desde el afo de 1842 hasta el
de 1846 en que presentd el resultado de sus
investigaciones en wna estensa memoria, que
se imprimié de Real orden en 1847. .

Al crearse en dicho aio el Ministerio de Fo-
‘mento fué elegido para el importante carge
de director general de .obras piblicas ; que
desempend cerca de tres aios con sumo acier-
to ¢ inteligencia, dando ademas & las obras
todo el impulso y desarrollo que erx compi -
tible con la situacion del Tesoro. A

- Al referir, siquiera sea - ligeramente todon
estos servicios y Jos altes puestos que ecupi
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en la administracion y en el cuerpo, al -saber
{ue por sus méritos y circunstancias fué in-
dividuo de la Real Academia de Ciencias de
Madrid y de la de ciencias exactas v naturales
de Sevilla, secretario de S. M. y comendador
de numero de la Real érden de Cirlos 5.°
parece quedar ya terminada la narracion de
lan larga como distinguida carrera. No es asi
cierlamente cuando falta unir a ella el allimo
cargo que ha ejercido y que a no dudarlo sera
el que mas honre para siempre la memoria de
D. José Garcia Otero.

El piblico conoce ya las monumentales
obras del canal de Isabel Il'que ha de condn-
cir & esla corte las aguas del rio Lozoya, y de
ellas hasido dignisimo director aquel entendi-
do_ingeniero desde que se emprendieron en
1851 hasta fines del ano wltimo. En esta época,
vesentida sn salud aun mas de lo que lo es-
taba en el mes de mayo, obluvo su jubilacion
de inspector general, ¢ imposibilitado ya por
lo tanto de continuar al frente de tan impor-
tantes trabajos dimitié la direccion de ellos
Vv se retiré por completo 4 la vida privada, de
{{ue por desgracia pocos meses ha podido dis-
frutar; dejando con su fallecimiento un gran
vacio en su familia v entre sus numerosos
amigos que le apreciaban en estremo per su
saber y sus virtndes.

Igual aprecio ha merecido constantemente
de sus jefes, del Gobierno y de S. M. la Reina,
siendo entre otras una prueba de ello los tér-
minos tan honorificos y lisonjeros con que le
favorecio S. M. al conferirle la gran cruz de
Isabel la Catdlica en premio de sus muchos y
buenos servicios y muy especialmente por los
que habia contraido en la acertada direccion
del canal que lleva su augusto nombre.

Esta Real orden es el mas cumplido elogio
que puede hacerse del Sr. Otero, v. por lo mis-
wmo concluiremos estos apuntes insertindola
integra. :

«Ministerio de Fomento.—Direccion Te-
neral de obras publicas.—El Exmo. Sr. Mi-
nistro de Fomento se ha servido comunicar
con esta fecha al Sr. Ministro de Eslado 1a
Real érden siguiente:— « Exmo. Sr.:—Aten-
diendo a los buenos y distinguidos servicios
(ue tanto en la carrera militar como en la ¢j-
vil ha prestado al pais D. José Gurcia Otero,
tnspector general jubilado del cuerpo de in-
genieros de caminos y ex-director general de
obras piblicas, y 4 la inteligencia, celo vy la-

boriosidad con que ha desempenado el cargo.

de director facultativo de las importantes obras
del canal de Isabel II; y deseando S. M. Iq
Reina (Q. D. G.) darle una prueba de su real
aprecio que pueda servirle de honrosa v dulce
satisfaccion al retirarse del servicio actlivo del
Estado, se ha dignado mandar me dirijaa V. E.
comode su Real arden lo verilico , a fin de que
por el Ministerio de su digno cargo, se pro-

ponga al referido D. José Garcia Otero para la
gran cruz de la Real érden americana de Isabel
la Catélica.—Lo que tengo el gusto de trasla-
dara V. I. para que le sirva de satislaccion
esta prueba del aprecio de S. M. justamen-
le merecida por los incesantes desvelos
servicios que en su vida laboriosa ha pres-
tado & la patria. Dios guarde 4 V. I. muchos
afios. Madrid 9 de noviembre de 1855.—(i-
priano Segundo Montesinos.—Sr. D: José Gar-
cia Otero,

CANAL DEL ISTMO DE SUEZ,

PorR Mr. Lours Ficuier.

(Continuacion.)
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Despues de la esposicion general que precede,
y el cuadro histérico en que hemos tratado de bos-
quejar las principales fases que ha seguido hasta el
dia la_gran cuestion que nos ocupa, podremos dar
mas ficiimente 4 nuestros leclores una idea exacta
del trazado definilivo adoplado para la apertura del
istmo de Suez, y sefialar al mismo tiempo las con-
sideraciones 6 mas bien los hechos que han deter-
minado la eleccion del trazado directo, con prefe-
rencia d la via indirecta que al mismo liempo se
habia propuesto. Empezaremos por dar una ligera
idea del trazado indirecto.

Dos proyectos se habian dado al publico para la
ejecucion de esta via; uno de Mr. Paulin Talubot,
otro de Mr. Alexis Barranit. El proyecto de Mr. Ta-
labot consislia en establecir un canal que parliese
de Alcjandria, y atravesando Lodo el bajo Egipto,
terminase en el Nilo, que se h bia de pasar con un
puente inmenso, un poco mas abajo del Cairo. A 1a
salida del Nilo el canal habia de bajar al mar Rojo,
terminando en el puerto de Siez.

Habiase pensado al principio en atravesar direc-
tamente el Nilo utilizando el pantano que se obtie-
ne por medio del yran dique establecido en Sai-
diah; pero la variabilidad de las aguas del rio, la
dificultad de obtener un calado suficiente, las irre.
gularidades ¢ interrupciones que resultarian parala
navegacion en muchos meses del afio, las grandes
perturbaciones, en fin, que se introducirian en e}
régimen de la corriente, a cuyas aguas debe su n-
queza el Egipto; en una palabra, la imposibilidad
reconocida de atravesar esle rio, han hecho renun-
ciar a esta primera idea. No pudiendo pensar séria-
mente en atravesar directamente el Nilo, Mr. Ta-
labot propuso, para obtener una navegacion conti-
nuada, una obra verdadcramente colosal Y sin
ejensplo en los anales de las gbras publicas. Mr. Ta-
labot propuso elevar el canal sobre el Njlo para pa-
sarlo; pero el exdmen atento de esta obra gigantes-
ca baslara para demostrar que es impracticable, ¢ al
menos que los gastos que su establecimiento exige
son desproporcionados con los resultadas que pu-
dieran dar. . ’

La longitud de este puente-canal seria la pri-
mera dificultad, pues construido entre las dos ori-
llas' del Nilo. deberia tener pot lo-menos un kilo-




