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El dia_16. deeste mes fallecio ci-csta Corte
el Sr. D. Jos¢ Maria Perez, Inspector de dis-
trito del crerpo de Ingenierds de caminos, cana-
les v puertos; despues de nna larga y penosa
enfevmedad.. . .. . T

Nacio en’la Coruna en 1802 y desde sus
primeros aios se dedico con aplicacion al es-
tudio de-las:'ciencias-exactas en el readl colegio
de San Isidro. hasta. el ano.de 1820. A

Instalada entonces la escuela especial de
ingenieros de caminos y caniles se presento
diexdmen ¢ingreso en ella en clase déalumno
en 19 de junio de 1821, y siguié ganando los
enrsos: correspondicntes hasta-la estincion de
liesenela debida & la violenta reaccion de 1825,
~ En’ése”afio, y signiendo Perez el cjemplo
de toda ka juventud ilustrada, corrio los peli-
£ros que exigia entonces el sostenimiento e
las primeras ideas de libertad, que defendio
hasta’sus (ilimos momentos en cl Trozadero y
en la-Isla de Leon. S
_:- Signid.una época de infausto recuerdo pa-
ra el desarrollo de las ciencias y de las obras
piblicas, completamente paralizadas en’ todo
“elreino; hasta que‘las crecientes: necesidades
de la Corle: hicieron necesario el estudio de la
conduccion de aguas, quefué confiado al anti-
guo Inspector general de Ingenicros de cami-
nos D. Francisco Javier Barra‘en 1827, El es-

ordenes las operaciores de ese estudio, y ape-
nas concluido se aplicé por primera vez en
Espaia’el sistema de los puentes colgantes, di-
rigiendo el deé Aranjuez ¢l Sr. D. Pedro Mirari-

da, d. cuyas:.ordenes eslaba tambien Perez, |
completando su educacion practica estable- |

ciendo en el mismo real sitio la primera sier-
ra mecanica que tanto desarrollo did 4 ese
género de industria. : '

_..No exislia entonces propiamente el cuerpo, |,
de Ingenieros de caminos, ni para ingresar en |
clase de ayudantes habia éscuela especial ni re-

glas fijas. Perez, ‘que ‘habia.sido alnmno ‘de
la primitiva desde: 1821 hasta 1825, Y.que.
‘desde,. entonces no se habia separado de las
obras, fué admitide como aparejador de Ia car-
retera delas Cabrillas 4 las ordenes del inge~
niero D, -Ramon.. del. Pino , - director entonces
de ella’, hasta_que en. consideracion i sus
estudios,’ 4" sus antecedentes y 4 su practica,.
fu¢ admitido @ examen en 1836 y declafado
ayudante 2.° del enerpo. L e

- Entopces fu¢ destinado ya como, ingeniero.
A la provincia de Vigo:.en la que desempehd
comisiones dificiles y honrosas, siendo’ ‘enfre’
ellasinotableiel proyecto de la:nueva pobla=:
cion de Vigo. . .oii bt i v e e,

., Trasladado despues a la de Zamora. estu-
dio los .proyectos de- las. carreteras de-Bena-

Tomo IV.— Madrid 1." de Seiiembre ds 1856, |

o 4_f.;°‘—'-’_'S;énir.lics' D&

vente y de Requejo ¢ hizo un mapa muy exac-
to de aquella provincia, que ofrecio 4 su di-
putacion provincial y-gne es consultado con
frecuencia; y.sobre.todo senald su mando con
la notabie obra del puente de Ricobayo, so-
bre el Esla. .

Trasladado Inegod Valladolid y poco despnes
i Vigo, ascendio a jele del-distrito de Orense
cuyo mando conservo hasta noviembre de 4853,
en que fué trasladado con igual caricter al de
Valladolid. =" - o )

Sus servicios 'y Ja vida' activa. empexni-
ron enlonces & quebrantar sn salud y hico
pronto su lraslacion de jefe del distrito de
Bitrgos 1e hizo contraer lagran enfermedad que
durante ocho meses le lia tenido al’ horde del
sepulero, al que ha bajado teniendo: va el em-
pleo de Inspector de distrito, pero sin haber
podido desempenar un solo dia sus funciones.

Desde el ‘aiio de 1821 ‘en que entré en Ia
escuela especial: de Ingenieros de caminos,
hasta el momento de.sn. muerte, es decir en
el espacio de 35 anos) la vida de ese luborio-
so Ingeniero ha estado consagrada constante-
mente al estudio. y & la dplicacion de las
ciencias. Como particular ne cabe un amigo mas
leal, una persona mas modesta, y un pudre
mas amante de su Tamilia. Al término de su
carrera, a los 55 .anos de -servicio, y Ifegado
al ultimo punto. del-.cuerpo de Ingenieros, la

 herencia que La dejado @ sus hijos es un nom-
. ) . -bre puro, 'y una honrosa pobreéza.
tudioso -Peres fu¢ elegido -para ejecntar 4 sus |

A quien asi- ha sabido llenr sus deberes
de funcionario piblico, de padre de familia, y

| de buen. amigo, no puede menos de serle la
tierra leve.

'

- NOTICIA - .

'SOBRE LA ESPEOTACION DE FERRO-CARRILES DE UNa

TSOLATVILL '

Modelo de Estacion.

La esplotacion de un camino de hiel:'rochn
una sola via, inadmisible para un trifico muy
considerable por lo_embarazoso del servicio y
por los accidentes. aque “puede dar Ingar,
ofrece en. las circunstancias de un. mediano
movimiento venlajas positivas, de las que 'se
procura sacar todo el parlido’ posible , “por la
disposicion del modelo de estacion qite vamos
4 deseribir. o

o En las lineas:con d l.x‘n;r-"_flé,_ ellas
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esti "‘afecta a la mai‘c'lié,‘ delos treties: en un
sentido y la otra 4 la marcha, de. los mismos en
sentido " contrario. ‘Esta disposicion eminente-
niente racional “para 13 marehd’: acarvea’ in-
convenicntes para. la. detencion. de los . trenes
en las pequenas estaciones, . '

En efecto, el edificio principal dela esta-
cion esticolocado dellado dol centrodelapobla-
cion & quien sirve. Para los trenes que siguen
esla via , el se,rvicio~de."v'iajeros,'par‘a los que
deben subir en el tren 1o mismo que para los
que deben bajar, es 'bastantevcémod,o, tanto para
los empleados como ‘para-'1os viajeros. Mas
Para el serviciv de los trenes en sentido’ con-
tratio no es ya lo. mismo: se._dispone sola-
ente alo largo de la segunda .via. un anden
de embarque y an pequeno abrigo. Para 1a
salida, los viajeros, despues de haber tomadeo
sus billetes del otro 1ado » deben. atravesar la
via un poco antes del paso del tren para espe-
rarlo sobre clanden apuesto, adonde hay que
trasportar igualnienle,.lbé.equipajes. '

A la llegada, los viajeros que hajaron sohrs
#landen opuesto al edificio deben esperar 1a si-
lida del tren para atravesar l1a via y salir de
la estacion por el lado del edificio principal, (1)
los equipages  depositados sobre el ‘anden tie-
nenigualmente que atravesar la via. Se concibe
cuan desagradable es &ste estacionamiento para
los viajeros, cuanintolerable se hace si llueve
{siendo el abrigo generalmente wmuy reduci-
do), y si una causa accidental, una caja de
grasa calentada etc., viene & prolongar la de-
tencion de los trenes. ‘Se ‘concibe tambien
cuan molesto ¢ incomodo es para el reducido
personal de la estacion esta division del servi-
<io entre los dos lados de 1a via,

Estos inconvenientes son 'téles que en las

eslaciones de cierta imlpm'tan,cia » donde todos’

los trenes deben pararse, no se ha vacilado en
muchos casos en hacer estacionar los trenes
que suben y bajan siempre del lado de] edi-
licio principal. ‘

1) Siendoel personal de Jus
snamente lintitado ¥y reducido ordinaviamente ol gefe de
estacion, ayudado dé un’solo factor, es imposible, en
Ya prictica, "conservar en ellas tos avenidas, ann cyan-
Ao sus aceesas de cada lado hayan:sido dispuestos al
bempo de su establecimiento.

Pequenas estaciones sy

El servicio se'hace ‘asi en 1as estaciones de
Libourne, de Anguleia v de Angers, sobre
las lineas de la compania de Orleans (2). ©

En los’ caminos de una via es facil de evi-
tar naturalmente eslos inconvenientes, puesto
que no hay mas que una sola que-es comun
para los treues en los dbs ‘sentidos.

Nosotros vamos 4 describir.el tipo que-pro-
ponemos, y que esti ‘establecido segun el sis-
tema de esplolacion introducido por el Sr. de
Lapéjyriéne' . dicéplc‘)r”de‘,lé eéplotacion de la
lin‘eaide:Pari-S»r:i.f(}aqn. ST e

Se supone sienipre’el’ edificio_prin¢ipal del
lado del centro de la poblacion que sirve ;Y e
la pbsic-ion “mas -comoda y. mas cereand; a la
\enlrada-de ‘este hay otro edificio ‘acompafiade
de relretes qoldqaldbs'iet‘lyc'na_ﬂosi aislados {lo
que evila & los viajeros el embarazo de buscar
0 preguntar) accesibles los unos del lado del
patio, los otros del' de la via, seguidas de uii
anden de 4™,00 de anchura, y cuya longitnd
varia de ‘60™,00 4 100,200 » segun la impor-
tancia de las estaciones. . oo

~ La via que recorre este anden esti espe-
cialmente destinada al -estacionamiento de. jos
tremes. - - R '

. La segunda via es'la continuaciori” de’ Ia

inica de marcha: las agujas colocadas . sohre

esta via principal estan todas -dispuestas con
contrapeso fijo, de tal suerte que en un momen-
to cualquiera esta via quede sﬁeml)re hbre, v
que un tren directo 6 lo. mismo un “tren
especial ' no  anunciado continiie su camino

‘sin obsticulo; y que un tren no pueda_andar

sobre la via de apartadere sine per una ma-
niohra especial de la aznja. ‘Resulta “de esty
disposicion que se conserva siempré_libf‘e‘ Ja-
via‘d.c_“circmlacion » ¥ 1o se introducen was que
1as agujas estrictamente necesarias, proporcio-
nando una gran seguridad para” la‘marcha de’
los trenes, . L -
Hemos debido establecer ‘@ través de la
via ‘principal’ una via “pci‘]‘r‘éh(vlkiéi)]jar:que' sir-
viese ina linea de plataformas giratorias, para

‘establecer la union de las.vias del servicio de

mercancias con una de las dos vias-dé aparta-

(2) Sucede lo misma en la estacion de - Brusclis ded
camino del mediodia he!ga.




dero , deslmada al estauonamlento del malc-
rial. Esta _disposicion no podriaser la causa de
. ‘ningun, accndenle porque_los rails ‘de la via
. trasversal‘estan lntel‘rnmpldos al encuentro de
T via prmcxpal 'Y puestos'un poco mas éleva_
dos , e suerte que. los rebordes de las ruedas
~de los wagonespucddn pasar enculm de los
ldll\ de la via principal , que uo esperimentan

mn"mu mterrugmon, como se hace en'todos
los (-asos analogos. -

Con’ exla dieposn,mn it lren que llc;m ar
nna estacion, Lualqmem que sea el sentido de |-

su mareha, se péra sobre la via de apdxtadero
. c. b, dé modo que lu§ viajeros. que vavan
“enlos dos sentidos. puedau esperar el tren en
las salas de descanso- ‘que aquellos que legan
. puedan en:-lodos ¢asos salir inniediatamente,
Y que_por Gltimo el servxcm de eqmpmes , en
‘los dos sentldos se haga siempre’ en la sala
ebpecxal afecta i este ‘servicio.w ¢ .
Si debe haber eruzamiento de -dos trenes
‘en la estacion; el primer tren que Hena se de-
tiené sobre la’ via deapartadero., é‘inmediala-
mente la: eihcmn .es-cubierta por-los discos de
seal; este tren habiendo acabadd su servicio,
-retrocede y entra sobrela via prineipal tras-
rformada enlonces en via de apantadero
. Vuelto &l dnsco, indica entonces-al sezundo
“tren. que la via dé-la estacion ‘esta-libre : este
viene & LS[&CIOllat‘ yel pmmer tren continta
nuevamente su marcha sobre la via prmcxpal
donde e:;hnonaba. :
Este modo de esplol'lcxon é(’)modo para
‘ lns viajeros'y para los-ag entes de las eslacio-
-ues, fanciona ya de uma manérd satisfactoria
sobre Ia linea de una via de Parig & Caen.
- Se aplica en la’linea de Burdeos 4 Cette Y
se debe aplicar sobre Ia del Lo “
" Gran- -Central). -

. Adadiremos no obstante qnc por olra partet

;‘»e‘ debe reservar, ;4lel lado opuesto “del edificio
“de la eStacion el eSle(:IO necesario: .para’ esla-:

~blecer: ullenormente un muelle “de embarqne -

de 4“00. un . alm"o Y-una via de -apariadero-
- para la época em que la esplolaclomde la linea
; «‘xua dos vias,’
Ln'l anc”hm-a"de 16"'00 al menos dehe pro-
cnra xc par'n eetc efecto, a s.cbec

'Mont_auhan 3

Melros.
Media entre 1,00
Via. . 1,50
Distancia a} 0,75
Muelle. 4,00
Abrigo. 4,00
Espacio li 1,00
Via de api . 1,50
Espacio li v
banquet; 295
16,00

la presente
aciones necesa-
omiprend ?‘en como  serd
e podrin.ha-

on andloga.
entro;, ysé-
! lomms’

#pones en sus
e algunas ve-
nfrente de lu
| via, 3

Ll mgen E

s, tageniero de
la compan
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AGUJAS de contrapeso fijo.
Posicion habitual.

A Entiada general., A Grua

B atio de vinjeros. - ‘ ! KK - Lelrinas.
e Edificio de viajeros. R ) Cochéras

D Serecio de mercancias. ~abc Via de apartadero, .
£ Muelle descubierto. - o Via prinéipal de eirendaicion.

I Muelle pura-coches y ganados. . = | * Seginda vie de apartadera; .
o LAlmagen.. N '

Comenl Vig para tomar y dejar iwagones.
TN gy e, N . o : . oL )
1 Biscula.

inm'” Via pava defay Wagones:




