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@ las obras un desarrollo estraordinario que
en realidad no permitian su naturaleza y su
coste. Y por tiltimo, las cuestiones politicas que
para desgracia del pais han ejercido en todos
los ramos de la administracion una influencia
siempre indebida v muchas veces nociva, han
sostenido y hecho triunfar en bastantes ocasio-
nes las reclamaciones infundadas, 6 inoportu-
nas de los pueblos. El resultade ha sido que
solo hay ocho carreteras concluidas en las cua-
tro provincias, mientras se hallan quince li-
neas en curso de construccion; de las cuales
cinco en la provineia de Barcelona, cinco en la
de Gerona, cuatro en la de Lérida, vy uno en
la de Tarragona.

Los inconvenientes del sistema adoptado
han llamado hace tiempo la atencion de la
Junta de carreteras y de las diputaciones,
cuyas corporaciones han hecho landables es-
fuerzos para variarlo y reducir sus operacio-
nes i la conclusion inmediata de las lineas
principiadas, sin emprender otras nuevas has-
la su completa terminacion. Sin embargo,
creemos que esta delerminacion no basta, vy
que es necesario lomar una medida mas radi-
cal, para que reducido el plan de comunicacio-
ues & menor estension, eslé mas en armonia
eon los recursos del pais, no obligue su eje-
cucion a dilatados compromisos, durante los
cuales cawmbien las circunstancias economi-
cas 6 administrativas de las provincias, y se
presenten las eventualidades que ofrece toda
empresa de larga duracion, y que pueden
complicar 6 impedir su realizacion: esta sim-
plificacion y reduccion del plan para facilitar Y
asegurar su ejecucion puede hacerse sin faltar
al objeto capital que se propusieron las ena-
tro provincias al organizar el sistema actual.

Hay comprendidas en dicho plan de car-
releras provinciales algunas lineas de interds
puramente local, v que no reunen tampoco la
condicion de poner en comunicacion con las
carreteras principales ningun centro estraor-
dinario de produccion ¢ de consumo general:
estas lineas deben considerarse como caminos
vecinales de primer orden, cuva ejecucion
viene por la ley i cargo de los pueblos, mas
6'menos auxiliados-por los fondos provinciales

segun su importancia y circanstancias. Hay
otras carreteras 6 secciones importantes de
lineas generales que estin provectadas en la
misma direccion, 6 con el propio objeto que
algunos de los caminos de hierro en construc-
cion, 6 de inmediata 6 muy probable ejecucion
en el antiguo principado: eslas carreteras de-
ben suprimirse en el sistema de comunicacio-
nes provinciales, 6 por lo menos diferir su
constritceion, si se reconoce convenientle,
para la época en que realizada la parte princi-
pal de dicho sistema, v satisfechas las necesi-
dades mas generales ¢ importantes del co-
mercio, las provincias estén mas desahogadas
Y con mayores recursos para atender i la eje-
cucion de las obras que deben completar la red
de comunicaciones de Cataluna. Por ultime,
hay otras carreleras que si bien son de un in-
terés bastante general, ocupan un lugar se-
cundario en el drden de preferencia para la
sucesiva constraccion de las lineas; y son de
tal estension y coste estraordinario las que
lienen el primer lngar, que ha de trascurrir
mucho tiempo antes de verlas concluidas , y
las provincias con recursos disponibles para
emprender las de segundo orden: por consi-
guiente la continuacion de algunas de estas en
los cuadros respectivos de las provincias, que
son la base de sus operaciones no tiene objeto
util, y solo sirve para dar mayor estension a
la empresa actual, dificultando su realizacion
por su magnitud escesiva, y provocando las
exigencias de los pueblos para que se princi-
pien carreteras en nimero mayor de lo que
permiten los fondos y dermas recursos dispo-
nibles: siendo el resullado de este sistema el
que las obras se ejecuten con lentitud, v ne
disfrate el pais lodas las ventajas del estu-
blecimiento de las nuevas vias de .comuni-
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En el inmediato pueblo de Fucncarsud fus
Hecio el 21 del mes pasade el antiguo iny-
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pector general del cuerpo de ingenieros D.
Baltasar Hernandez, segun tuvimos el senti-
miento de anunciar oportunamente a4 nuestros
lectores. Nacido en Montijo, en Estremadura,
el 30 de noviembre de 1796, se dedico desde
nifto al servicio'de la patria en la carrera mili-
tar sin descuidar el cultivo de las ciencias , al
{ue moslro  siempre una aficion decidida, la
que fué causa de que pasada la gloriosa lucha
de la independencia ingresase en clase de sub-
leniente en la Academia de ingenieros-de -ejér=
cito en Alcala de Henares. En 1819 termino
sus estudios, v obtnvo su ent.rada’ en el cuer-
po. de dicha arma. en clase de teniente; y
poco tiempo despues queddé en la misma es-
cuela de ayudante profesor, hasta que en 1822
fu¢ destinado 4 la direccion de Aragon. Los
sucesos politicos de 1823 le tuvieron apartado
del servicio. del Estado, hasta que en 1826 fue
puriticado de su conducta durante el régimen
anterior, en cuyo ﬁémgd se entregd con ma-
yor afan al estudio, desempenando- varias en~

sefianzas privadas, tanto cientificas. como ar- |

tisticas. Destinado. despues. de esta época ala
Capitania general de Granada, levanté los pla-
nos de su costa, y formé un proyecto para su
defensa general;. pero donde mas se distinguid
fué: en Melilla, pues ascendido & capitan
en 1828, diriji6 con. notable acierto las
obras de fortificacion de la plaza, 4 la vista del
enemigo en muchas ocasiones. . ‘

-En 1851 se vi6 precisado & emigrar por
causa-de lasconspiraciones liberales abortadas
por entonces, y no volvié 4 Espafia hasta 1833,

en cuya época obtuvo su retiro casi al mismo

Lliempo -que la Real Academia de San Fernando
le recibia tomo arquilecto, med‘ante exidmen,

Y se:le nombraba profesor de geometria ¥ nre-

canica industriales de la ci'lgdad de ._Méla‘g‘a"
cuyo arquilecto mayor fné,.y en la que .cons>
truyé 'en[revolras obras, la carcel y el pasage
de Heredia. _ o R
Organizado de nueva planta el cuerpo de
ingenieros de caminos, canalés ¥ puertos, fué
de los primeros que tuvieron entrada en él'en
clase de ayudante en 1835, ¢ inmediatamente
se le destind de’profesor 4 la escuela especial,
en donde continué sin interrupcion hasta 1848,

| pal-objelo. era la esploracion de los

.j pacion,,

esplicando durante este tiempo diferentes ca-
tedras, entre eilas las de mécéqica racional,
mecanica aplicada, geodesia Yy construccion,
que fué la que mas tiempo y con' mas espe-
cialidad desempeiio. o

Desde 1848 conlinud sus servicios en la
Junta consultiva del ramo, y en 1855 ,'poco
despues de haber oblenido el mas alto grado.de
la carreradel ingeniero, se vio obligado aJu-
bilarse por su quebrantada salud, despues de
una larguisimna carrera, en la que tuvo oca-
siones numerosas de seiialarse en el servicio de
su patria, viniendo 1a muerte a sorprenderle
en el retiro en que desde entonces vivia: pér-
dida irreparable para sus numerosos amigos y-
su desconsolada familia.
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Mr. WiLLiam HEenke leys: una: memoria sobre
las mejoras introducidas en-los: aparatos para per::
manecer debajo del agua. Empezs por un restimen
histérico-de las invenciones apropiadas para las in-
vesligaciones submarinas, seialando como la pri=
mera:de que se hace una indicacion precisa'la cam-

| pana acudtica empleada por dos griegosen Toledo

en:4538. Borelli en 1669 se aproximé mucho: -con |
su-aparalo:al vestido de buzo 6 escafandro, pues’se
componia de un.almete 6 campana' de cobre con
un vidrio frontal; con.un vestido de cuner -y una:
bomba; de aire; y antes y despues de. esta-época:
aparecieron. multitud de invenciones,_v:cuyof«pmi'éi--1
 de buques naufra:
gados, eatre las cuales:se distinguieron en el siglo
pasado las del Dr. Halley, ique ‘puede: considerarse
como el inventor de la actual campana de buzo -y -
de los métodos de renovacion: del“aire: por fielles
¥ DOr r0sarios,. asi. como. las de: Martin: Treiwald, -
que ‘introdujo las lentes convexas -para:la- ilami.

- Stnealon en 1779 fue el primero que aplicé el
uso. de la campana de buzo 4 las: obras submarinas,
Rennie y Telford lo estendieron, y:enila-actualidagd:
Sic John Rennie, M. Walker y otros ingenieros hj--
drdulicos la_emplean en grande escala y_ventaja
suma en todas sus obras. Kleingert, de Breslau;
fué el que en 1798 introdujo enla prictica el ves-
tido de buzo 6 escafandro; pero .este aparato no
llegd & su mayor perfeccion hasta el afio 1834, con

motivo de la'remocion del Royal George, que fue
. 2 o




