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ANO 1V.

TELEGRAFOS ELECTRICOS.

PEL ES'l'.\tu.lécl.\uam_'o DE LAS LINEAS RLECTRO-TELE-
| GRAFICAS,
{Continuncion.’;
ML
~ Ausladores.

Examinadas en los artienfos anteriores las
dimensiones y propiedades de los alimbres y
postes de una linea electro-telegritica, vamos
a indicar el modo como se combinan estos
clementos para comsegnir un buen ressltado,
c¢s decir, esponer las condiciones para oue los
alambres s¢ suspendan de los postes ‘del modo
mas ventajoso paca la trasmision de las Senales
telegraficas.. T -

Naturalmente se ocurre,’ gne ¢l alambre de
un telégrafo quedaria ep- las mejores condicio-
nes de Lrasmision si pudiera establecerse en un
completo aislamiento ; pues de este medo des-
aparecerian las pérdidas-defluide, {la‘s corrien-
tes-comunicadas por el generador llegarian con
1a misina-intensidad al otro estremo:del-alam-
bre. No siendo esto posible, ni tampoco con-
veniente hacer muy costosos sacrificios para
llegar en la practica a satisfacer aquella condi-
cion, es necesario buscar en los medios ordi-
narios y poco dispendiosos los mas convenien-
-tes para disminuir las pérdidas de fluido que
resultan en cada punto de suspension por las
corrientes derivadas que se establecen, pérdi-
das muy pequeiias en cada apoyo, pero que re-
pelidas en cada uno de ellos componen un to-
tal bastante apreciable. Por esta causay otras
debidas al contacto de la atmésfera con el alam-
bre, resulta la intensidad de la corriente tanto
menor cuanto 4 mayor dislancia del generador
se hace la observacion.

Los postes de madera de los telégrafos son
por si solos malos conductores. del flnido eléc-
trico cuando se hallan secos, de modo que co-
locando el alambre sobre sus cabezas, en las
cuales se hayan practicado ranuras para evi-
tar el reshalamiento del alambre, 6 haciéndole
pasar sobre clavos fijos & dichos postes, lo
tendremos aislado , annque imperfectamente;
mas lan proitv como estos postes se hume-
decieran, se harian buenos conduclores, las
corrientes derivadas serian mas intensas, y pro-
duciéndose una pérdida de fluido muy conside-

‘rable. la correspondencia podria quedar :com-
pletamente interrumpida. Podrianse atenuaral-
gun lanto estos efeclos recubriendo el punto
de suspension con-un tejadillo, a fin de con-
servar en seco la parte del poste conligna vy
“en contacto con ¢l alambre, mas este medio

empleado en la-linea: de Francfort a Castel, es|

siempre muy imperfecto, por hallarse el alam-
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breen comunicacisn inmediata con la madera.

A lin de evilar estos inconvenientes se¢ in-
Aerponen entre los almnbres y los postes sus-
tancias no conductoras del fluido, como el
vidrio, la poreelanpa, el barro de alfarero- etc.

{ quereunen ademas la facilidad de nblenersebajo

formas determinadas: los cuerpos formados de
eslas sustaneias que se oblienen para este ob-

jeto, som los que se denominan aisladores.

En algunas lineas de Alemania un simple

tubo de vidrio coloeade sobre Yas ranuras prac-
licadas er las cabezas de los postes, ha servido
para aislar los alambres, haciéndoles pasar por
suiuterior: en los Estados Unidos, clavos fijos a
los postes'y recnbiertos conuninbe dé vidrio,
haa evitado en algunas lineas el contacto de
dichos clavos con los alambres, y estos medios
aunque imperfectos, se han utilizado para esta-
blecer la comnnicacion entreapartadas poblacio-
nes. Mas si aisladores asi construidos, pueden
producir buen electo si se conservan secos, en
el momento, er que por el estado higrométrico
de la atmosfera, 6 por consecuencia de una
luvia se deposile sobre ellos una ligera capa
de agna, se establecera por ella la comunica-

cion del alambre con el pié derecho y el ter-
reno.

De todo esto deducimos gue para ejecutar
convenienlementela suspension de los alambres
es necesario, no solo efectuarlo por medio de
un aislader cualguiera, sino tambien cons-
truirlo de modo que siempre conserve una
parle seca interpuesta entre el punto de; sns-
pension v el de su union al poste, i finde evitar
que la humedad produzca el efecto que hemos
indieado. : )

Varias son las formas que en las lineas
construidas se han dado a los aisladores. De-
sechados en Inglaterra los aisladores en for-
nia de bellola porque no reunian las buenas
condiciones, y porque producian pérdidas de
flnido considerables, principalmente en la época
de las lluvias, debidas 4-la. camunicacion que
se establéciaentré el alambre y-el -poste, por
el intermedio de la capa de agua superlicial que
se deposilaha sobre el aislador;. se:recurrio i
los aisladores en forwa de campana:gue des-
pues describiremeos. RN LR

-El representado en la ﬁ{::lira 15," del cnal

existe . un cjemplar-en el--Ministerio de Fo-
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mento, tiene los mismos inconvenieutes que
hemos enumerado: tan pronto como la hume-
dad se depositara sobre el-wislador, la corviente
derivada se estableceria sobre su superlicie,
de estaal anillo de suspension A Y por conse-
cuencia al clavo 6 pasador que lo fije al poste,
v desde aqui al terreno. . :
Por otra parte, Lienc este aislador-el incon-
veniente de que para su colocacion espreciso
introducirlo antes por anzcde las esteemidades
del alambré v hacerle corter hasta el panto de
su_emplazamiento; inconveniente que pixdiera
evitarse, dotandole de una abertura longitndi-
nal por la que pudicra introducirse el alambre.

No presenta ninguno de estos inconvenien-
les el aislador que en la fignra 46 repre-
seatamos, el cual afecta en su intevior la for.
made dos conos opuestos por su vértice, 6 por
su seccion menor, en la caal descansa el alagi-
bre sintocar en otro punto de Ia superlicie,
una ranura longitudinal a & permite introducir
el alambre en el aislador, al propio tiempo
que este se lija al poste, por medio de una abra-
zadera 6 collar que sujeta el aislador por la
gsarganta ¢ d. En este aislador el alambre des.
cansa sobre una parte seca, que evita o dismi-
nuye las corrienles derivadas.

Algunas veces se emplean como aisladores

simples poleas de vidrio 6 de porcelana colo-
cadas y sujetas a los postes del modo que re-
presenta la figura 17, ’

in aa’ Ia polea se halla fija al poste por
medin de nn collar que abraza su garganta,
el alamhre pasa por el centro de la polea. En

bb! el aislador esta colocado de plano sobre el
poste, fijod &l por medio de un tornillo, pa-
sando el alambre sobre la garganta de la polea.

Estos seucillos aisladores han sido ciplea-
dos en la linea telegrifica de Bilbao & Portu-
gulete, y en algunos ramales contiguos & Ma-
drid: como puede deducirse a la simple vista,
tienen el mismo inconveniente yue hemos in-
dicado para el dela ligura 15,

En Inglaterra se ewplean generalmente de
la forma que representan los A y B de lafigura
18.6 bien de la que aparece en la figura--8 del
articalo anterior; todos ellos colocados sobre
una crucela m n, que separa los alambres del
poste.y les proporciona mejor colocacion.

' _

El A de la figura 48 es una campana de
vidrio que lleva en su interior una especie de
apéndice que sobresale de su borde inferior
quedando cubierto por ella; 4 este apéndice
que permanece en el interior constantemente
seco, se ata el alambre. : s

El aislador B ademas de quedar un tanto
cubierto por el peyueiio tejadilio que se re-
 presenta, y que conserva una parle seca, lleva
la cabeza del pasador y tornille que le sugeta
dla cruceta introducida en una caja y recibida
o soldada al pasador con azulre. .

- El aislador de la figura 8 solo se diferencia
deeste en que el tejadillo o sombrerete esti
aqui formado-por wna heja o tubo de zinc: que
envuelve una parte det aislador y le conserva
en seco. Bsta clase de aisladores han sido em-
pleados en la linea de -Irun. o

La misma ligura representa otros dos aisla-
dores Cy D, el primero semejante.al que.se
emplea en las inmediaciones de Madrid para las
lineas de Castilla hoy dia en.construccion, yel
segundo tomado de uno de los modelos que
existen en el Ministerio de Fomento,. Este al-
timo, que solo es un cilindro de porcelana con
na ranura en laforma que se representa, - se
halla cubierto por una Jimina de zine ligera-
mente.inclinada i dos aguas, para facilitar la
salida de estas y.conservarle en seco. No cree-
mos este aislador de conveniente aplicacion, ni
tampoco muy ventajoso el C. principalmente co-
lacado en. la posicion en que le representamos.

" En Erancia se ha dado i los aisladores otra

forma semejante i la ¢ un paraboloide de re-

e . N Y
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volucion (figura 19) provisto de dos orejas-ccpor
las que se le sujela directamente al poste sin
el intermedio de cruceta,

Este aislador cuyo corte a representamos
en doble escala, llevaun gancho para snspender
el alambre, ¢l cual <e une ¢ empotra en la
parte interior del aislador por medio de azufre
derretido. Estaparte interior queda en seco y
evita las pérdidas de fluido.

El aislador qunese representa en hafecta In
misma forma v tinicamente -se diferencia del
anlerior en que su union al posle se ejecuta
por medio de una abrazadera de hierro did que
se fija a él con dos clavos 6 tornillos: Esta clase
de aisladores adolece del defecto de aproximar
demasiado los alambres & los apovos.

La figara 20 representa los aisladores usa-
dos en las lineas alemanas, el alambre se sujeta
a cadauno de ellos en los puntos m n o por me- |
dio de una atadura, 6 bien fijandolo por un pe-
queno pasador como se indica eno. Se suspen-
den o fijan a los postes, bhien directamente como
se ve en el corte M, d bien por el intermedio de

palomillas de hierro sujetas con tornillos ¢ pa-
sadores.

M. Gannay.
(Se oitinuard.)

CARRETERAS PROVINCIALES

DE CATALUNA.

En el niimero 13 de la Revista cotrespon-
diente al 1 ° dejulio dltimo, hicimos nna indi-
cacion relativa a lasupresion que se gestionaba
de Ios arbitrios destinados & las carreteras
provineiales de los dos distritos del Princtpado
de Cataluia: hoy con mas espacio que en aquella
ocasion, ¥ realizande wh proposito que ha
mucho tiempo tentamos hecho y que por falia
de buzar no habiamos enmplido; vamos 4 ocu-
parnos de la cuestion de los arbitrios espresa-
dos, y ademas del sistema de carreteras que
con eHos debe costearse.” A pesar de la convie-
cion con (ue en este asunlo vamos A espresar-
nos tomamos la pluma con disgusio. porque
vemos iniciada la cuestion de una manera ir-
regular, y su shlucion delinitivano puede menos
de ser perjudicial 4 los verdaderos intereses
del pais, como para desgracia de Espana su-
cede en muchas de lus reformas que se intentan,
solo por la manera de acometerlas.

A pesar de que un digno ingeniero pnblico
en el nitmero 5.° del tomo 4.° de la Revista, y
en los nimeros 8.° v 9.° del tomo 2° un tra-
bajo sobre el plan de carreleras de Cataluia,
hemos de dar una idea de ¢l en su parte facul-

tativa y economica, como punto de partida para

nuestras consideraciones. Lasceunalro provineias
de Barcelona, Gerona, Lérvida y Tarragona, que
formaron un solo distrito hasta 1.° de enero
de 4854 en que se dividieron en dos, habian
emprendido despues de terminada la guerra
civil de los siete afios la construccion de varias
carreteras provinciales; - pere convencido ¢l
pais de que reunidos los esfuerzos de las cuatro
provincias serian mayores los resuitados que
obrande aisladamente, y adoptando diversos
recursos v medios de ejecncion: viendo que
alzunas de las carreteras que recluna fa indus-
tria y el comerecio del Principado correspondian
4 mas de una provincia; y que las venlajas que
habian de producir ciertas vias de comunica-
cion dependian én gran parte del estableci-
miento de otlras en distintla provineija, .acorda-
ron las respectivas Diputaciones praceder al
estudio Jdé un sistenia comnn de: reenrses, y
de un plan_general de comnniciciones, secnn-
dando al propio tiempo la “inicintiva’ lomada
tambien por el Capilan general, estimulado
Ltanto por sus desens e contribuir al desarrollo
de la riqueza piblica, cuanto por elinteres del
Geobierno . en:la-ejecucion dle: ciertas earreteras
de caracter estratégico,. y sle. importancia po-
litica. Adoptade este pensamiento serennieron

| en Barcelona, bajo la presidenciu del Capitan

general, representantes de las Diputaciones de
las cuatro provincias catalanas, formando parte
de esta junta el Ingeniero Gefe del distrito; v




