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el empleo de presas fijas para levantar el nivel :de
las aguas; ofrece inconvenientes, porque hace em:
barazosa una navegacion. 3uev ficil y eSmoda du-
rante un largo tiempo cesa de serlo por la necesidad
en que pane 4 los barcos de pasar siempre por es-
clusas 6 portilles.. .- . : S

Quedan: pues los sistemas de presas moviles- que

se podrian emplear.. . .-. .. . . :
Ventajas de las présas méviles.

9 Se canstruyen estas presas con pilas y sin ellas:
Habré que esiudiar pues :cual de esios dos sis-
temas.es preferible, . : : :

Lias-presas moviles. sin pilas intermedias, cons-
truidas segun- el sistema Voirée, pueden. quitarse
enleramnente sin dejar de su vestigio presencia,
cuando el rio es naturalmente navegable: no impi-
den la navegacion por convoy, adoptada en ciertes
rios, y permiten en todo tiempo una navegacion
continua y & toda carga.

Las presas formadas de pilas y de partes movi-
les establecerian una serie deescollos y de pasos di-
ficiles, que el rio no presenta en.su estado natural

Las presas-mdviles sin pilas intermedias son,
pues, preferibles; y como antes hemos dicho se les
deben adosar esclusas que permitan la navegacion en
aguas bajas. '

Una vez adoptado un sistema de presa, es nece-
sario darse cuenta exacta de las condiciones 4 que
debe salisfacer. Estas presas no deben ser muy nu-
merosas para evitar un-gasto que seria demasiado
considerable:- su asiento fijo debe estar colocado &
la alturz de_ los bajios proximos; su remanso no
debe sumerjir las mdrgenes naturales del rio, en
fin su manejo.debe ser ficil y poco peligroso.

Memoria,

10. La memoria, 4 parte de las consideraciones que |
acabamos de presentar bajo un punto de vista gene.’
ral y que debe presentar sobre datos particulares,
debe indicar en seguida las bases generales respec-
to a la disposicion de las presas. o :

Asi, las presas producirdn sobre todos los bajios
un calado minimo en ¢l estiaje determinado,

Se compondrén todas de una parte fijay de una
parte movil que podré quitarse en parte ¢ en todo,
segun el caudal del rio. La parte fija servira de ver-
tedero regulador en las bajas aguas y de dique di-
rector de la corriente cuando se quite la presa.

El asiento fijo de todas las presas méviles se co-
locaran en el plano dependiente que pasa por los
vértices de los bajios mas préximos. _

Las superficies de los remansos de todas las pre-
sas seran proporcionalés 4 10s anchos medios del le-
cho del rio en sus bajas aguas - "

.

Las partes fljas de las presas tendrin una long‘io.

tud que ser 4 la de las partés méviles en una re-
lacion que se fijard. - - S

La coronacion de-estas partes fijas se" colocara’
al nivel de la maxima retencion' de lds"présas mé-
viles contiguas. A cada presa serd adosada una es. |
clusa colocada segun las localidades, en' el lecho
del rio 6 en derivaciones: estas presas, si es posible
eslardn colocadassobre ‘puntos en que el thalweg
corra por ‘la‘macgen for‘lméu‘al se verifica 1a'sirga:
¥ sobre la cual deberan por consiguiente estar cons-
truidaslas esclugas. -~ ;0T T

i| neal, y'que el de los

Se espresari el nimero ‘de' presas’ proyectadas,

enltlre el punto de partida y el de llegada y el desar.
rollo. S

11. Elpdrrafe segundo se consagradlos detalles de
las presas y de sus accesorios. ST

Solera. Se fijard el ancho de las soleras ¥ su es-
pesor. La: lotalidad de la solera de cada prese
gerd "sentada 'segun una linea de nivel en el
seotido longitudinal, 6 bien sobre una parte sola-
mente, la contigua & la margen de sirga, Ja otra par-
le debe ser convenientemente levantada.

resas moviles. Su elevacion y separaciones.

Presas fijas que sirvex de vertederos reguladores.
Las presas fijas, que acompaian- a las moviles, tie-
nen los desarrollos siguientes: deben ser perfecta-
mente sélidas é impermeables, parque, poruna par-
le estaran espuestas & toda la accion de los hielos \
4 las socavaciones, y por otra, porque es tit que no
dejen perder agua.- ‘

Pilas-almacenes. Es ventajoso. generalmente,
construir pilas-almacenes que pueden ofrecer cerca
de la presa mévil un sitio propio para almacenar
agujas, traviesas, pisos y otras partes méviles de la
presa: pueden ademas sciialar en todas aguas, 4 fa
navegacion-el limite de Jas partes fija y movil de ca~
da presa. Las dimensiones de las camaras de estos
almacenes deben, pues, ser casi proporcionalesd- la
longitud de las presas méviles correspondientes. Es-
tas obras se deben construir con una gran solidez,
porque quedan espuestas-4 la accion de las corrien-
les J' de los hielos, En general, se deben hacer las
fundaciones con el mismo cuidado que las soleras
de las presas méviles. ~ :

Union de las presas con las mdrgenes. Para pre-
venir las socavaciones, que harian girar las cabezas
de las presas, es iitil unir estas wltimas con las mar-

| genes del rio y poner estas margenes al abrigo de

toda averia de esta naturaleza, protegiéndolas por
empedrados y alejandolas de ellas por un estribo.de
mamposteria un poco mas alto que la superficie de
la presa fija, la accion de la l4mina de agua que se
vierte en las aguas medias en esta superficie.

Se practican escaleras en estos estribos yenlos
basamentos de las pilas--almacenes, de suerte que
con la superficie de las presas fijas, en el estiaje, se
pueda establecer una comunicacion ficil entre la
miargen de la de sirga y las.pilas almacenes.

4 (L' Ingénieur.) )
N ey e

| SOCIEDADES (}IVEN'I“IF‘_I‘CAS. _

- SOCIEDAD
DE INGENIERQS CIVILES DE FRANGLA.
: Sén'aﬁ del 7. de Mayo. v

Ux Socio, despues de.manifestar que cree su-
ficientemente discutida la cuestion del frazado del
canal de Suez, dice ‘que'la mayor dificultad ssts
en la ejecucion de las obras. o .
~ Considerando que el movimienito de’ tierras del
‘canal serd de 1200 metros cibicos por metro li-

caminos de hiefro es término
medio de 30 métros cubicos, se comprenden las
2
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proporciones gigantescas :del “primero,.y: se ‘duda
si las personas que han promovido el proyecto- de
perforar ¢l Istmo han: pensado.enla dificultad ‘de
realizarle. IO
.. e todas las-fuerzas motrices que esplota:la‘in-
dustria, la: que menos se conote; la que:se ha. es:
tudiado menos, es la de los seres, animados. N6 se
ha llegado;: todavia 4 -obtener una::evaluacion apro-
:l;ilmada de_ esta fuerza:aplicada 4 las-obras pus
icas. .. ooo ot oo
En un pais. fértil y populoso,:donde: la autori-
dad.es.respetada y: el trabajador:dueio: de:aban-
donar-las: .obras. cuando lo:cree conveniente, la
mano: de: obra es ficil de obtener;.pero en: Egipto;
donde:la temperatura-es-itan elevada que:el fellah
puede trabajar pocas horas del dia;.en:un pais- casi
desierto, ;se ha pensado :bien en.los medios de
alojar, alimentar, vestir, conservar en ‘buena salud
y-‘mantener en-6rden una.poblacion -europea de
120 4 180 000 trabajadores. que se’'necesitaran para
1a.perforacion delIstmo? ;oo o
Nuestra -organizacion militar, - con la. que' se
obtiene la obédiencia, la unidad de accion y la-sa-
lud de millares de individuos, es'admirable;. pero
impongase a -un ejército -un trabajo penoso, y el
cansancio, las enfermedades.y la-desmoralizacion
demostrarin que dicha organizacion y el trabajo se
escliyen mutuamente. : Gl b

No hay ejemplo de 180 000 hombres dedicados |

4 una obra en’un pais ‘sin recursos: no :hay, por
consiguiente, medios de apreciar esta dificultad.
Una empresa no puede aceptar tantas eventua-

lidades; y para llegar 4 la solucion del problema-

se necesita la intervencion: de: los gobiernos.

Antes de empezar las obras :se- deben -habilitar
‘los- puertos; fundar pueblos en el Istmo, .y cons-"
truit-un-.camino de hiciro que lleve & todos los} formando en cierto modo una presa, eleva las aguas
-puntos del canal la ciccalacion ¥ la vida. Lios puer-1a 1
.10s.y el camino de hierro son el ulil por cuyo me- | nivel deberia eslar & mayor altura en el Mar Rojo,
dio serd practicable.-el canal, y darin inmediata-

mente productos ‘remuneradores. Serd necesario-

.en seguida aplicac 4 la comstruccion aparalos me-

.ciinicos, para reducir al. minimum-el gasto de fuer- |
za muscular.. Con estos medies la selucion. serd.

larga, pero segura. S ‘
En cuanto al presupuesto, no se comprende el
motivo de haber evaluado los gastos de consiruc-
cion con las bases de apreciacion ordinarias. Apli-
car al metro cabico los precios. corrientes nos pa-

rece ridicalo tratindose de un pais donde no hay|
trabajadores, donde serd necesario. crearlo; todo y.

llevar hasta el agua potable.

cultades que presentara la perforacion del Istmo.

Una empresa de caminos de hierro contrald en;
Francia la esplanacion de 60 kildmetros en terreno |

ficil de remover y que exigia terraplenes de un
metro de altura; pero en pais cilido y desierlo: los
contratistas admitieron los. precios ordinavios, y
poco despues de empezar los trabajos se presenta-
ron en quiebra. La dificultad de alojar y alimentar

4 os trabajadores, la influencia del clima y el ais-
lamiento habian deserganizaddé por complelo las’

obras. . Lo

La empresa confié el asiento de la via d ingle-
ses ¢ irlandeses, gentes celonizadoras y que cono-
cian p{érl‘ectamente la' dificultad de la situacion; |y
‘lodos perdieron su dinero y su salud. o
" Las dimensiones del canal son insuficientes,

No "hace:'-mucho -tiempo, ‘qué :se' presentaron: en
Marsella: buques inglesesde :2.300-a 2:500- tonela-
das, ylos armadores de dicho. puerto imitantya es-
tas dimensiones, que ‘proporcionan’ mayor -seguri-
dad contra los naufragios: es, pues, necesario que
el canal pueda contener buques de dicho:porte. . -
~+ -Con 8:metros. de profundidad -no habra en el
canal al cabo de algun tiempo mas que 7 'metros
efectivos, y si se considera que los buques de 600
4 700 toneladas tienen'un calado de 21.a 22 pies,
se Verd que es insuficiente Ja ‘profundidad del ca-
nal.para buques de 2:500 toneladas. == -.: -

{. BaupE reconoce tambien que-las :dificulta-
des de ejecucion serdn-inmensas. La:caravana de
esploradores- que. fueron ullimamenté.d examinar
el proyecto de MM. Linant y-Mougel necesité 160
camellos; este hecho dauna:idea de {a dificultad
que presenta ja travesia del.Istmo; y de la-que pre-
sentara el abastecimiento de las cosas mas necesa-
Bias para la vida 4 un ejército de- 100 G00. trabaja-

ores.” Lo 0T C

-~ Lo primero que hay que hacer es. restablecer
la fertilidad. El brazo.-del-Nilo. que antiguamente
pasaba por Pelusa:se ha relirado:hicia Damietta;
todo el tridngulo que tiene por vértice el Cairo y
una base de.60 kilometros en el Mediterraneo es
estéril ¢ insalubre; bastaria hacer entrar las aguas
en su -antiguo cauce para hacerle salubre y fertil.

No se sabe todavia si el Mar Rojo.estd mas cle-

| vado que-el Mediterrineo. Segun MM. Favier vy

Devilliers du Terrage, -los mares tienen un mo-
vimiento de traslacion dé Oriente & Occidente, de-
bido 4 la diferencia de las velocidades angulares de
la parte solidd y liquida del globo terrestre. En este
movimiento de traslacion el mar de las Indias en-
cuentra cerca del ecuador 4.1a costa de Africa, que

4 un nivel de equilibrio superior a la horizental: el

si una evaporacion enérgica y no compensada por
‘afluentes no tendiese & bajarle continuamente. El
movimiento de los mares produce una corriente
ripida en el punto en que. el mar de.las Indias en-
tra en el Mar Rojo; y este paso, funesto para los
navegantes , se conoce.con el nombre de Bab-el:
Mandeb, 6 sea puerta de las lagrimas. _

M. Corancez, en su itinerario del Asia menor,
dice que el Mediterraneo en las coslas de Egipto
pierde por evaporacion una.cantidad de agua cinco
veces mayor que la gue recibe de. sus afluentes.
Esla pérdida liende, a. bajar el nivel oriental del

{ Mediterrineo, y produce una corrierite que se es-
Kl ejemplo siguiente da alguna idea de las difi-

tablece desde el -estrecho de Gibraltar hicia el
Egiplo, en sentido contrario al movimiento gene-
ral de los mares de Oriente & Occidenle. De aqui
la existencia de dos corrientes opuestas en el es-
trecho de Gibraltar; una intevior que sale del Me-
diterraneo y es producida por el movimiento gene-
ral de traslacion de los, mares, .y otra superior de
Occidente a Oriente débida &, la desnivelacion de
las partes orientales y occidentales del Mediterri-
neo. M. Corancez ca?cula que.el nivel del Mediter-
raneo esterior.estd diez-melros mas elevado que el
de las costas de Egipto.. Eslas..censideraciones no
han sido objeto de toda la alencion que por su im-
portancia merecen. B R

M. Baude habla de las observaciones de
MM. Favier vy Devilliers sobre la divergencia . entre
las nivelaciones practicadas en 1799 y 1847. Estas
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nivelaciones.concuerdan entre.los, lagos Amargos.y

el'Mar Rojo. La de 1799 fue verificada en 1800

desde i1 Cairo'dl lago Timsah por los efectos de la.

avenida éstraordinaria del Nilo, y'se’ ha creido ha-
Har-un ecror-en-las’ operaciones de 1847-en el in-

sos Arnargos. Los

Nilo, en el vértice del Delta, estd 6 melros mas

elevado que el nivel “del Medilerraneo. M. Porro, .
cuyos trabajos sobre:los instrumentos de-precision’

son bien conocidos, en una memoria presentada al
lnstituto ha,enumerado los errores que las:circuns-
tancias fisicas de la localidad han.podide intreducir
en la nivelacion praclicadi en 1847 por M. Bourda.
loue, ¥ propuesto un-método que no dejaria la me-
nor duda :acerca:de la diferencia- ¢ ignaldad de
nivel de los dos mares. M. Rozet, teniente coronel
de estado mayor, ha propuesto lambien otro méto-
do de nivelacion; pero ni este ni el anterior han
sido aplicados & la investigacion: de un dato tan
importinte como lo es el nivel respectivo dJe am-
bos mares. - . o

-Si el Mar: Rojo* estuviese mas elevado que el
Mediterraneo. 1as. dificultades del establecimiento
del canal ;y el aterramiento de Pelusa. se disminui-
rian, pues la corriente de agua limpia.arrastraria
mar adentro las aguas fangosas del Nilo. -

M. Baude, reconociendo-la imposibilidad de
alimentar y mantener en un desierto & millares de
trabajadores, ‘hace notar gue cuando esten conclui-
dos.el.camino:de hierro'del'Cairo 4 Suez y el canal
de riego. proyectado por Said-Pachi desde el Nilo
4 Uad-Tumilat -y Pelusa, lo.que.ahora parece im-
posible dejard de serlo, 4 condicion de que se.li-
mite el nimero de trabajadores 4 lo dceptable y la
marcha' dé'1as 6bras a 1a naturaleza de las cosas.

Ei. ernier:iSocio” dice :que: las nivelaciones
praclicadas  merecen poca confianza. Estas opera-
ciones presentan gran dificultad en.un.clima como
el del Egipto, donde el escesivo calor y el espejis-
mo aurnentan las causas de error. Recuerda los sa-
crificios que se_hicieron para oblener una nivela-
cion exacla entre el Havre 'y Paris, cuando se traté
de proyectar-in ‘canial maritim¢’ cnire ambos pun-<
tos. Las:operaciones:-fueron: divigidas por ingenie-
ros dj_s;.jngoui_dp:s_;mno.se omilié pinguna precaucion;
v sin embargo, hubo que, practicarlas cuatro veces
conseculivas, hallindose siempre notables dife-

5
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: Mz Bacpe'dice que’ no se-hallaen estado deé
apreciar la*:accion del espejismo sobre las -opera-
ciones de nivelacion; pero recuerda haber observa-
do en Africa.y-en-Provenza que-en-el rigor del ve-
rano las aguas de los rios parecen caminar hécia su
origen. S

..Cuando se duda de la latitud de Paris, despues
de’deducida de una numerosa série de observacio-
nes qig; wWgrecian’ lamayor confianza, no. deben
oféfiderse:: los - ingenieros porque ‘se-dude de la
exactitid dé ‘sas mivelagiones. U ..o

T 0 i —
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. Aumanacr des abounés au gaz, et carnet des.depen-
ses journalieres du compteur, contenant les indications
necessaires pourassurer son exactilude et vérifier sans

danger sl y ades fuites sur les tuyaux, les precautions’

a:prendre pour gviter les explosions, etles ordoanances
instructions et avis de 'autorité concernant les condui-

’ . | Quin. 1 f. 8.° Pau 1856.
tervalo.comprendide entre el lago:Timsah-y los-la-. Quin 8.

mismos ingenieros, creen que el

Aes el les appareils d'eclairage. par le; guz dans Pinte-
ricur des habitations; par Dumas, 1 f. 8.° Paris. 1856.
 ARCHITECTURE monastique; par M. Albert Lenoir. 2. ¢
el 3 © parties. 1 .:4." Paris. 4856 BT

Cuemn de fer de France en Espagne; par M. P, O

Descairtiox de quelques instruments metéorologi-

uesel magnétiques; par%l. Bunalds esq, @iembre dela
'bdcbilelé'royalede L"omlres.' {11y Pari&E‘l‘BSI!’S. T
eTnope géndrale d'intégration; par Eg. Hanegrac
L g, i cgration: par Bg. Haneqracl]

I'LOMBERIE et couverture en zine. Série des prix pour
servir au reglement de cestravaux executés pendant
1«385 a&mées 1855 et 1856; par M, Desgouges 1 f. 8.° Paris
1856.

. Assaisisseuext de Paris. Suppresion. des ruisseaux,
des vidances, de la boue etc. par L. A. Beaudemou
lin. 41, 8. Paris 4856, -+ o

Avestn (de I') nautique da Havre: par. M. Minard
inspecteur genéral des ponts el chausyées en retraile. 4
f. 4.° Paris. 1356, . : _

Memotne sur la géologie-d’ ‘Almaden, d’ une partie
de 12 Sierra Morena et des montagnes de Toléde; par
M. Casiano de Prados; suivi &’ une-descriplion des fos-
siles qui &' v rencontrent: par M. M. Veraeuil et Bar-
rande. 1 t.8.° Pavis 1856. -

Paris-moderne. 4.* Partie; par L. Normand ainé.
Iie et 42¢ livraisous. Paris 1856, :

*Sciesce (la) des untaines, ou moyen sur et facile
de creer-partout des sources d* eau potable; par M. J.
Dymas. 1 t.-8.° Paris 4856, . =~ PN

Catcu des essicux pour les chemins de fer, coup d’
oeil sur les roties de wagons des chemins de fer; A. C.
Benoit Duportail; ingenieur civil. 4 {. 8.° Paris 1856,
~ ConsipenaTions. sur la perspective: par.A. C. Benott
Duportail, ingenieur civil. t f. 8.° Paris 1856.

KLENENS de géometrie; par Ch: Briot et Ch. Vacquant
Application. {.ere Partie, Levé des plans. 1 t. 8.9 Paris
i

" “Lecons d’Algebre; par Ch. Briot, 2 edition. 41¢.8.°
Paris 1856 ’ I ‘
ManueLd’evaluation des proprietés immobilieres, eom-
renant les maisons de ville, les maisons de campagne,
és proprictés rurales el les usines de toute nature, sur
la double .base :du revenu’ net et de la valeur vénale;
par M. Blotlas. 1 t. 18.° Paris 1856, . o .
" Resumi des observations recueillies, en 1855 dans
le bassin de la Saone, par'les'soins de lacommision hy-
drowmétrique- de Lyon, {1, 8,° Lyon' 4856. - - - '
AN 1MPULSEXD ari, 0s ancient greek practical principles
for volutes and lines of beauly innumerable, by Joseph
Jupling. 1 1. 8.° Londres 1856. )
A Key to proportions of the Pacthenon, . by. Joseph
Jopling Londrés 1856, "~ "7 77 T ‘
.- Lectunes.on gothicarchitecture; chiefly in relation
to St, Geargés church, at Doncaster, by, Edmund. Bec-
ket Denison. M. A. Doncaster. 1850, . o
" A couLecTiox of problams in illustration of the princi-
ples of theoretical mechaniés, by William Walton. M.
A.2ed, 11 8.°Cambridge 4855. - = . ; .
- AN ELEMENTARGLrealise on mechanics withd collec-
tion of examples; by S, Parkison B. D, { t. 8,°Cambrid-
ge, A883. . it oo o S
®" RusTié adonments for homes of taste. by Shirley Hib-
‘berd,11. 4°° Londres 1856, "~ -
. Exanevres of building construction. by: Henry Laz:
ton Arch. 2.parte.44. [ Londres 4856.. .. ... .- -
DeraiLs of gothic architecture,by J. K. Colling Arch.
2t 4.9 Londres 1856. "~ B '
“ NOTICIAS VARIAS.

- L han vuelto & ,tdma; bésiéh-

n .

Las obras del canal de Urgel. .
te actividad y muy pronto adquirirdn todo el desarrolio
de que son susceptibles; actualmente se trabaja en una
estension de cerca de 30 kilémetros.




