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El proyecto de las.obras 'y su ejecucion estuvo
d cargo de M. M. Lee y Stevenson, de Weslmins-
ter, yla inspeccion inmediata al cuidado de Mr.
J. Linton. Todas las obras se hicieron por admi-
nistracion, escepto la miquina de vapor y el de-
posito de fundicion, que se contrataron.

{The civil engineer und architect’s journal.)
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_ 16 de Mayo—Carretera de Rivadesella 4 Castilla, en-
tre Cangas de Onis y el Puerto seco de Ponton. Presu-
puesto, 7 653 942,87rs, < - -

20 de Mayo.—Carretera de Toledo § Santa Olalla.
Trozo. 4.°.Presupuesto, 272.873 rs. Trozo 8. ° Presu-
puesto, 227228 rs: > - ¢t Co T

34 de Mayo.—Carretera generalde Vigo, entre la ven-

ta de Triufé. y Mombuey. Presupuesto, 1 399 0554
reales.
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NOTICIAS VARIAS.

Ha sido destinado al distrito de Madrid el ingeniero
jefe de 2.* clase D. Santiago Bausi.

Eldia 2 del corriente mes sc ha dado principio 4 las
obras de la carretera de Guadalajara 4 Cuenca , que cor-
responden d la primera provincia, con arreglo al proyecto
ejecutado por el ingeniero Sr. Sanchez Blanco, 4 cuyas
obras se piensa dar mucha actividad & fin de establecer
en el mas breve plazo posible un camino c6modo para
los concurridos batios da la Isabela y Sacedon.

Aonque no se ha designado aun qué inspector del
cuerpo ha de ser Director de la escuela de ingenieros
de caminos, sc dice que el Sr. Campo, antiguo profesor
de ella y ex-Director de otra escuela especial, es el
que reune mas probabilidades.

Seha abierto hace algun tiempo en la calle Mayor
nam. 49, una academia especial de preparacion para los
aspirantes @ plazas de ausiliares y sobrestantes de cami-
nos. Esta academia estd dirigida por D. Trinidad Gu-

tierrez, y todas las asignaturas estin desempenadas por
personas facultativas. :

Faro de la isla de los Ahorcades, cntre lbisa y
Formentera —E! Cuerpo de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, acaba de dar “por terminado dicho
faro, establecido en la pequefia isla de los Ahorcados, si-
tuada-en la mediania de jos FREOS de Ibiza.y Formen-
tera. Su aparato es catadiépirico de sesto érden, de [us
fija yy natural, elevado 22m778 (81,77 piés) sobre el ni-
vel del mar, y visible en buenas circunstancias 4 10
millas‘de distancia. Alumbrard todas lasnoches sin inter-
rupcion desde el 4.° de mayo préximo venidero. Latitud,
38 48’ 42" N. Longitud, 7° 41’ 02" E. del Observatorio
de Marina de San Fernando. El principal objeto de este
faro, 'es marcar el paso 6. FREO .GRANDE, que es el
mas limpio y practicable para toda clase de buques. Tie-
ne poco menos de una milla de ancho, con un fondo de
9 brazas en su mediania, 1ue disminuye 4 6, 4 un-cable
de la punta septentrional de la isla del Espalmador, y
4 4 4 igual distancia de la meridional de Ja de los Ahor-
cados. Para embocar de noche el paso viniendo desde el
E., se procurarillevar el faro al 0., desde el momento
que se aviste; y cuando se esté 4 unas 3 6 4 millas de la
luz, se enmendard el rambo mas al S. 4 fin. de tomarla
por la amura de estribor, con objeto de promediar el freo
y dejarla por esta banda, continuando al 0. S. 0. hasta
completar 2 6 3 millas, en cuyo caso se podr4 hacer la
derrota que convenga. - Para embocarlo desde el 0., se
procederd de un modo totalmente inverso, & fin de dejar
el faro por babor. No se intentard verificar este paso de

‘ noche con vientos escasos 6 variables, por no verse en

\
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'a contingencia de tener que fondear en él, respecto 4

estar sémbrado de piedras. Los rumbés son magnéticos.

En el palacio de cristal de Sydenham se ha abierto
una galeria especial de esposicion de nuevos inventos.
Hasta ahora, lo mas notable son dibujos correspon-
dientes al material de ferro-carriles y un modelo del
rompe-olas flotante de Davidson.

Mr. Baillie, ingeniero del ferro-carril central de Hun-
gria, ha sustituido hace liempo 4 todos los resortes de di-
ferentes figuras que se usan en las vilvulas, parachoques,
ejes, etc., de las locomotoras, otros formados por una

famina de acero arrollada en forma cénica, que segun su

aator presentan, entre otras venlajas, mas duracion que
;08 primeros,
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Resuita que de 32.264 cjes de wagones se han roto
88 6 sea 0,21 por 100 préximamente.

. i
Habiendo sido el numero total de ejes rotos de 74, re-

sulta para las locomotoras y tenders 74—68=6, 6 sean

Ejes motores. . . . . . . . . . . . . 3
De sustentacion. . . . . . . . |
Detenders. . . . . . . .+ « + .+ . . . 2

Los puntos d2 rotura de los 68 ejes de wagon ro-
10s, son:

Inmediatamente detrasdelcubo. . . . . . 392
En el gorron 6 cuello. . . . . . . . . 4 68
Entre loscubes. . . . . . . . . . . -i)
En diversos puntos no observados. . . . . 24

!

De estas 68 fracturas se han verificado

Enla marchade lostrenes. . . . . . . . . 33
Ejecutando maniobras en las estaciones. . . . . 9
En el paso de los cambios de via. e e T
En la entrada de los trenes en las estaciones. .6
En lascocheras. . . . . . . . . . . . 3
lgnorados. . . .. . . . . . ., . . 10

Lstadistica de la esplotacion de los caminos de hier-
ro de Prusia, en 1354.

A fines de 1854 la Prusia tenia 3,697 kilémetros de
ferro-carriles en esplotacion, de los cuales 1591 pertene-
cen al Estado, y 2,096 & las empresas particulares.

Su construccion, la adquisicion del material movil,
y compra de terrenos, ha costado 758.300,000 francos,
cuyo capital unido 4 la cantidad de 13.650,000 necesaria
para fondo de reserva componen un totai de 771.950,000
francos.

Resulta por kilémetro sin contar con el fondo de

reservi.. . . . .. ... . 205,412 f

Con el fondo de reserva. . 206,427 ‘I

Durante la esplotacion de 1854, estos caminos han
dado un producto liquido de 44 062,000 francos, 6 sea
5,79 por %/, del capilal empleado.

Las acciones, calculadas con arreglo 4 la cotizacion
media del afio, representan un aumento de su valor pri-
mitivo, de 108.750,000 fr., 6 sea proximamente 30 por
°/, de aumento.

El namero de viageros ha escedido durante el afio, de
11.750,000, y cada uno ha recorridc por .término medio
una distancia de 42, k. 86 pagando por kilémetro
0,0584 fr.

El irasporte de mercaderias ha pasado de 530 188,090
toneladas 4 un kilémetro de distancia, pagando cada to-
nelada 0,095 fr. por kilémetro.  (Ingenicur.)
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ERRATAS EN EL NUMERO ANTERIOR.

pag." 104 linea12 donde dice tande léase de
id. 15 este eshoy el.
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