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mercio del mundo conlas Indias orientales, sola-
mente-pasaran por el canal de Suez 3 millones, que
4 10 [rancos producirdn 3) millones. La cifra de
10 francos no es elevada porque se estima en 16
francos por mil leguas y tonelada la abreviacion del
trayecto maritimo.

Para el canal interior evalia el movimiento
anual en 156.000 toneladas que a 10 francos produ-
ciran 1 560 000 francos. Las 156 000 toneladas son
la cuarta parte de lo que se trasporta por el canal
Mahinudreh , y 10 francos de derechos representan
5 francos de economia por tonelada trasporlada por
las vias actuales; sin tener en cucnta el namero de
dias en que se acortara el viaje.

Los derechos de estacion ¢n el puerto de Tim-

sah 4 razon de 1 franco por tonelada produciriu
1 500000 francos.
. En fin, Ia roturacion y cultivo de los terrenos
que podra regar la compania, que serdn unas 25 000
hectireas, tomando por base el producto medio de
las tierras cultivadas'en Egipto, representa un pro-
ducto anual de 6 996,000 francos.

De modo que se puede contar con bastante se-
suridad con un producto anual de 40 millones.

M. Lesseps se ha ocupado de las objeciones
hechas 4 este proyecto. Estas se fundan en la in-
quietud con que veria la Inglaterra disminuir la im-
portancia del ferro-carril de Alejandria & Suez y en
el porvenir de una colonia de obreros franceses tan
iminediata 4 las posesiones de las Indias. Ademas se
ha hablado de cuestiones de importancia militar,
de influencia maritima y de ineremento de trafico
que podrian anenazar la potencia inglesa en sus
posesiones orientales. Estas objeciones, segun
M. Lesseps, son poco fundadas, y cree que la In-
glaterra reportaria la mayor parte de los beneficios
que deben resultar de la perforacion del Istmo.

NECROLOGIA.

—

Los lectores de la Revista tienen ya cono-
cimiento de la muerte del Sr. D. Pedro Severo
Robles, Inspector de distrito del cuerpo de in-
genieros de caminos, canales y puertos.

Nacido en:Madrid, el dia 6 de noviembre
de 1791, estuvo dedicado al estudio de las hu-
manidades y la jurisprudencia hasta el ado de
1808, en que siguiendo el ejemplo-de la en-
tusiasta y herdica juventud de aquel tiempo,
corrio & la defensa de su patria, abandenando
la carrera que habia emprendido en la univer-
sidad de Alcald. Sufrié las vicisitudes de la
guerra desde esta época hasta el aiio 18141, en
que pasé al colegio militar de Santiago de Ga-
licia, y en el siguiente de 1812 fué nombrado
Subteniente y profesor de la misma escuela.

~ Fué admitido en 1815, prévio el examen

correspondiente, .en la academia de ingenieros
de ejército de Aleald, de la cual salié nombra-
do Teniente del cuerpo en 1820,y destinado
a la sub-inspeccion de Galicia, en la que des-
empeio airosamente numerosas y dificiles co-
niisiones. Ceso en este encargo en 1824, en que
fué dado de baja en el cuerpo por sus antece-
dentes politicos, siendo de notar, que apesar de
su situacion'de indefinido ¢ impurificado, las
autoridades civiles y militares de Galicia utili-
zaron continuamente sus conocimientos facul-
lativos en gran numero de asuntos de interés
general, nombrandole por fin la junta de ca-
minos de Orense y Tuy su secrelario en 1834,
Yy poco despues ingeniero de la empresa.

Emprendida entonces la organizacion del
cuerpo de ingenieros de caminos, fué nom-
brado ayudante tercero, y destinado & la car-
retera de Vigoa Castilla, al mismo tiempo que
se le devolvia el grado que le debia corres-
ponder en el ejército, que no quiso admitir por
continuar en la carrera civil que habia em-
prendido ya. _ :

A principios de 1843 Tué¢ nombrado jefe
del distrito de Asturias y Leon, y en 1845 del
de Valladolid, cuyo cargo desempeiid hasta
1846. En todo el tiempo que éstuvo dedicado
al servicio activo hizo multitud de proyectosy
reconocimientos, tanto en las costas de Astu-
rias, como en los rios y carreteras del reino
de Leon, siendo el ‘trabajo & que con mas
constancia estuvo dedicado la coustruccion de
la carretera -de Vigo 4 Castilla, que dirijié su-
cesivamente enlas provincias de Pontevedra,
Leon, Salamanea y “Avila.-

En 41846 fue destinado 4 la direccion del
museo de modelos y méq\finas,de' la escuela
especial del cuerpo, de la que fué nombrade
profesor interino dos aiios despues, annque no
llegé 4 desempenar este cargp, y en =20 .de
marzo de 4848 se le ordend gque cobcarriera
sin voto 4 las sesiones de la junta censultiva
para anxiliar.sus trabajos. ;

Por la nueva organizacion que recthio el
cuerpo en 1855 ascendié a:inspector de distri-
to, en:cuyo-empleo fallecio el dia 12 de abril
tltimao, despues de una vida activa y labosiosa,
dedicada al servicio -de su pais fyéﬁ Ja propaga-
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cion de conocimientos utiles, con- una abnega-
cion digna de que la tomemos por ejemplo.

TR ———

PRECIOS DE L.&S ‘MAQUINAS LOCOMOTORAS

CONSTRUIDAS CON ARREGLO A LOS ULTIMOS ADELAN-

TOS POR ‘R. Y W. HAWTHORN, EN' NEWCASTLE-UPON
TYNE.

N.>4. Maquina express. . . 2200 lib. est.
N.*2, Maquina de viajeros. 1975
» Otra mas pequefia. . . 1650
N.°3. Miquinaparatrenes mis-
tos. . . . . . . 1960
N.* 4. Méquina de mercancias. 2250 -
N.°5. Maquina de mercancias -
esadas, 6 minerales. 2350
N.°6. Maquina con cuatro rue-
das para trenes mistos
en lineas cortas, . . 1350

Las dimensiones de estas méaquinas son las si-
guientes:
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ramientas, llaves,

El-precio de los tenders es el siguiente:

N.°4. Tender con seis ruedas. 450 lib. est.
« Con 200 gallones menos. 423
N.°2. Tendercon cuatro ruedas 325
Sus dimensiones son:
N4, No2.
Depdsito de agua, gallones, .. 1400 700
Depésito de coke, loneladas. . . 11/, 1
Diametro de las ruedas, pies. . . . 31, 3¢,

Todas las ruedas son de hierro dulce, con llan-
tas de hierro de Low Moor, Leeds ¢ Farnley. Los
cilindros son interiores, con- los e es acodados.
siendo suficiente recomendacion para los demas
paises su general adopcion en Inglaterra. Los S. S.
Hawthorn no se limilan & hacer los modelos ante-
riores, sino que las construyen con arreglo al ser-
vicio que hayan de hacer, y tambien con cilindros
esleriores, con las principales dimensiones como las
anteriores, y de un precio de 40 4 60 libras menor.

Los materiales y mano de obra son delo mejor.
Con cada miquina, segun se usa en Inglaterra, se
da un cajon con botes de aceite, cajas de grasa, her-

tenazas y martillos.

OB OO DI

ABASTECIMIENTO DE AGUAS DE SELBY.

La ciudad de Selby, (Inglaterra) se surte de un
pozo artesiano, escavado hasta la profundidad de
10 pies, y revestido de ladrillo con cemento hi-
draulico, sobre una base metalica. Desde. esta base
se ha horadado hasta la profundidad de 320 pies,
revistiendo los 76 primeros, con tubos de hierro
fundido; el primero de 15 pulgadas de diametro;
el segundo de 10, y el tercero de 7, y respectiva-
mente de 40, 18 y 54 pies de largo: el resto atra-
viesa una formacion de la arenisca roja moderna.
El pozo puede suministrar 20 000 gallones por
hora de una escelente agua, que luego' se eleva
por medio de una maquina de vapor de alta'pre-
sion de 15 caballos, & un depésito de hierro fundi-
do, de 54 pies por 54 de- base, vi5de alto, capaz
de 15500 gallones. El deposito esta ' sobre un
basamento de ladrillo, que por su elevacion pro-
porciona una presion de 75 pies.

El diametro de los conductos principales es-de
5 48 pulgadas, y el de.los secundarios de 2 4 4,
con una boca de incendio cada 100 yardas, pro-
vista con 200 yardas de manga ¥ tres tubos adicio-
nales, conlo que se puedé'arrojar‘un inmenso vo-
limen de agua sobre las casas mas altas de la
poblacion. El abastecimiento se verifica de noche
lo mismo que de dia, y los tubos del sefvicio par-
ticular son de hierro galva~izad '

0. y parece que

surten muy buen efecto.- -+ e -




