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afio, las cascadas de silleria y algunas otras obras; y.
podemos asegurar gne no, habia inconveniente en
dejarlo completamente terminado durante el cor-
riente. ’

Como se ve, pues, por esta breve resefia, las obras
del canal tocarin & su fin en la primavera del 56,
sien la proxima estacion proporciona: el gobierno
los recursos necesarios; pero no sucedera asi en el
caso conlrario, y serd por counsiguiente indispensa-
ble conlinuar trabajando comno se verifiea desde
octubre, sin otro auxilio que el escaso importe de
los dividendos exigidos 4 los suscritores, auxilio que
ha hecho no hayan quedado desde entonces total-
mente~ paralizadas y puedan proscgairse, anmque
con leutitud, algunasde aquellas de cuya suspension
se originarian perjuicios de suma importancia.

Por dolorosn que nos sea confesarlo, la historia
del canal de Isabel II es un fiel retrato de la “mas
afortunada de todas nuestras obras publicas, sea cual
tuere su hnportaucia, su iuteres; su utilidad. Se em-
piczan con enlusiasnio bajo la proteccion de un go-
bierno que fija en cllas su atencion; se continuan con
altas y bajas provenientes del lastimoso estadn de
nuestra hacienda publicn, y mas que nada de la

inestabilidad -de nuestros consejeros de la corona,:

cada uno"de los cuales piensa de distinto modo, y
llegan & paralizarse bajo un ministerio que las olvi-
da, 6 por unii revolucion que trastorna por comple-
to el pais, eonlinuando paralizadas por largo tiem-

po hasta que un cambio de hombres o de ideas lo-.

sra Hevarlas & cabo. Aforlunadamente hasta ahora,
el canal de Isabel IT 110 ha llegado aun 4 este Gltimo
deplorabilisimo estado, mereed 4 la parte qie en él
tienen algunos particulares, v esperamos que nunea
llegue confiados en la proteccion que el actual g0-
bierno haliwrd de dispensarle, altamente conveueido
de los inmensos beneficios que con clla ha de repor-
Lar la capilal de fa Peninsula.

En efecto; el real decreto de 15 de agoslo del afio
préximo pasado nos lo hace asi esperar, fundando-
10s eu su articulo 5.° el cual, si bien hasta ahora
no ha podido camplirse por efecto de las ecircunstan-
cias en que sc ha encontrado la hacienda publiéa,
110 creemos suceda o mismo en lo Sucesivo. Ademas,
veamos & cuanto aleanza la cantidad que el gobierno,
ha de salisfacer para la complela lerminacion del

caual, v si esta cantidad es tan considerable que no’

le sea posible swniuistrarla en el trascurso de un
allo. A 62 millones asciende el importe de las obras
cjecutadas hasta el 31 de diciembre da 1854, de los
cuales, unos 3 millones y niedio figuran como deu-
da al contratista de los tubos e hierro, y al de las
dos leguas de canal proximas al Molar; la termina-
cion de las obras exigira unos 26 milloues, y la dis-
tribucion de las aguas en Madrid costara préxima-
mente sohre 24 ; las tres partidas componen, pues,
un total de 54 millones de reales, de los cuales el
gobierno debera satisfacer unos 36. ;Y podra de-
cirse que esle sacrificio es de tal enlidad que moli-
Ve vernos aun privados por dos. o mas aiios del
abundante surtido de aguas que esta obra nos ha de
proporeionar ? No, seguramenle; y apesar del poco
afau que hasta ahora han demostrado la mayor par-
te de nueslros gobiernos por el pronts desarrollo de
las obras pidblicas de la Peninsnla, confiamos ver en
Madrid en el verano del 56 Ias aguas del Lozoya, y
tlevada 4 su fin una de las conduceiones de aguas de
mas importaneia que posee la Euvopa, Y que al par
que cambiard de repente y por completo la faz de la
earte, estd destinada 4 ser por su indole y condicio-
1ES G que se encuentra, ¥ ¢poca en que se ejecula,

objeto de admiracion para nacionales V estranjeros,
¥ buena prueba deloselementos que existen en nues.
tro pais para realizar las mas colosales empresas.

'PUENTES DE LONDRES,

El primer puente que se coustruy6 en Londres
fue en el afio 1176. Tenia veinte arcos, y su desem-
bocadura total era de 137,m20, hasta que en 1759,
por la coustruccion de un grande arco central se
aument 4 166,m19. : ’
. Sobre esle puente habia dos lineas de edificios,
un porlico y una capilla de bastante mérito arqui-
tectdnico. El ancho _de la via era de 6,m 09; pero por
el derribo de los edificios en 1754 qued6 un ancho
eutre preliles de 13,m71. Este puente no existe des-
de el afio 1831, . : oo

El segundo puente que se construyo fue el de
Westmiuster, habiéndose principiado en el .afio 1739
Y councluido en 1750. Es de piedra de Portland y
tiene 15 arcos ; dos.de ellos son pequeiios, y estin
cegados. Su desembocadura es de 249,092 en la
linea de alta mar. La altura de la clave del areo cen-
tral sobre las altas aguas de la escala de la Trinidad,
es de 7,m92. Kl aucho de lu via para carruages .es
de 8,m55, es el de cada anden 2,013, La pendien~
te delas avenidas era en-un principio de 0,0666,
habiéndose despues reducido a 0,0454.

Este puente cost) 37 002 500 rs 5 los trabajos de
cimenlacion presentaron grandes dificultades ; antes
que el puente se concluyese fue necesario reconstruir
dos de sus arcos. Su conservacion ha sido muy cos-
Losa, habieudo ascendido en un periodo de 36 afios,
desde 1810 4 1846, 4 18 070 995 1s. 6 sea 501 972
reales por afio. Eu 20 de mayo de 1851, se nom-
bré una comision para que estudiase el proyecto de

reconstruccion dél puente, y acordé que el actuat
al hasla que se concluyese

podia servir de provision
el nuevo; que esle se ¢o ocase lo mas cerca posible
del primero, que luviese 5 arcos de fundicion sobre
pilas de fabrica, gue el ancho entre preliles fuese por
lo menos de 18,229, v 7,m76 la altura del vértice
del arco central sobre ¢l nivel de las altas aguas de
laescala de la Trinidad. Ultimamente, en el proyecto
definilivo se Lia determinado aumentar hasta 24,m38
el ancho libre entre pratiles, Y 4 sicte el nimero de
areds, habiendo reducido 4 6,09 la altura libre ba-
Jjo el arco central, & pesar de haber sido combatida
por los comisarios de lanavegacion del Tdmesis por
haberse creido de mas interés la comodidad de 9200
carruages que por ¢l transitan diariamente , que 10
la.dc 50 bareas que pasan por debajo del arco prin-
cipal, )

Para evitar las dificultades que podrian suscitar-
se si. dos empresas distintas se euecargasen, una de
la purte de fabrica, y olra de la de fundicion, relati-
vameute al tanto de responsabilidad que cada una
podia tener en la bueua condicion del trabajo total,
Y cumplimiento del conlrato, se decidieron los en-
cargados del proyecto de que se confiase toda la
obra i un solo contratista. Resultado de esto ha si-
do que uo se hayan presentado mas que tres licita-
dores en la subasta, habiendo sido adjudicada 4
MM. Mare y compaiiia en 19 611 610 rs.

El puente de Blackfriars fue prineipiado en 1760,
¥ coucluido en 1769. Es de piedra de Portland, y su
costo fué de 17 148 070 rs. comprendido el puente
provisional. Tiene nueve arcos, cuya luz varia des-
de las mirgenes al medio, de 21,33 4 30,47, La
altura bajo clave del arco principal, es de 8,m22; el
ancho de la via para carruages es de 8,35 y el de
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los andenes 2,m20. La pendiente dc las rampas de |

subida era en un prineipio de 0,0625; pero en la
actualidad es de 0,04166. Tambien en esle puente
han de repararse dos arcos centrales y su pila.

[l puente de Vauxhall, cinpezado en mayo de
1811, ha sido abicrto al piblico en julio de 1816.
Ha costado, comprendidas las avenidas, 28 215 000
reales.” Tiene nueve tramos de fundicion sobre pilas
de silleria; su desembocadura es de 205,m72, y la
altura libre debajo de los tramos’ es de 7,m91. La
Vvia para carruajes tiene de ancho 7,m30, y cada an-
den 1,m83. La pendiente de las rampas de subida
¢s de 0,m0333. »

El puente de Waterloo fue principiado en octubre
de 1811, y concluido en junio de 1817. Es de gra-
uito, tiene nueve arcos de 36,m57 de luz, y una
descmbocadura total de 229,13. Su altura bajo la
clave es de §,m22, s ) R

Su coste fue de 54 379 425 rs., y el de las aveni-
das 70 107 340, que componen un total de
124 486 765. ..

Del lado de Middlesex, el camino de entrada es
casi horizontal ; pero del lado de Surrey su pendien-
e es de 0,03225. ‘

El puente de Southwark, principiado en mayo de
1815, ha sido dado al pdblico eu mayo de 1819.
Tiene tres arcos de fundicion y pilas de silleria. La
luz del arco central es 73,m14 y la de los otros dos
63,m99, resultando uua desembocadura de 201,m15.

La altura del vértice del arco de chmedio es 9,m14.

El-anchode la via para los carruajes es de 8,m53,
y clde cada anden-2,m13. -

Este puente ha costado 36 480 000 rs., y las ave-
nidas 29 640 000, que componen un total de
66 120 000 rs. )

Este puente es notable por la gran luz de sus tra-
mos; pero la necesidad de unirle del lado de Middle-
sex con la calle del Tdmesis, ha conducido 4 dar i
la rampa de entrada la pendicnte de 0,m04545,

El nuevo puente de Londres, priccipiado en 1824
v concluidn en 1831 es de granito, y tiene cinco ar-
cos. Su desembocadura es de 210,783 ; el arco de
enmedio tiene 46,24 de luz, y su altura bajo clave
es de 8,m98. La via para earruajes tiene 10,81, y
los undenes 2,m74 cada uno. Tra.ase alioca de cons-
truir. dos voladizos laterales para’las personas, de-
Jando el total del puenté para earruajes. .

Ha coslado 51 570 750 rs. La demolicion del an-
liguo puente, la compra de terrenos ecte , ha costa<
do 81 61 2980 rs.

L pequedio piente suspendido ‘de Hungerford,
para peatones, fue principiado en 1841, y se conclu-
v6_en 1843, Tiene tres tramos; el de enmedio de
192,m62 de luz.. La desembocadura tolal es..de
382,w89. La altura bajo el tablero es 8,m22. El an-
cho_enlre cadenas es de 3m65. Ha coslado
10720 750 vs. : :
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