NUM. 8.°

REVISTA DE. OBRAS PUBLICAS

TOMO 1.

SISTEMA DE CO\IUVICACIONES DE CA\TALU‘IA
I (1).

Algo estrafio parecerd & nuestros lectores el retraso con que aparece el segundo articulo sobre las
vias de comunicacion de Cataluda; pero facilmente conoceran la dificultad en que nos hemos hallado de
confeccionarlo anteriormente, pues habiendo pasado al pais_para continuar en la direccion de lasobras,
y estas esperimentado un desarrolio estraordinario en el afio actnal, no nos ha sido posible distraer un
solo momento nuestra atencion de los trabajos hasta el dia, en que por haber establecido ya su régimen,
nos dejan algunos instantes para cumplir con el compromiso que tenemos contraido.

Para poder dar 4 nuoestros lectores una idea exacta del plan de comunicaciones proyectado para (a-
talufia, y de la marcha seguida al ponerlo en ejecucion , nos ha parecido indispensable presentar el cuadro

siguiente, en el que se espresan las lineas que el capitan general del Principado, de acuerdo con los co-
mmonados de las cuatro provincias catalanas sometio 4 la aprobacion de S. M., quien determiné su eje-
cucion por el real decreto de 29 de setiembre de 1848.

Crastricacion por el érden de preferencia respectiva y longitud aproximada.de los caminos comprendidos en
el plan general, aprobado por real decreto de esta fecha para las provincias de Barcelona, Geronu,

Lérida y Tarragona

ARTICULO

Caminos - Caminos - Caminos i
Provincias. de Suit]l‘:él de S,f}l]l??" de il}t]‘g‘"
primer orden. | 889 | seaundo ¢rden. | 8™ tercer drden. gitud.
] leguas. leguus. leguas.
. / "/ De Sabadell por Berga i Bagd. . 20,0
De Villafranca por Lapel]dde= ) [gualada,
De Barcelona 4 Car- Calaf, Manresa , Mova y Vich al con-
dona por Sabadell, fin de la provmcm ‘hicia Gerona. .} 20,4
De Barcelona d Ri- Tarragona y Man’ De Calaf por Cardona y Berga & Ripoll.] 19,2
Barcelouu...?/ poll, lo que falta}f . , | resa; halta’ desde De Vich 4 Olot. . 7,2
desde Vieh. . . .| 6% | Sabadell.. 12,0 \ De Vich por Prats de Liusanés 4 Bz.rga 9,2
De Llinds 4 Mataro. . . . 1032
De San Celoni & Areins. . 4%
De Hostalrich por San Ldom Llin;’.s,
Cardedeu, Grauollers , Sabadell y Tar-
rasa @ Molins de Rey. . . 15,0
De Balaguer por Orgaiii y Sen de Ur"el
a Pulﬂcerda. 23,6
De, Fraga por Aytona y Granadella 4 Sierra
De Lérida por.Bala- la_Llana. 7,6
Desde Lérida hasta guer y Tremp al De Tremp por Arteaa A ramum Térn,-
el confin de la pro- \alle de Aran. 39,2 ga, Guimerd y r'l”d al confin de la
Lérida......./  vinciaendireccion De Tremp al li- provincia. . 8,0
i Tarragona. . . .| 7,6 | mite de la_pro-| - ¢ De Calaf por San Ramon Cervexa Santa
vincia en direc~ Coloma de Queralt y Serral i Mon-
cion & Benabarre. blanch. 16,0
De Agramunl por hulsom Blosca y Tom,
al confin de la provincia. . 7,6
i \ De Oliana por Solsona al confin de la pro-
\ vincia. A4 6,4
/ / De Reus por A]fOI‘jZl Coruudella Grani-
i della al conﬁn de la provmcm en direc-
cion de Fraga. . 8,4
De Tarragona por De Valls por Vilarrodona & Capelludes. 12,4
De Tarragona ul Reus, Falcet, Mo- De Reus por Monblanch al confin de la
Veonfin de lu pro- ra, (,‘mdead y Ba- provincia en direccion de Tdrrega. .| 10,0
Tarragoua../ vincia en  direc- tea al confin de la /DE Gandesa por Tortosa Y Ulldecona , lli— .
* cion & Lérida. 10,8 | proyincia® en di- ¢ cia Vinaroz. . 15,2
reccion @ Alcaitiz.| 16,4 De Mas de las Mm'eras por el Pnorato i
Vinebre. 6,4
Del Coll de la Fraxeta - por Dosalrrue.n .
Mombrié & Cambrils, . . .7 . ] 45
! Desde Vilarrodona 4 Vendrell. 3,2
' De Reus i Mombrio. M. 1,2
/De Besal por anfmms i Rasps. . - 1,6
De Gerona por Medma Berges y Tor—
! roella & la Escala. . - 1,6
De Gerona por Mijeras,, Smta Pau y Olo:
t d Camprodon. . . 14,2
, De Gerona por Be- { De Gerona-por La ‘Bisbal 4 - Palamos. 78,8
. ] De Palamés, Santa sala, Olot , Ripoll De Gerana al confin .de .la. provingia,
1ProNa. ..., ; Cristina y Casi de oy Rivas & Puig- ¢ hicia Vich. . 8,6
la Selva a Gerona.| 6,% | c.94 " " °, 20,0 | De Amer por Santa Coloma v Hostalrich
* a Blanes. . 10,0
Desde el llano de Santa Cnstmn 4 San
- Feliu de Guixols. .. - 1,4
De Palamds por Palafurgell Y Torroella 4
. Figueras. .. 92
\ Desde la Granota 4 Santa Coloma. 4024
31,2 §7,6 30-,.

(1) Véaseel tomo I, pig. 58.

Tomo II.—Madrid 45 de Abril de 1833.
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Fieles observadores del régimen de imparciali-
dad que proclamamos como nuestro guia en la
cuestion que nos ocupa, no podemos menos de ha-
cer notar que el cuadro citado adolece de algunos
defectos de consideracion.

Por poco que se conozca el territorio que abra-
za el Principado, la naturaleza de los pueblos que
le componen, su poblacion, industria, agricultura;
€0 una palabra, todos los elementos que pueden
€jercer una influencia directa en la determinacion
de una red bien entendida de vias de comunica-
cion, no se puedé ocultar que hay imuchas lineas

en el plan que son de drden superior al que con’

justicia les pertenece; otras que no merecian cla~
sificarse’ como provinciales, ¥ cuya ejecucion de-
biera abandonarse al interés particular de los pue-
blos considerandolos como vecinales, con tanta
mayor razon, cuanto que hacia poco tiempo que el
gobierno habia facilitado los medios de que los pue-
blos se ocupasen de la mejora de sus vias espe-
ciales.

La esplicacion de estas faltas es muy sencilla si
e atiende 4 que cada uno de los comisionados,
nnas veces aguijoneado por las personas de mayo-
res intereses en la provincia que representaba,
pretendia que se presentasen en el cuadro ciertas
lineas, y que se clasiticasen de un modo inmereci-
do, y cuando no, por falta de conocimientos sufi-
cientes para acordar la preferencia 4 la linea cor-
respondiente, dabala & otra para la que no milita-
ban razones de tanto interés. No se puede descono-
cer la influencia perjudicial que semejantes erro-
res podian ejercer en el porvenir, que el pais tiene
derecho 4 esperar de los sacrificios que tan honro-
samente se ha impuesto, y por lo tanto la conve-
niencia de su enmienda en lo posihle.

Felizmente este mal se disminuyé en parte cuau-
do se decreté que se emprendiese por cuenta de
la Excma. Junta de carreteras la ejecucion de
las dos grandes trasversales de Tarragona 4 Pala-
mos y de Lérida 4 Rosas, con los complementarios
en la provincia de Tarragona, por no tener esla
ultima participacion en la segunda linea trasversal;
pues en semejante disposicion se consignid que
entrando en la composicion de estas lineas muchas
de las que se hallaban consideradas en el cuadro
de clasificacion de segundo y tercer érden, y cuya
ejecucion se hubiese diferido, se anticipase esta, lo
cuai es mas conforme 4 las exigencias de las loca-
lidades. Sin embargo, esta ventaja no podia ser

tan completa como debia prometerse el principado -

en el primer momento, por el testo de la' real or-
den de 45 de octubre de 1849, luego que se ob-

servase la imposibilidad de emprender tan conside-
rable nimero de obras con los nueve millones de
los arbitrios; tenia por consiguiente que limitarse
la junta 4 dar principio 4 la primera trasversal y
al pago de indemnizaciones de tcdas las carreteras,
tanto de esta como de los confiados al cargo de los
gobernadores y diputaciones provinciales de las
cuatro provincias, como se dispuso por real érden
de 13 de abril de 1850,

El inconveniente de que * venimos hablando se
hizo palpable al momento, y para vencerlo, sin de-
jar de atemperarse & lo resuelto en la ultima.real
6rden citada, se propuso por los gobernadores y
diputaciones de las provincias de Lérida v Gerona,
4 quienes mas interesaba, que se aplicase 4 la eje-
cucion de algunos trozos de la segunda trasversal,
parte de la consignacion de los euatre mil duros
mensuales que se hallaba destinada 4 las lineas -es-
clusivas de su cargo, con la condicion de que la es-
celentisima junta reintegrase su importe cuando lle~
gara la época‘en que esta corporacion se encontra-
se en posibilidad de acometer los trabajos de la re-
ferida linea. Esta proposicion fue aceptada por la
Junta y se llevé 4 cabo, lo cual esplica el por qué
se han comenzado trozos aislados de la segunda
trasversal, en las mencionadas provincias ; por su-
puesto gue este medio no era del todo suficiente pa-
ra desvanecer los errores del primitivo plan, por la
escasez de la consignacion para acudir 4 tantas
obras, pero 4 lo menos ha servido para colocar la
ejecucion de algunas lineas en el érden de prefe-
rencia que desde el principio debi¢ asignarseles.

Otra modificacion del primitivo plan ha sido
tambien motivada por la clasificacion de las dos
grandes lineas trasversales. Consiste en que como
habia lineas, parte de las cuales pertenece 4 dichas
trasversales, el resto de aquellas se ha reunido 4
otras, y se han formado algunas nuevas de impor-
tancia. Un ejemplo de esto, muy palpable, se pre-
senta en la provincia de Gerona. Segun el cuadro
primitivo existia calificada de primer érden, una
via que partiendo de Palamos pasase por Santa Cris-
tina y Casa de la Selva a Gerona; otra de tercero
desde Gerona por La Bisbal & Palamo¢s, v otra tam.
bien de tercero de Santa Cristina & San Felin de
Guixols. Como la primera trasversal comprende
desde Gerona por La Bisbal & Palamds, para ne
dejar sin comunicacion los puebles que segun el
plan debian tenerla, se ha formado una nueva
linea que partiendo de Gerona y pasando por
Casa de la Selva y Santa Cristind’; vaya 4 terminar
4 San Feliv de Guixols. Esta combinacion satistace
bastante bien al pensamiento del primitivo plan.
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Queda con ella solamente desechada la parte de li-
nea comprendida entre Palamés y Santa Cristina,
que es como si dijéramos el ramal de union de las
dos carreteras mencionadas en que quedaron con-
vertidas las tres primeras. Todavia no esta resuel-
to si debe 6 no llevarse 4 efecto; pero desde luego
se comprende que su ejecucion deberia quedar &
cargo de los pueblos; esto es, convertirse en ve-
cinal.

De lo que llevamos espuesto se desprende que,
considerada solo bajo el punto de vista de la cor-
reccion de los errores de la primera clasificacion,
ha sido muy conveniente la disposicion del estable-
cimiento de las trasversales. Bajo el de la rapidez
en la ejecucion y mejor distribucion de los fondos,
1o es de menos importancia dicha modificacion en
el plan.

La manera de llevar 4 cabo un pensamiento tan
colosal como es la ultimacion de la red de caminos
que se propone tener el Principado, nc puede ser
otro que la de fijar desde luego, despues de bien
meditado, un 6rden de preferencia, un sistema mar-
cgdo de ejecucion, y no retroceder ante las exigen-
clas que motiva la especialided de las circunstan-
cias. Esle sistema es el que ha llevado la. Esceleuti-
sima Junta de carreteras, hasta que la escepciona-
lisima posicion en que se ha visto colocada en los
momentos criticos de la altima revolucion de julio,
unida al terrible azote de la epidemia, que tan vi-
vamente se han hecho sentir en Catalufa, le han
obligado & desviarse temporalmente de su proposi-
to, pero al que no dejara de volver luega que ce-
sen los efeclos de causas tan poderosas.

No hu sucedido lv mismo en las carreteras con-
liadas al cuidado de los gobernadores y diputacio-
nes. Cumnpte & nuestro deber Lacer patente que en
general no se ha seguido el 6rden marcado en el
plan ni el que por diferentes reales ¢rdenes poste -
riores, que tambien servian para enmendar los er-
rores que pudiera aqnel tener de mayor monta, se
ha asignado para la ejecucion.

Esto ha dependido de las inflnencias -parciales
gue han vencido 4 la administracion provineial,
presenlando razones de buenas apariencias. Seme-
.antes concesiones, unidas al mal sisteina que en
“ar principio se sento por base de ejecucion, cual
fue el de limitarse a hacer las esplanaciones y obras
de fabrica mas precisas, con la idea de poder en-
tregar -mayor longitnd de lineas 4 la circulacion,
han dado por resultado que al fin de seis anos que
Hleva de desarrollo el plan de comunicaciones, hay
menos leguas de camino en buen estado de viabi-
tidad de las que se hubiesen obtenido emprendien-

do los trabajos por completo, aunque reducidos a
menor estension. Sin embargo, es preciso consig-
nar que en los tres altimos afos se han corregido
estraordinariamente las faltas que se venian come-
tiendo desde el origen, gracias 4 los esfuerzos del
sefior ingeniero jefe de este distrito, que ha incul-
cado 4 la Escelenlisima Junta de carreteras los bue-
nos principios, emanados tambien de la direccion
general de obras pablicas a los sefiores componen~
tes de esta corporacion, que no han escusado me-
dio alguno de ponerlos en praclica, y 4 los inge-
nicros que por sn parte han secundado estas miras
en sus provincias respectivas. Es de creer, por lo
tanto, que en lo sucesivo se siga por esta buena sen-
da, y que se llegue & conseguir el objeto ansiado

de todos. (Se continuard.)

Josk M. Faguinero.

.
CAMINOS DE HIERRO.

Consideraciones acerca del pdrrafo 5.° del articu-

lo 16 del proyccto de ley gemeral subre ferro-
carriles (1).

ARTICULO SEGUNDO Y ULTIMO.
(Conclusion.)

Uua cosa , la mas absurda en nuestro juicio , se
observa en el arancel, y es que si el hierro se in-
troduce en planchas, barras, clavos, muelles, tor-
nillos etc., satisface unos derechos enormes compa-
rados con su valor; pero si estas mismas planchas,
barras ete., vienen unidas entre si formando una
maquina , entonces el rigor del fisco se templa y se
contenta con un derecho moderado. Es como si pa-
ra la industria algodonera por ejemplo , se exigie-
ra el derecho de importacion de 45 reales por
quintal, que ahora paga, 4 la primera materia, y
solo el de 5 reales por igual peso de la misma, si
se presentase convertido en telas.

Pero aun la industria de fabricacion de maqui-
nas se halla en peor caso que este, pues segun se
vé por el arancel, los hierros y carbones que ne-
cesita para su objeto pagan 4 su importacion por
su pesn, ¥ las maquinas lo verifican sequn su valor;
lo que como vamos 4 ver no es indiferente , y si
muy perjudicial & dicha industria. No vamos 4 dis-
cutir, ni tenemos luces snficientes para ello, si es
6 no conveniente que el adeudo de derechos se ha-
ga por regla general ad valorem , aunque le reco-
nocemos algunas ventajas; mas respecto & las mé-
quinas lo tenemos por ruinoso, tante para el Teso-
ro como para la industria del pais, por la. razon
siguiente. Cuando se importa una maquina, el que
la introduce puede proveerse dé una factura que no
espresa sino la mitad ¢ menos de su valor, con lo
que consigue Tebajar en la misma proporcion los ya
exiguos derechos de arancel, defraudando en otro
tanto al Tesoro, y poniendo & los fabricantes na-
cionales en peores condiciones aun de lo que ya es-

} tahan para poder competir. Y nose nos arguya ¢on-
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