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una considerable porcion de terrenos en aquellas in-
mediaciones, los cuales estdn atravesados en su par-
te meridional por el ramal de camino de hierro que
une & estos docks con varias estaciones de la linea
London, Brighton and South-Coast, ramal que con
el tiempo dard un poderoso impulso al trafico de la
capital y & los negocios de In compaiiia. .

Las obras gne eslan actualmente en construceion,
cjecutadas con toda solidez por Mr. Kelk , estin di-
rigidas por Mr. Garrelt, aparejador, y los ingenie-
ros Walker, Burges y Couper. Su coste sera 250 000
libras incluyendo las indemuizaciones de terrenos;
auunque el acta de coueesion de 1851 auloriza et em-
pleo de un capital mucho mayor. El drea tolal ocu-
pada por los docks sera de 140 acres, de los que
son 70 los ocupados por el agua. El nuevo hoquele
de entrada del rio serd de 27 pies (1) de profundi-
dad, 48 de ancho y 220 de largo; la darsena de810
pies de largo, 313 de ancho y 29 de profundo : cl
hoquete de comunicacion entre esta y la del antiguo
dock tiene 25 pies de profundidad, 48 de ancho y
190 de largo. Otra entrada se proyecia por el lado
N. 0. con cl objeto de facililar cl trausilo y llevarlo
1o mas préximo que sea posible i la City.
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El grabado represeuta la seccion transversal de
uno de los muros, en que se indica la posicion del
tablestacado, para sostener las tierras en la altura
de 16 pies mientras s¢ desmontaban, y el terraplen

_de 20 pies para alcanzar la altura total de! malecon.
Este muro, cuya altura lotal es de 33 pies v 9 pul-
gadas, se compone de uu macizo interior de hormi-
gonde 6 pies de espesor uniforme, y una pared este-
rior de 12 pies y 6 pulgadas en la basc y 10 pies en
la parte superior. Esta pared tiene tres aligeramien-
tos llenos de hormigon, cuya altura es de 8 pies, 5
pics su ancho y 12 su longitud , separados por fajas
horizontales de 2 pics y en sentido lateral por un
muro eontinuo de 3 pies y 9 pulgadas. La piedra
usada en la obra es de Bramley, esceplo las losetas
de coronacion que son de graunito, de 4 pies de an-
cho y 15 pulgadas de grueso. El hormigon tiene
por cada parte de cal sicte de grava en los aligera-
mienos y diez en el resto, cuya mezela se ha hecho
en seco y sc¢ ha smmergido despucs, "adquiriendo
una gran dureza & pesar de la pequefia porcion que
conliecne de cal. En cada 2 pies y 6 pulgadas de al-
tura, se ha dejado una amarra 6 argolla de hierro
solidamente empotrada. El nivel de las mas altas
aguas queda 4 pies mas bajo que la arista del mu-

ro. El fondo quedard con 9 pies de agua en la
- haja marea.

Las puertas de la ddrsena, la mayor de las cua-
les liene 30 pies de altara, son de oak. el busco es
de olmo, las quicioneras de grauito y dispuestas de
modo que las juntas sean completamente impermea-
bles, v las earrileras de hierro tienen 26 pies de lar~
80 ¥ sou de una picza. Las compuertas son de.una
coustruceion nueva, y requicren muay poca fuerza
para mauniobrarlas.

Para los desagiies hay dos bombas, cuyos émbo-
los, de tres toueladas de peso cada uno, reciben el
movimiento de una miquin.a de vapar de 30 eaba-
llos, y pueden estracr 2 600 gallones (1) de agua
por miuuto.

-1 estado actual de los almacenes podri conocer-
se al saber que conticuen 2 000 000 de tablas y
35 000 cargas de maderos, y que la cantidad de al-
quitran, sacado en su mayor parte de Rusia & pesar
del blogquco , es mayor de lo quz se ha eonocido en
muchos aflos.

No terminaremos esle asunlo sin hacer unolar la
conveniencia de reunir las compaiiias de este dock y
la del canal Grand Surrey, cuyas obras.eslan tau
inmediatas, y de lo cual ambas sacarian igual uti-
lidad. Abriendo una comunicacion entre ol dock v ila
cabezadel canal, podriaentrar en este la marea, su de-
sembarcadero estaria mas cerca de Londres ; el dock
daria entrada 4 bugues de mayor porte, y una por-
cion de terrenos pantanosos quedarian sancados. El
coste de las obras seria muy pequefio, pertenecien-
do & ambas compaiifas 13s terrenos que han de ocu-
par, y nuevas balsas para maderas se podrian abrir
con pegueiias escavacionés, siendo tan hajo el terre-
no respecto-del nivel de la alta marea.

FERRO-CARRIL DEL MEDITERRANEO.

Eu el dia 18 del mes préximo pasado ha tenido
lugar la inauguracion’ de la seccion de esta linea,
comprendida eutre Alcdzar de San Juan y Albacete,
dia que seguramcule hard época en los anales de
nuestras obras plblicas; pues en él hemos podido
correr , con el ausilio de la locomotora, una longi-
tud no interrumpida de ferro earril de mas de 59
leguas espafiolas. Asisticron i este acto tres de los
ministros de la corona, gran nimero de dipulados,
empleados de los ministerios y de otras dependen-
cias del gobierno, directores y represenlantes de
las empresas de ferro-carriles, comisiones de la mi-
licia nacional y una multitud de amigos particulares
del Sr. Salamanea, concesionario de la linea, los
cuales verificaron ¢l viaje en cuatro trenes, com-
puestos cada uno de 10 4 11 coches de 1.* y 2.°
clase, escepto el del gobierno y diputados que solo
conslaba de coches de primera: eada tren conduein
por término medio unas 300 personas, en total 1200,
que con otras 600 de Albacete, asistieron al esplén-
dido banquete preparado al efecto. En la madruga-
da y mailana del 19 regresaron todos los viajeros,
no sin haber presenciado el entusiasmo cue reinaba
en los pueblos de 1a Mancha, que por vez primera
veian atravesados sus Lerrenos por una via destina-
da & fomentar su rigueza en tan grande escala.

La inauguracion de la mencionada seceion tiene
tanta importancia, considerada en el plan general
de nucstras vias férreas, cuanto que se halla desti-
nada & servir de tronco comun, no solo & otras tres
que termincu en los puertos de Valencia, Alicante

() El pic ingles equivale 4 1,09 pies espaiioles.

t . (1) CUn gallon equivale & 7,5 cuartillos.
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y Carlagena, sino tambien 4 las dos que de ella se
deriven, para pouernos cu comunicacion; una con
Badajoz por Ciudad-Real y el valle de Guadiana, y
la otra con Sevilla y Cadiz, ya por el Guadalimar,
¢l Guadalmena y el Guadalquivir, ya por olra di-
reccion que precisamente estudiada se considere
mas convenienle.

Iuserlamos 4 continuacion un estado que mani-
fiesta las eslaciones conslruidas en la sececion de la
tinca del Medilerrineo, abierta ya al publico, eon
las distancias de unas i olras, y los tolales y dura-
cion del viaje; y eu euadro aparte la larifa que con
ol cardcler de provisional ha de regir por ahora.

Distuancias

Distancins entre estucio-  Tiempo de

desde Madrid, nes. marcha.

ESTACIONES, Kilometros. Kilometros. Minutos.
Madrid. . . . .. ”» » »
Getafe. . .. .. 13 12 13 1/9 20
Pinto. . . . .. 20 Y2 o, 7 Y
Valdemoro. . . . 206 172 6 10
Ciempozuelos. . . 33 6 1/2 9
Aranjuez. . . . . 8 13 25
Villasequilla. . . 71 23 23
Huerta. . . . . . &1 10 20
Tembleque. . . . 19 18 . 26
Villacahas. . 17 1) 18 12 40
Quero. - .. 133 15 172 20
E“gcé'/,ar. e e 147 14 20
riplana. . . . . 154 7 15
Zioncara. . . . . 165 11 12
Socuélamos. . . 185 20 28
Villarrobledo. . . 201 16 20
Minaya. .. 223 22 35
La Roda. . . .. 240 : 17 22
la Gineta. . . . 238 18 22
Albacete, . . . . 276 18 22

) ] 6 lioras 40 minutos.
La velocidad media es por consiguiente de 11,5

metros por segundo, o sean préximamente 7,5 le-
guas por hora.

TARIFA PROVISIONAL DE ESTE FERRO-CARRIL,

) Precio de

o unidad

por ki-

lometro.

Rs. vn.

10 ¢elase. oo L. L . 0,40

En coche de. . {2.“ T 0,28
30 ... . 0,16

1% clase. . . ... <. . 0,015

Mercaneias dez‘l.“ P 0,008
BAAL Lo <. 0,006

3’83 @...... .1,30

N 200 4 250 @.. . cL4,T
Curros de. . 45505300 @ . | | 2,00
30043350 @.. .. . S 250

Cada eoche particular., . . L .. . <o 2,00
Cada diligencia. . . . . .. ... .. . - . 3,00
Cada caballo. . . . . . . e e e . 1,00
Cada wagon de ganados.. . . . . ., . . 2,50
Un tren especial. . . . . . . . . . . . 20,00

Con fa linea de Madrid i Albacele, posee hoy
nuestra peniusula una total longitnd de caminos de
hierro en esplotacion de 462 kildmelros, & sean pro-
Ximamente unas 8 y pico de leguas, segun se de-
tatlan en el adjunto estado.

Kilomertros,

De Madrid & Albacete..

276

bel Grao de Valencia & Jativa.. . . . . . . | . 58

De Sama de Langreo & Gijon. . . . . . . . . . 28
j Granollers. . . . . 245

De Barcelona 4 Materd.. . . . . . . 25

. e e e . sy
Molins de Rex. . . . . . . .. {8
be Moneada @ Sabadell, . . 7. . e e 12
Bie Jerez al Puerto

Y

........ 15,5

162

SUBASTAS.

La direccion general de obras publicas ha dis-
puesto para el dia 11 dllimo las subastas siguientes:

La de las obras de una torre para el faro del ca-
bo de Oropesa, provincia de Castellon, cuyo presu-
puesto asciende 4 63 803 reales vellon.

La de las obras de habilitacion de la torre de la
Tolaloya para el establecimiento de un faro de 6.° ¢r-
den en el eabo de Santa Pola, provineia de Alican-
te, enyo presupuesto es de 47 530 reales vellon, de-
ducidos los gastos imprevistos.

ARRIENDO DE PORTAZGO.

La dircezion general de obras puiblicas ha sefin-
lado ¢l dia 11 de marzo 4 las 12 de su mafiana pa-
ra la adjudicacion en piblica subasta del arriendo
del portazgo ‘de Osera, situado en la carretera de
Madrid & Zaragoza, por tiempo de dos afios, ¥ can-,
tidad menor admisible de 81 192 reales vellon en
cada uno, que ¢s el precio del actual arriendo.

NOTICIAS VARIAS.

El ingeniero 1. Rafael Lopez, encargado por el avun-
tamiento de Madrid de la direccion de las obras para i
conduccion de aguas 4 la Montafa el Principe-Pio , ha

marchado & Léndres para comprar los tubos de distri-
bucion.

El ingeniero D. José de Pefiarredonda , ha sido destina
do al distrito de Valladolid en reemplazo de D. Antonio
Revenga, que pasa al distrito de Galicia. El ingeniero don
Canuto Corroza, ha sido trasladado al distrito de Vallado-
lid, vy D. Manue! Caravantes , ingeniero jefe de 2." clase,
pasa al distrito de Galicia, reemplazindole en ¢l de Gra-
nada el ingeniero 2.° D). Luis Graciau.

Los eximenes de subaliernos del cuerpo empezados el
dia 10 de febrero huu terminado el 16 del corriente. Se
han presentado & sufrirlo 109 candidatos, de los cuales
63 solicituban plaza de Auxiliar, y de estos han sido apro~
bados 35, siendo calificados 12 de los restantes como aptos
para plazas de Sobrestanles, y de los 48 que solicitaban
estas altimas han sido aprobados 32. En la imposibilidad
de insertar los nombres de todos por su gran niimero y la
falta de espacio, mencionaremos solo 4 los Sres. Serrano,
Prado, Perez Blanca y Ruiz, que obluvieron nota de so-
bresulientes entre los Auxiliares, y los Sres, Camaron,
Diaz v Monte Navarro entre los Sobrestantes.
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