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punto, ¢ al menos no lo somos de esa manera; y lo
declaramos sin dificultad ninguna, despues de ha-
bernos informado convenientemente: el privilegio de
Mr. de Castro tiene algunos meses de anterioridad
al de Mr. Guyard, que sin saberlo (¥ su honradez
1o permite dudar de ello), ha hecho por su lado lo
mismo que Mr. de Castro habia hecho por el suyo,
para que se cumpla sin duda el adagio que dice:
«les bons esprits se rencontrent.» ,

»Por otra parte, Mr. de Castro ha dirigido ya a
la Academia de Cieucias una, reclamacion de priori-
dad contra Mr. Guyard Y Mr. Du Moncel. Con res-
pecto i este dltimo nada diremos, porque no hemos
tenido ocasion de verificar los hechos (1).

»Mr. de Caslro, que ha estado en Paris el aiio
Gltimo, hizo construir sus aparatos por Mr. Rhum-
korfl, y ha vuello 4 Espaiia, llamado por su gobier-
no, con la wision especial de gjecutar cn grande el
cnsayo de su sistema. _

»Volviendo, pues, & tomar el hilo de mi discurso,
hé aqui cuatro lisicos, entre los cuales se verifica
una ue esas coneurrencias tan comuncs en la histo-
ria de las grandes invenciones, y que sea dicho de
paso, mauiliesta cuin lejos estd la creacion de las
ideas de ser un acto puramente individual. De esos
cuatro fisicos, dos obtienen los medios de esperi-
mentar la idea comuu; los otros dos hau solicitado
en vano hasla ahora los medios de hacer al ptiblico
¢l gran servicio que estan en disposicion de pres-
tarle. ;De qué puede provenir esto? De alguna di-
terencia en el mérito de las invenciones? No, puesto
que son idéulicas. ;La habrd en el mérito da los au-
tores? Tampoco, porque si de los atendidos es uno
ingeniero de minas, Y el olro director de lineas te-
legrificas, de los otros dos, que .nada consiguen,
este es un fisico fecundo en descubrimientos inge-
niosos, ague! un oficial de los mas distinguidos.
iCudl puede ser entonces la causa de semejante ano-
malia? Una tan sola vemos, y es que los ltimos son
franceses, y los otros estranjeros; espaiiol el uno,
piamontés el otro,

n;Esperamos, para adoptarla, que esta invencion
haya tenido buen éxito en o) estranjero? Si; porque
csa es la condicion con que hasta las ideas de origen
frances consiguen plantearse en Francia. {Sirvan de
ejemplo los jardipes llamados ingleses!

»Una persona muy al corriente en estas materias,
esponia no hace mucho 4 un empleado del ecamino
de hierro del Norte el sistema que acabamnos de
mencionar; despues de una muititud de objecciones
frivolas, que fueron destruidas, «reconozco, dijo en
fin el funcionario, que son invenciones recomenda-
bles, y seria de opinion que se ensayaran si ocurrie-
sen accidentes; pero si no los hay.»

»No se erea que inventamos la anéedota; respon-
demos de su exactitud. iTales son las disposiciones
que encuentrau los inventores en nuestro pais, en
aquellos de quienes depende desgraciadamente el
€xito de sus invenciones!

»Por 1o visto no puede liamarse accidente lo que
sucedid ayer mismo en el camino de hierro del Ha-

1
Mo(nt):e], que no ticne con el i
analogia del de Mr. Guyard, es anterior 4 este, pero pos-
terior al del Sr. Castro, cuando menos, tres meses, puesto

ue en el catdlogo oficial que se imprime anualmente en
rancia, y que tenemos 4 la vista, consta el de nuestro
compaiiero como tomado en Inglaterra el 6 de octubre de
1833, v en Francia el 31 del mismo mes, v no aparece el

de Mr. Du Moncel, que sabemos estraoficialmente se tomg
en enero ¢ febrero de 1834,

que con el ausilio de |

vre, cerca de Sotteville les Rouen. iNo! «el conduc-
tor del tren y los empleados de correos han sido los
tnicos que han sufrido algunas contusiones, que no
les han impedido continuar sy servicio,» no ha habi.
do que pagar indemnizaciones, Y_por consiguiente,
no es accidente lo que ha ocurrido, Pero ;qué ha
faltado para que las consecuencias hubiesen sido
otras? ;de qué ha provenido el peligro? De que las
seilales no s¢ percibieron g tiempo. Ahora bien , el
monitor eléelrico hubiera advertido al tren tan luego
como hubiese llegado i dos kilémetros de la loco-
molora estacionaria; et choque, pues, no hubier:
podido tener lugar.

»Sepa el piblico, al menos, que siel viagero esti
espuesto en un camino de hierro 4 tantos peligros,
peligros cuyo nimero ¥ gravedad aumenla eada dia
cou la actividad creciente de Ia circulacion; sj hay
muchas probabilidades de que el que sube en un
wagon no llegue ileso al puuto & donde se dirige;
si hay an verdadero motivo pard que existan los
SEgUros contra los riesgos de caminos de hierro, no
¢s porque los medios de evitar la mayor parle de
los accidenles (que con mas frecuencia de lo que ge-
ueralmente se cree, hacen vielimas cuyo ndimero no
S€ conoce nunca exaclunente), 1o cs, digo, porque
no se hayan descubierto esos medios preservadores;
existen para la mayor parie de los casos; ¥ la elec-
tricidad da un medio Seguro de destruir las probabi-
lidades mas frecuentes ¥ peligrosas.»

ARQUITECTURA.

FORMULAS PRACTICAS PARA DETERMINAR EL ESPESOR DE
LOS ENTRAMADOS VERTICALES.

Al ocuparnos del sistema

los presupuestos y tasaciones
entramadas (nam. 47

que debe seguirse en
de las construcciones
» tomo 2.°), manifestamnos
as tablas formadas podian
deducirse férmulas bara calcular el espesor de log
entramados verticales. No seriamos ciertamente |os
primeros en ocuparnos de ellas » Si D0 poseyéramos
algunos trabajos que tuvimos necesidad de ejecatar
al deducir la carga que gravita sobre cada pié de-
recho en la mayoria de las construcciones entrama-
das de Madrid (nam. 14, tomo 2 °); j

10 queremos poseer solos, sino que deseamds que
Seé conozcan para despertar la afic

un ramo de constracciones de tanto
que apenas se encuentran datos en
construccion, al.menos |og que hem
sultado. Pero como tenemos la conv
vez deducida una {ormula, por insi
atil que sea, es mas pr
feccione que cuando p

uso y para las
los autores de
0S visto y con-~
iccion de que una
gnificante y poco
obable que se critique y per-
o existe ninguna, hé aqui otra
razon por la que somos quiz los primeros en ocu-
parnos de formulas especiales para caleular el es-
pesor de los referidos entramados,

Omitimos la deduccion, porque su fundamento es
demasiado conocido 4 todos los que han construido
¥ tienen conocimientos de mecanica aplicada 4 la
construccion, de los que esperamos otras mas per-
fectas, y tambien porque presentandolas con un ca-
racter practico, es casi evidente que solo las utili-
zaran i0s que solo se caidan del altimo resultado y
pocas veces se entretienen en mirar la deduccion.
No obstante lg dicho, los unos y los otros quedaron
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4 nuestro modo de ver algo satisfechos con solo
examinar las cantidades que se han introducido en
las férmnlas que son las que principalmente influ-
yen en el valor que representa la escuadria de las
canas de los pies derechos.

Sin tanta generalidad y acaso con mas resultado
practico, especialmente para los apeos, podiamos
haber presentado las férmulas’ reasumiéndolas en
una sola, que solo contuviese por suma las tres can-
tidades que principalmente gravitan sobre los pies
derechos; pero esto nos conducia 4 calcular tablas

en las que solo incluyendo siete alturas diferentes |

de piso, resultaban cuatrocientos veinte valores pa-
ra la determinacion de una sola de las cantidades
de dicha férmula ; asi que, 4 fin de hacer el resul-
tado rmms, general y dejar el campo abierto & los
que quieran tomarse este- improbo aunque util tra-
bajo, les hemos dado la forma que ven nuestros lec-
tores.. - C B .

La distincion entre traviesas sin carga, de earga

y de doble carga con gue hemos clasificado los en- :

FORMULAS PRACTICAS .

PARA DETERMINAR LA ESCUADRIA DE LAS cANAS i)E

a'dS'xK""

For las ... A::"
érmulas S A+ TR

La primera formul
espesor del entramado, ¥ la seg

Traviesas de carga sin picadero de armaduras’

Traviesas-de carga-con un picadero de armadura.. .

Traviesas de carga con dos picaderos de armadura.

Travicsas de doble carga sin picadero_de armadura

Traviesas de doble carga éon-un picaderp de armadura.

Traviesas de doble carga con dos pxmdenos de armadura. . A

©9 L == ancho de 1a crugia de-adelante.- -
“ ov0 P = ancho. de la idem dé atrasi -

. .f = longitud.de los, pares del faldon
-f'= longitud.de id. id. de atras. .
" d = distancia de centro & c

de adela.llte’..ﬁ

© - a ==altura del-piso que se‘considera:
i . H == suma.de las.altitras de los pisos sup

.-« . T.==espesor. medio de las traviesas superiores:a la
_...L = cantidad que depende de d.

" x ="cantidad que depende del niimero

a se emplea para el caso en que la ta
unda para cuando se coloque el canto.

« e

| tramados verticales, lleva consigo otra y es la de

' traviesas de igual reparto y de desigual reparlo,
| pudiendo ser. cada una de estas de igual escuadria

6 de desigual escuadria. Llamamos traviesas de
1. igual reparto, aquellas cuyos pies derechos distan
| igualmente de centro 4 centro; y de desigual repar -
i to las que no distan igualmente. Y aunque & pri-
| mera vista aparece que nuestras férmulas solo sir-
| ven para las de igual repartc, debemos advertir

que son generales y se utilizan tambien fuera de
este caso, bien sea ejecutando el calculo parcial-
mente, 6 bien aplicandolas al trozo en que haya
| mas pies dereches de igual reparto.

En una época en la que profesores.de.mérito re-
| conocido llevan la voz en la ciencia y en las obras,
'\;parecera 4 algunos arrogancia el que demos al pu-
| blico nuestros incompletos resultados; pero agenos
| 4 toda pretension cientifica y practica, deseamos
| solo estudiar,-y los que nos conocen saben. muy
| bien que no és otro nuestro deseo. SR

LOS PIES DERECHOS EN l‘;OS ENTRAMADOS VERTICALES.

adé xK”
7R _...-._(2),_

bla del pie derecho se colo

e en sentido del

Yalores de A.

05 < . 5 S s
A= 0,5d(n1K+flzi’[){+HTdK"+C @)
L A AR D) T g
L AUy
A= 0,5d(n!{(l-&l’)i—lzlk‘:)+HTdK"+C 59

- 9,5:1 .(er(l‘-ﬁ-l"i)-l—K"_(_f—r-f')) +H"l‘dK”f-C (:‘60)

TR

entro de los pies derechos. ~

eriores 4-el que se considera; .

que se considera. , . - . . o

de puentés que lleve 12 traviesa cuyo espesor se va & déférmirar. -

S S:-:.-supe'rﬁbig de la secciorn trasversal de la cafia del pie derecho.

[IE = ntimero de suelos que existen por encima de la traviesa que se considera. . e U R TI

K = peso,del metro-superficial de suelo. .-
K' = peso del id. id. de cubierta, . "~ .
- K'"'==péso del metro cibico d ‘entramado vertical.

L N A Co g DRV, "
L s=vimp) e SEwE

‘R = coeficientg préctico de resistencia 4 la: compr:

';~t==.-; tébln_ dél'pie.dér‘epl\o quééecbnsidém. i t=V( 0,68)-'.> C o

anto del pie derecho que se considera.” . . C=V(_1_SI4—)
’ o . R ERERE ¥ .

P
LRI

Lt

esion’ per melro cuadrado de 1a madera ‘empleada.
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Z = cocficiente que espresa la degradacion que sufre R por la relaci
*_seccion trasversal v la allira de la cafia del pie derecho.

Numero de puentes. %, 1 ..

on que resulta entre el lado menor de la

N APTERE: NEIE - AR : TRV, SRR SRR
Valores de'X.. ... . ...0,5 . .0,66 ... 075 .. 0,80, .0,83:. 0,85 .. 0,87 .. 088 ..0,90
S o TABLA NUM. 10 . .. e
- B Hc'ri;i;xviésigé DECARGA ”51& plé@tﬁq m: ARMADLRA o
SRS ERTTT R R . I;’&ibres de l ‘
Jaloresde d. | ValoresdeC. | —
s “Bajo. - " Entresuelo. | Principal. : Segundo. | Tercero. "Sota.bg'n‘c(-.
0218 L s e W gigags . | gy - 0,048 F 0,000 1 0,041 | 0,041
CTLOSETI L2800 00809 10,0585 | o041 10,041 710,041 | 0041 -
110,835 3450 10,0166 |40,1244 | 0,076 |0 041 0,041 |- 0,041 -
1,114 460 { 0,330 | 0,257 0,179 -1 0,076 | 0,041 0,041
1,393 | 575 i | 0,484 .. {0,428 0,372 0,179 0,1451 0,041
1,671 690 1 0,527 .1.0,470 | 0411 .|..0245. | 0179 . | 0,041
1,950 805 0,581 0,500 _}" 0,456  |..0,296 .| ‘@231 . 0,0515 .
2,229 * 920 0,635 0,581 0,484 0,372 0,270 0,0690
2,507 1035 0,689, 1.:0,635- . | 0,554, | 0,428 0,330 0,0899
2,756 1150 0,7437 170,689 | "0.608 0,484 0,372 0,1244

En el caso que la seccion trasversal de Ia
8=6=VA, .1 tme=VBo
Cuando los suelos sean forjados; K
lies 'comunes sentada sobre tablarde chilla |
K"=1650 kilsgramos, hien
R=480 000 kilégramos para el pino
fue el del pino de Ia tierra (nim. 14,
Los valores de Z correspondientes
dura,. los iremos publicaqd_o»sggun'los_;

tomo 2.9, .

caiia del pie derecho sea cuad
» K=241 kilégramos. Si la éubierta es d ¢ :
“Qtorta ¥ lome, K'==166 kildgramos; siendo por término medio

sea que los evarteles estén tabicados eon cascote § 'con ladrillo. -~
de Cueneca ;

4 las traviesas de carg
tengainos caleulados. . .

rada, se tiene

e teja drabe, de las dimensio-

este valor le hemos deducido de la misma manera
ay de doble carga cou picaderos de arma-

+FeUR Mana“Govez; Argiiitecto.

L ces

SOCIEDAD DE INGENIEROS-CIVILES DE FRAN-
CIA.—NOTA" DE-MR.~MOLINOS SOBRE- LAS-CONSIDERACIONES
QUE PUEDEN SERVIR DE GUIATEN LA ELECCION DE UY $15TE~

: MA'DE PUENTES. ~ _ - - '7 & o :

. :(T‘rad:uc_cion- de. L-‘ffr;qunigyr,)”

* (Conclusion.) -

Arcos atirantados. - Kstos arcos son, como he-

mos dicho-antes, pnentes curves-cayo empuje-ho--{:los arcos de:que-nos ocupamos participan en-gran-

rizontal esta destruido por la accion de un tirante,
Estos puentes son desventajosos hajo el aspecto del
erapleo del metal, comparados con una viga recla
que tuviese por altura la flecha del arco. En efecto,
haciendo abstraccion de los timpanos en el ar-
coy de la pared verlical en la viga, puede de-
mostrarse facilmente que Ia ventaja -en’ fav
esla, es proporcional 4 la diferencia del area de un
-gmento parakolico y del rectén‘gulo'circgnsc'rito;‘v
es decir, una tercera parte del metal para igual’
resistencia: es preeiso, sin embargo, no apresarar-
se desde luego por esta razon & proscribir de una_
manera absoluta el empleo de este sistema. Es ver-
dad que no puede sostener la comparacion.con una
viga recta entre los limites de altura mas favora~
ble para las vigas, es decir, cuando esta sea pro-
ximamente 112 6 153 de la luz; pero si se da ai ar-

co una flecha mas considerable, tal como el doble
de la que conviene

‘'sérian- necesarias para -impedir el alabeo? to cual
|89 se ha comprendido en la evaluacion hecha an-
' tes, disminairdn micho 1a ventaja relativa de' la

-que el arco que tesiste ta compresion y'en el siste-
or de;

debe atribuirse 4.que en. sa ‘mayor parte’ son de

a la viga, se encontrard aquel |

en condiciones may favorables, y si se quisiese
eonstrair ung viga' de‘la~misma altara, el-aumento
de la parte vertical Y las numerosas consolas que

viga: pero por otra parte, en estas circunstancias

de escala de los,inconvenientes que se, sefialan en
los puentes colgados, y:son ‘que las piezas:pueden
alterarse de - forma y -vibrar facilmente 7y-ademas

ma actual Teemplaza. la cadena del puente colgado,
esta en on-equilibrio . inestable. Si estos. inconve-
nientes no.'sonmuy sensibles en los: puentes de es-
te sistema, actualmente establecidos, creemos que

gran luz y su masa es muy considerable con rela-
cion 4 las sobrecargas que sufren; pero puede afir-
marse que en este caso no son.econdmicos; asi,
pues, creemos que ‘este sistema por punto genera-
no debs.emplearse. - - .. oo

De los puientes de’ piedira comparados- con los
puenles metdlicos.. Vamos &' ocuparnos de los |
puentes de piedra solamente bajo el aspecto de las
circunstancias en que debe preferirse sn empleo &
los puentes metalicos; creemos que estas circuns-




