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de la via, ¥ 4 una distancia dada, suficiente & dete-
ner el tren oportunamente. :

Dejo & la consideracion de cualquicr persona
go versada en eslas materias, juzgar si con wi sis-
tema -que llene estas condicioues, combinado con un
reglamento perfeclo y bien observado, como suelen
serlo en general tos de los caminos de: hierro, no
cambiard la faz de esle género de locomocion , ha-
ciendo. desaparccer las causas quc producen €sos
terribles accidenles, tan fatales al viajero, y tan
perjudiciales & las empresas. :

REVISTA CIENTIFICA DE LA PRESSE DEL 1.° DE FEBRERO
DE 1855.~—ARTICULO DE MR. VICTOR MEUNIER SOBRE
SISTEMAS PARA EVITAR ACCIDENTES EN LOS CAMINOS DE
HIERRO- POR MEDIO DE LA ELECTRICIDAD.

En la seccion de variedades correspondiente al
nimero 113 de la Revista minera, nos haciainos ear-
20, aunque ligeramente, de un articulo de ciencias
suserito por Mr.. Vielor Meunier y publicado en La
Presse del 29 de diciembre dilitno. Nuestros leclo-
res recordardu la eslraficza que nos causo ver des-
crito detalladamente el sisteme de sciiales eléctricas
destinado ¢ prevenir accidentes en los ferro-carriles,
inventado por Mr. Guyard, sin que se hubiese hecho
mencion siguiera del que nuestro compatiero el in-
geniero D. Manuel Fernandez de Castro presento.a
la Acadcémia de. Cicucias de -Paris reclamando la
prioridad de esa iuveucion, sieudo.asi que ambos
sistemas son enteramente iguales. — Esperdbamos
que La Presse cchavia de ver su omision, y no u0s
engafiamos; pues precisamente cuando cscribiamos
aguellas lincas, se publicaba en el mismo periddico

una rectificacion tan cumplida como corresponde &

1a ilustracion & impareialidad de Me. Meunicr Cree- |

mos deber dar & nuestros lectores couocimicnto de
este articulo. Dice ask: * : : :
«Todos los periddicos anuncianu, refiriéndose al

Piamonte de Turiu, que cl gobicrno sardo acaba de
conceder 4 Mr. Bonnelli una autorizaciou para hacer

en el camiuo. de hierro de Turin & San Paolo el en-
sayo de su Telégrafo de locomotoras. Afaden tam-
hien que por medio de dicho telégrafo se oblendrd:
»1.° Una correspondencia coutinua y regular
entre los treues de los caminos de hierro, cualquic-
ra que $ea la velocidad desu marcha y en todo el
tiempo que esta dure; d¢ manera que los maquinis-
tas sabran sicmpre 4 qué disiancia se hallan los tre-
nes, ya sea delante, ya detras, y podran comuni-
carse. L SRR '
»2.° Una correspondencia continua-y regular en-
tre las estaciones telegrificas y los trenes en mar-
“cha, y viceversa. . o )
#3.° Una grau facilidad para que los guardas del
camino prevengan d los maquinistas, 4 la distaneia

conveniente, sin el ausiliode nriquinas, cuando ocur-

ra un aeccidente ¢ haya un obstdculo-cualgquiera en

el camino.

»4.° Uu nuevo sistema de lineas telegrificas,
que ademas de las ventajas antedichas, tendri la
no menos-importante de 1.0 cstar espuesto A roturas,
escluyendo el uso de los alambres.

nNa’da_hay hasta aqui que no aprobemos; ipero
en qué difierc cste sistema, si se esceplia el Gllimo
articulo, cuya solucion no conocen

1 cemos; en qué difiere
“por sus efectos del Monitor eléctrico de los caminos
de hierro, inventado por Mr. Th. Du Moncel hace

mucho liempo, ¥ del cual presentd este activo é in-
genioso fisico & Ia Academia de Ciencias, no hacc

Lres semanas, -un modelo que fanciond de fa manera
mas salisfactoria? - .

al—j toda la eslension de Ia linea que re

- »El aparato de Mr. Du Moncel tiene por objeto:

| w1.°  Trasmilir 4 los trenes eu movimiento, en
corren, tres es-

pecies de sefnales, por medio de las cuales pueda
adverlirseles que se detengan, que: pongan su lelé-
grafo portdlil en comunicacion con el de la lmea, ¥
en fin, qué- contintien su marcha. o o

»2.°  Completar estas sefiales poniendo en movi-
miento un avisador, cuyo repique dure, asi como la
seinl, hasta que se haya obedecido la indicacion
trasmilida. :

«3.° Marcar de kildmeiro en kilometro Ia posi-
cion de los treues en un contador clectro-eronome-
trico, O cuadrante de doble aguja, cotoeado en ecada
estacion y visible & cierta distaneia.

»1.9 En el caso en que dos'trencs vayan und al
eneuentro del otro, o marchen en el mismo sentido
con velocidades dilerentes, hacer una-sehal de alar-
ma en los dos trenes en ¢l momento engue no cstén
separados sino por una distancia de dos kildmetros.

»5.°  Adverlir, en fin, 4 las estaciones cuando s¢
acerean los treues ontre si hasta el punto de que
pueda comprometerse la seguridad de los ‘vinjeros.

»Estos resultados sc obtiencn por medio de cineo
aparatos diferentes.

»Los tnicos gastos de iustalacion que neeesitan,
son la adicion de un alambre, ademas del que exis-
ta ya parn el servicio de la linea, v colocar de Ki-

i 1ometro cu kilometro dos barras de hicrro entre los
‘\ dos rails. Las pilas que ponen en accion los aparatos,
i
l

son las de los telégrafos de las estaciones ¥ las de
los Lelégrafos portatiles iustalados cn los lrenes; no
hay, pucs, que aumentar niugun gasto de eslu espe-
cic para aplicar el sistem1. :
5 »Por olra parte pucden scrvir para establecer
una correspoudencia telegrifica de un estrenro &
otro de los trenes, ¥ para prevenir 1a separacion de
un convoy, segtm el sistema propuesto por monsieur
Miraud. o

+Fs evidente, que en cuaito & la aplicacion, el
sistema de Mr. Bonnelli no difiere del de Mr. Du
Moncel,

»¢Y cu qué difiere bajo este puulo de vista delin-
ventado por el capitan de ingenieros Guyard?
»Hemos cspuesto este sistema en nuestro folletin.
del 29 de diciembre Gitimo. Vuélvase & leer aquella
sucinta descripzion, y digasce despues si el telégrafo
de Mr. Bomnelli promete mas.de lo que. hara el te-
légrafo de Mr. Guyard. , o
»Pero acui nos obliga la justicia & abrir un pa-
réntesis: despucs seguiremos nuestro razounamiento.
~ »Un joven ingeniero del cuerpo de minas de Es-
paiia, Mr. Manuel Fernandez de Castro, es autor
de un sistema de sefiales eléetricas aplicable i.los
caminos de hierro, y por medio de las cuales s¢
propoue suplir a incontestable insuficiencia, dema-~
siado bien demostrada por los hechos, de las senales
que para prevenir accidentes y desastres suministra
la dplica y la acustica. :
»La deseripeion gue hicimos del sistema del ca-
pitan Guyard, nos dispensa de entrar_en. ningun

detaile sobre cl de Mr. de Castro, porque.son casi
idénticos. :

sPero debemos ajiadir, que el ingeniero estranje-
ro, ticne la mas incontestable prioridad sobre ¢! ofi-
cial frances. Mr. de Castro, que se halla actual-
mente en Espaiia, nos mavuifiesta en una carta,
que ha llegado hoy mismo & nuestras manos, el te-
mor de que nueslro patriolismo. nos impida recono-
| cer sus dercchos; pero no somos patriotas hasta ese
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punto, ¢ al menos no lo somos de esa manera; y lo
declaramos sin dificultad ninguna, despues de ha-
bernos informado convenientemente: el privilegio de
Mr. de Castro tiene algunos meses de anterioridad
al de Mr. Guyard, que sin saberlo (¥ su honradez
1o permite dudar de ello), ha hecho por su lado lo
mismo que Mr. de Castro habia hecho por el suyo,
para que se cumpla sin duda el adagio que dice:
«les bons esprits se rencontrent.» ,

»Por otra parte, Mr. de Castro ha dirigido ya a
la Academia de Cieucias una, reclamacion de priori-
dad contra Mr. Guyard Y Mr. Du Moncel. Con res-
pecto i este dltimo nada diremos, porque no hemos
tenido ocasion de verificar los hechos (1).

»Mr. de Caslro, que ha estado en Paris el aiio
Gltimo, hizo construir sus aparatos por Mr. Rhum-
korfl, y ha vuello 4 Espaiia, llamado por su gobier-
no, con la wision especial de gjecutar cn grande el
cnsayo de su sistema. _

»Volviendo, pues, & tomar el hilo de mi discurso,
hé aqui cuatro lisicos, entre los cuales se verifica
una ue esas coneurrencias tan comuncs en la histo-
ria de las grandes invenciones, y que sea dicho de
paso, mauiliesta cuin lejos estd la creacion de las
ideas de ser un acto puramente individual. De esos
cuatro fisicos, dos obtienen los medios de esperi-
mentar la idea comuu; los otros dos hau solicitado
en vano hasla ahora los medios de hacer al ptiblico
¢l gran servicio que estan en disposicion de pres-
tarle. ;De qué puede provenir esto? De alguna di-
terencia en el mérito de las invenciones? No, puesto
que son idéulicas. ;La habrd en el mérito da los au-
tores? Tampoco, porque si de los atendidos es uno
ingeniero de minas, Y el olro director de lineas te-
legrificas, de los otros dos, que .nada consiguen,
este es un fisico fecundo en descubrimientos inge-
niosos, ague! un oficial de los mas distinguidos.
iCudl puede ser entonces la causa de semejante ano-
malia? Una tan sola vemos, y es que los ltimos son
franceses, y los otros estranjeros; espaiiol el uno,
piamontés el otro,

n;Esperamos, para adoptarla, que esta invencion
haya tenido buen éxito en o) estranjero? Si; porque
csa es la condicion con que hasta las ideas de origen
frances consiguen plantearse en Francia. {Sirvan de
ejemplo los jardipes llamados ingleses!

»Una persona muy al corriente en estas materias,
esponia no hace mucho 4 un empleado del ecamino
de hierro del Norte el sistema que acabamnos de
mencionar; despues de una muititud de objecciones
frivolas, que fueron destruidas, «reconozco, dijo en
fin el funcionario, que son invenciones recomenda-
bles, y seria de opinion que se ensayaran si ocurrie-
sen accidentes; pero si no los hay.»

»No se erea que inventamos la anéedota; respon-
demos de su exactitud. iTales son las disposiciones
que encuentrau los inventores en nuestro pais, en
aquellos de quienes depende desgraciadamente el
€xito de sus invenciones!

»Por 1o visto no puede liamarse accidente lo que
sucedid ayer mismo en el camino de hierro del Ha-

1
Mo(nt):e], que no ticne con el i
analogia del de Mr. Guyard, es anterior 4 este, pero pos-
terior al del Sr. Castro, cuando menos, tres meses, puesto

ue en el catdlogo oficial que se imprime anualmente en
rancia, y que tenemos 4 la vista, consta el de nuestro
compaiiero como tomado en Inglaterra el 6 de octubre de
1833, v en Francia el 31 del mismo mes, v no aparece el

de Mr. Du Moncel, que sabemos estraoficialmente se tomg
en enero ¢ febrero de 1834,

que con el ausilio de |

vre, cerca de Sotteville les Rouen. iNo! «el conduc-
tor del tren y los empleados de correos han sido los
tnicos que han sufrido algunas contusiones, que no
les han impedido continuar sy servicio,» no ha habi.
do que pagar indemnizaciones, Y_por consiguiente,
no es accidente lo que ha ocurrido, Pero ;qué ha
faltado para que las consecuencias hubiesen sido
otras? ;de qué ha provenido el peligro? De que las
seilales no s¢ percibieron g tiempo. Ahora bien , el
monitor eléelrico hubiera advertido al tren tan luego
como hubiese llegado i dos kilémetros de la loco-
molora estacionaria; et choque, pues, no hubier:
podido tener lugar.

»Sepa el piblico, al menos, que siel viagero esti
espuesto en un camino de hierro 4 tantos peligros,
peligros cuyo nimero ¥ gravedad aumenla eada dia
cou la actividad creciente de Ia circulacion; sj hay
muchas probabilidades de que el que sube en un
wagon no llegue ileso al puuto & donde se dirige;
si hay an verdadero motivo pard que existan los
SEgUros contra los riesgos de caminos de hierro, no
¢s porque los medios de evitar la mayor parle de
los accidenles (que con mas frecuencia de lo que ge-
ueralmente se cree, hacen vielimas cuyo ndimero no
S€ conoce nunca exaclunente), 1o cs, digo, porque
no se hayan descubierto esos medios preservadores;
existen para la mayor parie de los casos; ¥ la elec-
tricidad da un medio Seguro de destruir las probabi-
lidades mas frecuentes ¥ peligrosas.»

ARQUITECTURA.

FORMULAS PRACTICAS PARA DETERMINAR EL ESPESOR DE
LOS ENTRAMADOS VERTICALES.

Al ocuparnos del sistema

los presupuestos y tasaciones
entramadas (nam. 47

que debe seguirse en
de las construcciones
» tomo 2.°), manifestamnos
as tablas formadas podian
deducirse férmulas bara calcular el espesor de log
entramados verticales. No seriamos ciertamente |os
primeros en ocuparnos de ellas » Si D0 poseyéramos
algunos trabajos que tuvimos necesidad de ejecatar
al deducir la carga que gravita sobre cada pié de-
recho en la mayoria de las construcciones entrama-
das de Madrid (nam. 14, tomo 2 °); j

10 queremos poseer solos, sino que deseamds que
Seé conozcan para despertar la afic

un ramo de constracciones de tanto
que apenas se encuentran datos en
construccion, al.menos |og que hem
sultado. Pero como tenemos la conv
vez deducida una {ormula, por insi
atil que sea, es mas pr
feccione que cuando p

uso y para las
los autores de
0S visto y con-~
iccion de que una
gnificante y poco
obable que se critique y per-
o existe ninguna, hé aqui otra
razon por la que somos quiz los primeros en ocu-
parnos de formulas especiales para caleular el es-
pesor de los referidos entramados,

Omitimos la deduccion, porque su fundamento es
demasiado conocido 4 todos los que han construido
¥ tienen conocimientos de mecanica aplicada 4 la
construccion, de los que esperamos otras mas per-
fectas, y tambien porque presentandolas con un ca-
racter practico, es casi evidente que solo las utili-
zaran i0s que solo se caidan del altimo resultado y
pocas veces se entretienen en mirar la deduccion.
No obstante lg dicho, los unos y los otros quedaron




