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yor parte la circunstancia de deformarse facitmente
cuando estdn sometidos.4 cargas desigualmente re-
partidas, y.de vibrar comunmente de manera que

peligra su resistencia. Se ha tratado de remediar
eslos inconvenientes por diferentes medios;. pero el

mejor, ciertamente; es dar al arco una gran altu-
ra, de manera que las alteraciones. de forma que
todas liénden 4 producirse en el plano vertical ve-
rifiquen mas dificilmente su cambio de curvatura; y

ademas reunir el arco al tablero ¢ piso del puente.

por timpanos de piezas cruzadas 6. mejor aus,. ma-
cizos, los cuales ligados enlre si & la vez que con
los diversos partes del arco que esperimentan alte-
raciones de forma desiguales, dan origen 4 fuerzas
interiores . que contribuyen poderosamente & des-

truir las vibraciones, Seguramente una de las prin-.

cipales causas de las vibraciones que se hacen no-
tar en €l puente de Carrousel es el no haber toma-
do esta 1util precaucion. Los puentes de M, Talabot,
compuestos. de dovelas de -fundicion, .y .formando
por consiguiente limpanos llenos, nos parécen pre-
feribles.” " - .07

Algunos ingenieros han imaginado tambien ha-
cer arcos compuestos de tubos cilindricos rellenan-
do estos’ de una materia. pesada como hormigon 6
betun, proponiéndcse de esta manera un doble ob-
jeto & saber : impedir las alleraciones de forma del
tubo, y disminuir las vibraciones aumentando la ma-
sa. A poco que se reflexione en semejante sistema
se comprendera que no es muy racional: Indudable-
mente es preferible dar 4 los Lubos una forma rec-
tangular en el sentido vertical, hacer que el puen-
te sea solido descargindole de ua peso inutil y em-
plear una porcion de metal que seria preciso an-
mentar, teniendo en cuenta las sobrecargas, en
reforzar los timpanos como se ha indicado antes.
Por otra parte, la maleria conque se rellenara los
tubos rectangulares no tendria accion alguna en
cuanto 4 la conservacion de la forma, porque si se
produce una alteracion sera dec modo’ que laseccion
trasversal del tubo se aproxiine al maximo, y enton-
ces la cantidad de materia colocada en 6l serd insu=-
ficiente. Creemos, por olra parte, que es preciso no
preocuparse demasiado por vibraciones cuya am-
plitud no liega & tener valores muy crecidos.

En fin, anadiremos, para terminar con los puen-
tes en forma de tubos, que importa mucho eons-
trairlos de manera que los remaches puedan ser re-
parados esteriormente. En efecto, sucedera con
frecuencia que en un puente de palastro ya cons-
truido y colocado, sea necesario cambiar algunos
remaches ¢ uniones mal dispuestos en el taller.
Consideramos como una objecion muy grave al sis-
tema de puentes de tubos el que esta operacion no
pueda ejecularse.

Puentes circulares de varios arcos. En el caso
de varios_arcos, los puentes circulares presentan
un inconveniente que tambien tienenlos de fabrica
¥ 3, que las pilasdeben servir de estribos. En cier-
las circunstancias, como por ejemplo, en viaduclos
de mucha altara, esta condicion puede ocasionar
construcciones, muy costosas; y no se debe pensar
en despreciar esta precaucion, que en efecto uo
sigmpre se satisface, si ha de evitarse que un acci-

dente en un arco comprometa la solidez de toda la
obra: citaremos en apoyo de esta observacion el
ejemplo del antiguo puente de Asnieres compuesto
de arcos de madera, que se arruiné completamente
por el incendio de un arco: los' empujes respectivos
no estandu destruidos por las pilas, estas se invir- _
tieron sucesivamente y-el puente entero se hundié.

Los esfuerzos desiguales que provienen de las so-

“brecargas desigualmente repartidas, especialmente

al paso de los trenes en los puentes de caminos de
hierro, y las dilataciones desiguales que pueden pro-
ducirse en los diferentes arcos por la accion del. ca-
lor, pueden causartambien efectos perjudiciales dan-
do ‘origen & empujes horizontales, cuyo valor puede
ser-considerable, y queobrando-alternativamente en
uno a otro sentido, determinan en las-pilas movi-

.mientos que modifican el equilibrio del puente. En

Inglaterra se han construido puentes de fundicion
circulares cuyas pilas, & partir de los arranques, son

.tambien de fundicion y forman parte de los arcos;

pero & no ser que el puente tenga una masa muy
considerable, este sisiema presenta el grave incon-
veniente de permitir que las vibraciones se -trasmi-
tan de un arco & otro, lo cual es muy peligroso ; el
ejemplo del puente de las Artes basta para hacer no-
tar perfectamente el inconveniente que hemos ma-
nifestade Puede decirse que en general los puen-
tes rectos de vigas continuas son los preferibles en
el caso de muchos tramos.
(Se continuard.)
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FERRO-CARRILES INGLESES.

ESTADISTICA DE 1853.

Los lectores de la Revista han tenido ocasion de cono-
cer la estadistica de los caminos de hierro de Inglaterra
desde 41843 4 fin de 1852 en el tomo 1I (1): vamos 4 dar
ahora el complemento hasta fin de 1853 tomado de los
mismos datos oficiales que entonces, y que periédicamen-
te publica el gobierno ingles.

El namero de millas concedidas durante este afio ha
sido de 389 en Inglaterra, 80-en Escocia y 271 en Irlan-
da, cuyo total de 940 es mucho mayor que el de los afios
del 48 inclusive al 52. Con esta cifra, lu total de conce=
siones hechas por ¢l parlamento se eleva & 2 688 millas.
Las de mas importancia son las siguientes.

En Inglaterra: o .

La linea de. Strood § Canterbury, con lu cual se hard
continua la comunicacion por ferro-carril con el North-
Foreland por la orilla derecha del Tamesis. i

La linea de Portsmouth, que comunicard directamente
i este puerto con la capital. .

La linea desde Leicester, en el Midland Railway i Hit-
chin en el Greal Northern Railway.

La linea de Worcester i Hereford, que proporcionari
la union d= los condados del interior con el Gales meri-
dional.

En Irlanda: - .

La linea de Londonderry 4 Coleraine, camino recto de
Belfast 4 Londonderry. . ) L

La linea de estos puatos d Sligo, que quedard unida &
Dublin. . S

Las principales lineas abiertas al trdnsito durante el
mismo aiio, son:

En Inglaterra:,

La linca de Wolvercot & Evesham, que une con Londres
i Worcester, Oxford y el campo intermedio.

(1) Nam. 1. pig. 132,
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La linea de Newport, Abergavenny.v: Hereford, que co-
munica directamente dBirkenhead con el Gales meridional.
Las lineas de Thirsk 4 Malton y de Malton & Drilfield,
camino muy interesante para una-parte-del Yorkshire.
En Escocia, la linea de Deeside. :
En Irlanda: .- . . .
TLas lineas de- Waterford 4 Kilkenny y Limerick; con las
(que Waterford queda unido & la red irlandesa.’ :
La linea de Killarney al Great Southern and Western.
La longitud en millas de las lineas inauguradas en el
reino unido ha sido la siguiente: ' .

Ingla-  Esco- Irlun-

terra. cia. da. Io!nl;'
Abiertas en 1833. . . . o198 17 135 350
En seplotacion en finde} 5545 w5 843 7686
Deuna sola via en i}y 435 433 - 441 1708
aer?vggga via ahadida 'cn 2 32' a2 “.74

Aun quedan por concluir,
competente, 2 164 millas.

La longitud de ferro~carriles de una sola via es:algo-mas’
de la quinta parte del total. Ei peligro delas colisiones en.
estas lineas hace que estén sujetas @ severas prescripcio=
nes de policia, que varian segun los casos y movimiento
el camino.

provistas de la autorizacion

Respecto del ancho d¢ Ia via, el total se reparte del

modo siguiente:

De una

De dos
via. vias. Totnl.
Via -estrecha (incluyendo
lairlandesa. . . . .. . 1343 5422 6 963
Viaancha. . ... ... .. 112 514 626
Via mixta. . .. ... .. 33 42 95

La apertura de las lincus concluidus en 1853 ha exigido
58 inspecciones por parte de los agentes 6 empleados del
departamento de caminos de hierro.

£l capital empleado en estas obras en fin de 13851 as-
cendia & 247 766 687 libras esterlinas, que se aumentd
en 4852 con el de 16 398.993: el de 1853 no. puede sa-
berse todavia, pero-puede caleularse sin disputa en 284
millones, por lo menos, de libras. Kstos capitales, que
habian‘ido sicndv u:enores desde 1843 4 1834, vuelvend
aumentarse cn eslos dos Uitimos anos.

El aumente de capital lo ha producido tambien enel nd-
mero de hombres empleados, que ha sido el siguiente:

‘ . . Nuwero to:| Nuwero

Millas de! .talde [de bom-

Hechu. ferro- | hombres |bres por

o ) carril. |empleados. »_qx_iﬁa_.. :

30 junio 1852.] 738 | 33933 48,69

Construccion. | 30 junio 1853.f 682 | 37764 |55,37
Aumento. « 1829 4,68

‘30 junio 1854.1 7076 | 67601 9,53
lisplotacion... 130 junio 1852.1 7512 20409 10,70
Aumento. 436 | 12808 1,15

El movimiento de-viajeros arroja los resultados siguien-
tes, mas favorables que los el ano anterior:

Aumenito
Namero de respecto det
VIDJCros. ano’
. anterior,
Inglaterra. 84 242 964 - 0,154
Escocia.... 10999221 0,129
Irlanda.... 7074475 0,147
Total...... 102 286 660 0,148

El producto total ha sido 18 033 879 libras, § sea

14,87 por 100 mas que en 1852. De este niimero, 0,53.

pertenecen 4 mercancias y solo 0,47 & viajeros. Este esce-

so proviene principalmente de Irlanda, pues en Inglaterra’

v Escocia la proporcion se ha mantenido casi la misma.
El namero de accidentes. desgraciados ha continuado

siendo en menor proporcion cen:.el namero de personas

trasportadas, como lo deinmestraa los.siguientes numeros:
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NOTICIAS VARIAS.

A consecuencia de la paralizacion casi completa en que
se encuentran hace algun ticmpo las importanles obras del
canal de Isabel 1], se ha propuesto por el director del mis-
mo la reduccion del-persenal facultutivo, lanto de ingenie-
ros como de empleados subalternos., El gobierno, en su
vista, ha dispuesto, per real ¢rden de 11 Jel pasado mes,
continfien al servicio, de esta empresa, ademus del director
D. José¢ Garcia Otero, los ingenieros D. Juan Ribera, don
Eugenio Barron y . Jos¢ Morer, como mes antiguos en
las obras, quedando al misnio Uempo suprimida Ia plaza de
subdirector, que estuba confiada al ingeniero D, Lucio del
Valle, y cesando en sus respectivos cargos los ingenieros
D. Alejandro Millan.y D: Marjano Cervigon. Tanto 4 estos
como d los suballernos que dejan de pertenecer al canal, se
les ha manifestado lo altamente satisfecha que ha quedado
S. M. por los buenos servicios que han prestado, dindoles
4 todos las gracias_en su real nombre, Y agraciando ade-
mas, al ingeniero Valle, con la cruz de comendador de la
érden de Cirlos 1L, y & los Sres. Millan y- Cervigon con la
de caballeros de la misma drden.

Ha sido relevado del cargo de director de la escuela es—
necial del cuerpo de ingenieros de carninos el _inspector
D. Elias Aquino, habiéndose nombrado para tan importan-
te cargo al Ilmo. Sr. D. Juan Subercase, inspector general
mas antiguo.

Los ingenieros D. Félix Vhagon y D. J uan Lopez del Ri-
vero, han sido nombrados para 1a tusacion del camino de
hierro de Santander 4 Alar del Rey. .

La comision nombrada para Ia tasacion de las obras he-
chas en el camino de hierro (e Cidiz 4 Sevilla, ha conclui-
ilo sus trabajos, los cuales han sido presentados 4 la direc-

ciou general. Esperamos que la resolucion de asunto tan
importante no se hard esperar,

El ingeniero jefe de primeraclase D. Lucio de V'
sido nombrado para girar una detenid
maritimo de las costas del Oc
llevan io ademas el encargo del gobierno espaiiol de dete-
uerse en Portugal con el objeto de suministrar al de
S. M. F. dalos relativos al servicio de las obras pablicas en

alle, ha
a visila al alumbrado
€ano , en nuestra Peninsula;

nuestro pais, y adquirir los que le sean posibles de las del-

vecino reino.

Celebramos™ que ambos gobiernos aprovechen cuantas
ocasiones se les presentan para ir estrechando mas v mas
lus relaciones que deben mediar entre ambos paises.

Varios periddicos han hablado va de un ferro—carril que
se trata de establecer desde Balaklava 4 las irincheras de
Sebastopol. Nosotros afiadiremos que este ferro-carril, que
en la sesion general de fin de afio del instituto de ingenie~
ros civiles sele ha llamado pomposamente «el primer trozo
de lalinea de Sebastopol & San Petersburgo,» habri de ser
de diez millas de longitud, Yy todo su material fijo y mévil
se construye en Inglaterra por Mr. Crosskill de Beverley.

El contratista M. Peto, que lo ha silo de varias lineas del

anadd y renunecia 4 todo lucro en. Ja empresa,. enviard
dos mil obreros précticos por destacamentos de ciento cin-
Cuenta; cada uno con cinco shelines diarios (24 rs.), comi-
da, habitacion v vestido. Con ellos marchardn veinte ¢
treinta dependientes de la casa de Crosskill con el mate=~
rial. Tambien ha ofrecido una casa de Sincoln presentar
en diez dias una pequefia locomotora para este camino.

EI 12 de setiembre Gltimo se ha inaugurado en Austra-
lia la_primera linea de ferro~carril, que va de Melbourne &
la bahia de Hobson. La locomotora ue condujo @ los con-
vidados por la linea estaba construida en DPuerto Vicloria,
Y. era tambien la- primera que se ha fabricado en la isla.
Es de seis ruedas, con el tender en la misma magquina; su
fuerza de treinla caballos solamente, y arrastra 130 tone-
ladas 4 Ia velocidad de 23 millas por hora. - ’

El gobernador de Ia isla ha recibido una proposicion cu-
Yo objeto es construir un ferro-carril de mi millas que
reuna 4 las tres colonias Melbourne, Victoriay Sydney,
siendo su presupuesto de djez millones de'libras esterlinas
(960 000-000 de Is.), y una nueva proposicion anade 4
este proyecto la consiruccion de tres diques capaces de los

uques.de mas porte en. los tres puntos indicados, y cu-
YO coste se gradua.en 11 000 000 de libras esterfinas,
2{,056.000,000 de rs).
—

DIRECCION DE HlDROCRAFlA.

AVISO A LOS NAVEGANTES.~—FAROS DE LAS COSTAS DE ESPANA,
EN EL OCEANO.
(Provincia de Guiptizcoa).

Por el ministerio de Marina, comunicadas por ¢l de Fo=
mento, y pura su notoriedad, se han recibido en esta di-
reccion noticias refercntes  las situaciones de dos nuevas
luces establecidas en las costas de la Peninsula espafiola
por el cuerpo de ingenieros de caminos, canales y puertos,
en vista de las.cuales se ha redactado el siguiente anuncio:

Faro en el Monte Igueldo. Desdeel 15 de marzo préximo
venidero alumbrard todas las noches, desde la puesta hasta
la sulida del sol, un nuevo faro eslablecido en Monte Iguel-
do, puerto de San Sebastian » que reemplazardd la luz que
durante el invierno se enciende en el castillo de la Mota.
Elnuevo- faro se halla al 0. de la Concha de San Sebastian

en la situacion signiente:-
Latitud 43°.749,.98"N., y
Longitud 4..41..50.. E. del observatorio de maring

de San Fernando.
Suaparato es catadidptrico, gran mode

t lo, de tercer r-
den, que produce lus fija de eolor

ij natural , variada por
destellos briilantes de 2”en 2', cuyo alcance es de 15 mj-
llas; pero que solo podrd avistarse'q la distancia que lo per-
mita el estado de la atmésfera.

El foco luminoso.ests elevado 468 pies castellanos sobre
el nivel del mar.

Fanal en clecabo de la Higuera. Asimismo:el1.° de abri
inmediato se encenderd, durante igual periodo que el ante-
rior, el nuevo fanal colocado en el mencionado cabo, 4l
embocadura del rio Vidasoa, en lugar de la luz que existe
en aquel punto. Este fanal esti en Ja costa cccidental de
la.concha de la ciudad.de Fuenterrabia, en

Latitud 43°..23"..35"N,, y :

Longitud 4..25.. 17 &£, del referido meridiano; siendo
su aparalo catadiptrico de quinto érden, de luz fija, co-
lor natural, que.aleanzard unas siete millas cuando el es-
tado de la atmésfera lo permita.

La luz se hajla: sobre el nivel del mar 4 312 pies cas-
tellanos. )

El nuevo fanal del cabo de la Higuera es la primera de las
luces de la costa septentrional de Espaia, en el Océano, y
se halla por tanto en relacion con las de Fraacia, del puer-
to de Socoa, que es fija, y del faro de Biarrits, de segun-
do dérden, con eclipses de30” en 30", que se estiende 4 un
rdio que alcanza hasta la embocadura del canal de Pa-
sajes.

J&l:&:irid 9 de febrero de 1855.—Joaquin' Gutierrez de
Rubalcava. : ) )

MADRID.—1854.
[mprenta de Luis Gareia, calle de San Bartolomé, nam. 4.




