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se trasportan, para cerciorarse’que ‘son -de los'del | cho valor, estan al contrario’ sumamente recarga-
camino de hierro,. ni-los administéadores de los por--| ‘das. Sc han convertido los peajes en impuestos pro-
lazgos estan -siempre -en. el ‘caso de reconocerlos; | gresivos y suntuarios *y se han tomado como base
porque unos Van rencerrados-en cajones, 'y -olros, | para su estableeimiento das distancins recorridas. No
como los maieriales para obras de fibrica -y made- { creemos que- talés sean los verdaderos - principios
ras, tienen tambien otras muchas aplicaciones. Cier= | que deben Tegir en-esta materia. El que, esplota un
tunente que si -las papelétas fas repartieran 4 los | monopolio‘puede fijar arbitrariamente el precio -de
carreteros los directores de las cmpresas, personas | los servicios que presli, pero no su- nimero; puede
como se supoue de caricter ¥ de responsabifidad, no | marcar por ¢l peaje de.la- tonelada de azucar o de
habria temor de abusos; pero fiada esta operacion | café el preeio de 100 fraicos; pero no pucde hacer
por necesidad & manos muy- suballernas; cabe du- | que se Sometair & ese precio:cien mit toveladas. Fu
dar de su integridad y buenafé. : © -1 un eandl, por ejemplo, podri suceder muy biéu que

Respecto 4 la importacion por las aduanasy-lo | las meredneias de mucho ‘valor no consienlan en so-
iinico que se- cousigue eontodo fo que para Verifi- | meterse 4 la lentitud de esta clase de vias, sillo por
carla hemos esplicado, cs el que los efectos que se | el alraclivo de um peaje muy reducido; seri
introduzean sean de los aprobados por el gobicrio:

it preciso
quizd hacer este peaje inferior al de los abonos,
en las relaciones -generales. Pero cstas’ dependen & | cal, ete. Este dltimo potlria ser aun mucho mas cle-
su vez del informe con qie ¢l inspeclor las remite & | vado, porque, si la masa de los trasportes debe pre-
la superioridad, y en hueslra opinion, no siempre | cisameute consislir cw estas materias; si ellas son cl
los inspectores pueden eerciorarse -de la necesidad | recurso casi tinico de los rendimientos.del peaje, o
con que las empresas solicitan la introduccion de | construceion de la via no serd wosible sino en tanto
efectos tau variados como los qué presentan, nimu- | que el empresario pueda, para eslos objetos, elevar
cho menos de la inversion que se les da despues de | su larifa hasta el limite conveniente.
introducidos. Eslo ullimo se verifiea principalmente -Todo peaje que da por resultado el alejamiento
respecto 4 1os combustibles, y tambien 4 las prime- | de una via de comunicacion de los viajeros 6 mer-
ras materias- y demas -efectos, de’ cuyo cmpleo no | caucias que podrian aprovecharse de €1, sin-que su
queda huella.5 son muy dificiles las comprobaciotics, | Lrasporte fuera oneroso al empresario, es un peaje
y que pueden por 1o tante haber sido consumidos en | mal establecido. Pues bien, esos viajeros y esas
cl camino, 6 recibido otro destino diferente y-frau- | mercaucias son mucho mas numerosos de lo-que ge-
dulento. : neralmente se crce. En efecto; si obscrvamos lo
Ademas, las empresas introducen para la- eons- | que sucede en los canales, en los ciminos de hier-
{rueeioii de los caminos una gran porcion de herra- | ro, vercinos- que si- se pudiera dispuier del mi-
mientas, utiles y maguiias que habiéndose importa- | mero de viajeros y de la cantidad de mereaicias, se
do libres de derechos, enagenan despues & quien | podria trasportar dobte 6 triple de lo que se lras-
mejor sc las paga, haciendo lo mismo con los dere- | porta, sin aumentar scnsiblemente los gastos. Los
chos del material fijo y movible cuando los caminos | Wagehes no Hevan por término medio ocupados mas
estdn en esplotacion; y esla prictica, aungue 1o pues:| . de la mitad de los asientos, 'y las locomotoras no ar-
de considerarse como un verdadero fraude, puede | rastran tantos carruajes como permite sn- polencia.
dar origen # ello, y es siempre perjudicial'al Teso- | En la mayor parte de los caniinos se podria decu-
: .+ . 1 plar el miméro de convoyes sin que resullase el

ro pubtico. . ,

Es pues una verdad, que'si hasta el presente, | meuor aunienio en fa mayor parte de los gastos de
que nosotros sepamos,. ninguna empresa ha coneli- esplotacion. Resulta de aqui, que es imposible saber
do abusos 1 la sombra de las franquicias; la posibi- | 10 que cucsta reaimente el trasporte de un viajero 6
lidad de cometerlos existe, y que serd ventajoso to- de una tonelada de mercancias A una distancia da-
do medio que lus corte de raiz. Asi sucede con ‘¢l da. Iis propiedad de toda produccion el descompo-
que proponemos, porque suprimidas. dichas franqui- |-nerse.cn gastos generales fijos y gastos proporcio-
cias, ningun fraude seria ni remotamente posible. _nales; ahora-biew; en algunas los gastos:fijos consti-

Siendo ya deinasiado esteniso este articido, nos | tuyen casi tado el coste, y enlonces se pueden hacer
reservainos para otro el espouer ‘failtima’ y princi- | cubrir contal 6 cual prodactd y dispensar de esta
pal ventaja que en wuestro juicio'se obtendriacon la | earga 4'los demas. “Asi es conio se encucntran enel
adopcion del pensamiento, cuya aceptacion nos atre- comercio objetos que se venden por mucho- menos
vemos & esperar del gobierno, de la comision que ha | del coste dé produccion, euando:-se calcula su pre-
de informar acerca del proyecto de ley general sobré |- cio, incliyendo los gastos gencrales; eslo consiste
ferro-carriles, y -de:los diputados de la asamiblea

en que los satisfacen otros objetos & cuya fabricacion
conslituyente. - : contribuyen tambicu. Hay libros.cayo preeio segu-
Barceloua 7 dec euero de 1855 -~ | ramente no represenia lo que ha.costado It impre-

: ‘ S Jv AivaRez. - | sion, auunuo teniendo en cuenta, sino el salario’ del

|’ cajista; esto suctde porque el impresor, que tiene.
|, ajustados por-aiio.a sus obreros; los-ocupa en los
? ES. o e momentos eh que 1o -hay - trabajo en imprimir libros
. PEAJ e s sl dE venta segtivas Con b ‘de:que el papel:ennegreci-
o (Conclukron)

‘do por sus cajistas se -venda' & -.mas precie que el
ae » ; ».}|, blanco; realizat tn “bepeficio./Est verdad que no: ha

Si'se examinan:los diversos peajés: establecidos:|isicado mas que -un-franco-de un'dia de trabajo,: pot-
pdr el Estado en:los puehtes, en los canales, en los’| el que paga 3 64 ;:pero este franco constituye pur-
caminos de hierro, se reconoce -que casi' siempre $e: |; 6l ury ‘beneficio real, ¢ disminuye por lo' meos su
ha querido ‘proteger -de-una ‘Inanera’ especiat cier-: _pérdida; pérdida- que -evidentemente se compeusa
tas industrias y ciertgs materiasi: Se vera casi'diem-'| mas tarde por-otros’ beneficios redles. Apenas-existe
pre que los abonos, IMrilla; la fundicion,: etc:, ‘sont industria‘en que no sé presenle cste fenéméno, pero:
privilegiados; el aziear, el café, los licores espiri-:|:enininguna: de un ‘modo- mas : netable  gue: ew-los-
tyosos, los. tejides, las mercancias ligeras y de mu- i ferro-edrriles; pop: tso-en su’esplotacion: hay parti~
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se bien. ‘ :

Hemos hecho. ver mas arciba que hay una cierta
cifra de peaje-que da por resultado el midzimum po-
sible de rendimientos.,Supongamos hallada esa cifra,
10 francos por ejemplo. Esle peaje tiene , sin em-
bargo, el incouveniente de privar. del uso del camino
de hierro & algunos viajeros , que no querrian dar
mas que 9, 8, 7 francos, etc., por el viaje y privar
4 la empresa del beneficio - que de ellos retiraria.
;Qué deberd hacerse para atracrlos, sin que los via-
Jeros de 10 francos se aprovechen de esta reduceion
de precio? ;Qué debera hacerse , despues de huber
creado una clase a 8 francos , para aprovecharse
tambien de los viajeros que no quiercn dar mas que
7,6 6 57 Creando clases nuevas y adoptando eu los
carruajes disposiciones cada vez mas ineémodas, se
ha resuelto el problema; de ese modo se ha couse-
guido aumentar considerablemente el ndmero de
viajeros, el importe de los rendimientos y la utilidad
del camino con tarifas habilmeute combinadas. Sin
duda ‘que pouiendo 5 viajeros en una bangueta en
vez de 4, supritiendo el paiio Yy el pelote de los
asientos , las compaiiias hacen alguna economia en
el malerial, pero esta consideracion es secundaria;
lo que tratan de conseguir ante todo » €s e el via-
Jero de 1.* clase vo se vaya 4 la 2.* velde2.*a la
3.% Asi, cuando en las cimaras legislativas se ha
diseutido sobre si los carruajes habrian de cerrarse
con vidrios 6 con cortinas, no se crea que la dificul-
tad residia en el gasto de los dos sistemas; estaba
en el temor de hacer los carruajes demasiado cémo-~
dos. No hay compuiiia que no se negase i aceplar
para carruajes de 3.% clase los'de 2. y aunde 1.°,
aun cuando st los regaldran.

Sobre esta consideracion se funda lambien la ta-
rita de los convoyes de ‘recreo. El domingo sec re-
corre por 10 francos una distancia que cuesta 50
francos en el resto de la semana; ipero cuantas pre-
cauciones se toman para que el viaje de recreo no
pueda hacer indtit el viaje de negocios!

Entre las combinaciones de tarifas Y depeajes que
pueden adoptarse, debemos mencionar lu que consis-
te en hacer pagar a viajeros sentados en el mismo
departamento, ¢ & mercaderias de la misma natura-
leza, precios muy difcx:entcs,' segun su destino, por-
que esta combiuuqiou tiene, a nuestro parecer, gran-
disima importancia.

Imaginemos un territorio surcado por una red de
ferro-carriles. Es evidente que todas las estaciones
situadas en esa red , tendrin un medio de comuni-
cacion posible por camiuo de hierro, y ademas, que
para ir desde uu punto i otro cualquicra del territo-
rio , bastard recorrer el camino ordinario que une
estos puutos de las estaciones mas proximas. Pero lo
e es fisicanente posible , no lo seria econdmica-
mente en la mayor parle de los casos, & causa del
gran rodeo que habriaque hacer porlavia de hierro,
si se aplicase 4 eslos viajeros y mercaderias la tari-
fa ordinaria. Por ejemplo, Amiens, Creil y San
Quintin forman un tridngulo cuyo vértice es Creil.
Kl viajero que partiendo de San Quintin va 4§ este
tltimo punto, paga 10 francos por 103 kilometros, y
el que parte de Creil porir & Amiens paga 8 francos
35 céntinos por 81 kildmetros; de modo que la ta-
rifa ordinaria seria {8 francos 35 céntimos para: el
viajero que recorricra los 184 -kilometros que ‘sepa~-
ran & San Quintin de Amiens. Pero esta larifa no
podria aplicarse porque , por el camino ordinario.la
distancia entre ‘estos dos puutos es de 80 kilometros,
¥ el precia de transportede 8 3 10 francos, Por eso

cularidades’ que el piiblico '116_ ha sabido . esplicar-

difiere del de.olro en que és muy poca

‘suliciente en olros
;parte. Los . peajes escesivos han

los fondos piiblicos. La nivel

la compatiiia : pide  tiinicamente 10 francos por . ese
Viaje indirecto;-es deeir,:qile permite hacer gratis el

trayecto de los' S1. kilbmetros ‘que hay:desde Creil
hasta Amiens. Se ve por este ejemplo, gue una mo-
dificacion- en el peaje, crea; por decirlo asi, una nue-
va via de comuwiicacion entre dos puntos que pare-
cian 4 primera vista:-privadés: de_ella; eombinaciones
variadas de tarifas ponen:estas-vias al - aleance de

nuevas ‘clases de viajeros; 6-de nuevas mereancias.

Tambien debemos hacer obseérvar “una ‘couse-
cuencia importante del sistema seguido’ en Franecia
para la ejecucion de los ferro-carriles.. Si el Estado
los hubiera construidosy al'establecer el peaje de cada
uno -de ellos hubiera partido del- “principio de que
su producto liquido no debia cubrir mas-qne los gas-
tos de conservacion y el interés del capital de esla-
blecimiento, hubiera resultado wn peaje muy dife-
rente, seguu la frecuentacion de cada camino. La
razon de esto es que, si se descompoiienen un fer-
ro-carvil los gastos. anuales en las tres ‘categorias
que hemos designado al empezar este articulo, se
encuentra que las dos primeras, que conslitoyen los

‘gastos fijos, independientes de la’ frecuentacion, as-
-cienden a las. tres cuartas partes de los totales, y

los proporcionales & “la frecuentacion forman solo
un cuarlo; de modo que el gasto anual'en un cami-
no de hierro en que la circulacion es mucha, apenas
» al paso que
entre los rendimientos, -proporcionales & la circula-
cion, la diferencia es enorme, Hubiera resultado que

:de Paris & Orléans se iria por & francos; de Orléans
-1 Tours (igual longitud) por-10 6 12; de' Tours &
Angers (igual longitud) por156 20. Este es el que se

podria llamar peaje natural, el que resultaria de la

libertad eu la produccion Yy en el cousumo, que da

{uu precio de venla préximamente igual al coste de
‘produccion,

El Eslado, al conceder los caminos de hierro, no

‘ha seguido esta marcha. Les ha impuesto 4 todos
una tarifa  uniforme: 10

cénlimos para la primera
clase, siele y medio para la segunda, cineo y medio
para la-tereera; peaje escesivo en algunos caminos,
» demasiado pequetio en 1a mayor
sido aceptados y

hau dado beneticios cousiderables; para los otros,
el Estado ha tenido que conceder competisaciones de
acion del peaje eun los

diversos caminos de hierro es, por lo'tanto, nn he-
cho artificial, estrafio 4 la especial naluraleza de
esas vias, cuyo cardcler ha alterado, quitdndoles
uua parte de sus ventajas. -

Terminado aqui esle arliculo, conocemos que no

‘hemos hecho mas que tocar rdpidamente la materia

de que trata. Nuestro objeto solo ha sido hacer ver
que la manera de establecer los peajes pucde au-

‘ineotar mucho la ulilidad de ciertas vias de comunij-

cacion; que el principio que deberia servir de norma
para su establecimiento no es pedir un precio pro-
porcional al peso 6 & la distancia, ni favorecer una

‘ndustria determinada 6 uya clase de viajeros, sino

imponer 4 cada viajero, & cada mercancia, un pre-
cio interior al que le impidiera.servirse del camino.
La clasificacion metidica de esos viajeros y de esas
mercaucias exige ciertamente un- talenlo parlicu-
lar; un gran conocimieuto. de las circunstancias lo-

‘cales; pero una. sana - leoria puede facilitar mucho

csle - trabajo. Los principios-.de esa teoria hemos
fratado . de presemtarlos eu una -memoria titulada -
Influencia de los pedjes en la-utilidad de las vias de

comunicacion.

J. Doeurr.. .



