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mxnuu' el rozamxento se lesde|a.ra,lm poco de huel-

go. Para evitar el movimiento- de oscilacion que
oeasionaria este huelgo é impedir el gran roza-
miento’ que’ cau\arla por’ este motjvo una inclina-
cion viciosa del sistema ; he imaginado un tope de
resorte T'figaras. 1. Y - 4 por medlo del cual y del
carril D queda el sxstema mamowble en cada una
de las posiciones, que_deébe tomar  en las diferentes
almeacxoues que recorra, .pasando. de. una 4 otra
con facilidad. Por ﬁltlmo Y como. medio de-precau-
cion,-he colocado al estremo de cada carreton y a
ambos lados unas rodajas R::

La colocacion'- de la' rueda motriz de. lo:. carre-
tones estremds esta fundada en el principio de que
el eje trasversal de los mismos es el fGnico que se
halld normal 4 las almeaclones que recorre, y que
por lo tanto 1o necesita mecanismo alcruno para
.mantenerlo en, ¢sa posicion. Pero este pringipio, fal-
ta; en los punlo: de-transito, si bien-en tan; ipoco. que
puede despreciarse- ,; pues depende del' radio. de la
curva y-dela lonouud del carreton. No creo deber

demostrar que solo- conviene una rueda; ni que es-
; yen:

‘la se-separa en su-lransito del eje de la via
la parte curva de 'una’ cantidad: igual” 4lal ﬂechm
del arco que subleude €l eje loncrlmdmal del’ car-
reton.

‘La sencillez, de, esle sxstema sa. poco coste y.la
cwcunstancxa; de.ng.. exigir. modlﬁcacxon alguna en
el. material exislente:, esceplo. el bolon- y.un trozo
del bastidor de las locomoloras hacen que me li-
songee con la esperanza de werlo aplicado en cier-
tos casos como los que he indicado.’ Amplid recom-
pensa hallard mi pequeno trabajo si, tal sucede '

EL mqmééio 1.2, CARE os. DE Acumo.
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CAMI‘JOS DE' HIERRO

C“V\MDERAC]O\‘ES ACERGA DEL P«\RRAFO 5.9DEL ART!CULO
+'t6 DEL PROYF"'I‘O D‘E LEY GE\ERAL SOBRE FERRO-
('\'RRII.ES. Lot A
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EL desm,rollo,\d Los c;m;;nps de hleuo eu nues-
tra pama ha lropezado .desde un. principio can.obs=
taculos de grai monla,. .que. ungs el mayer - grado
que, otgos seg: xnrau, aun por, desgracia, ejerciendp-su
‘maléfico, lllﬁl)jo, Y. retrasaran mas. de ,lo,que .lodos
deseamos el..ver cryzado el .pais.por;esas, admira-
bles. vias, que llevau consigo, los_elementps de; .loda
“clase; de ptospemdad Y e dxfunden por donde
pasan.

‘No nos e\ngu'amos Ja,_lmpox;m;]cm de estos. obs-
taculos, pero; Luunoco somgs;.de los.que; creen.pre-
ferible el acultanlgs &, esponerlos, para, .que; sean .go-
nocidos y supemdos h.\sn donde es, posible :conse-

~guirlo; y asj .vamos.d. euumemx; ‘los.que considera-
mos como mas )uﬂuyenles Estos son:... .. ...
, . La .falta, . por p\mto general, . de-un; movl-
1mento de: ; personas y . efeclos, .en | la;. direccion. de
nuesiras  principales férreas. hqceden;as,, sufis
ciente,-aun.contando. co n, el mayor,incremento 4 que
11 damn lugar, para sostener, una. mgdnana .esplo-
tacion. que €, un.regular benefigio, 4 ;los: :capitales
mve.ru OS., oiades) srionind fbh o

SO LRI (AL I Wi

39
9o

+2.° El alto.interes, que en nuestra pairia. obtie-
neu los capitales en olras especulaciones, y.espe-
cialmente los dedicados: 4 la deuda del. Estado, que
impiden el que  se empleen en empresas lan benefi-
ciosas al pais como las de construccion de: caminos
de hierro, pero en las que las ganancias probables
son mucho menores.

Y 3.2 La:inseguridad que hasta el dia han: tcm—
do estos capilales destinados a vias fz,rrc'ts, por la
falta de un contrale solemne entre la nacion y las
empresas,. y. que ha retraido la inversion eu -ellas
de muchos fondos estranjeros y. no pocos nacio-
nales. ‘

- De estos tres obstaculos primordiales, los dos pri-
meros son reconocidos por la geuneralidad de las
personas sensalas, aungue ho todos tienen. la-fran-
queza-de confesarlo. Acaso algun dia volvamos so-
bre. eltos, y ensaycmos .con nueslras débiles fuerzas
el hallarles un correctivo, ¢ un paliativo al menos,
4 cuya; consceucion deben dirigirse las miras-de to-
do"gobierno previsor, ya que no sea dado Lrastor-
nar en.un dia lo que es obra del tiempo y nuestras
pasadas desventuras.

En cuanto al tereero, el gobierno: acaba de- hacer
cu‘mto esta de : su parle pari. conjurarlo, presentan~
do 4 la ammble‘l constituyentes. un' proyecto de-ley
general sobue ferro-carriles, que. llena en ‘nuestro

‘| juicto su objeto, y por: el.que ¢s acreedor 4-ia.gra-

litad:del pais. Reconocemos la exactitud de todo.lo
que en la esposicion del proyecto se. manifiesta,
respecto & la. vergonzosa historia. de nuestros cami-
noes de hierra; y-en cnauto al proyecto:de: ley. en si,
podla. haber- opinioncs: acerea de alguna. de: sus
cliusulas;. pero. Lodos reconocerin. e (,l los verdade-
1os y:saludables. principios de. buena. gobernacion 'y

| un gran, fondo. de moralidad y-de leg mum.aspxraenon

a que cesen Y. desaparezcan paralsiempre lostabusos

, pasados que. tanto daito han ecausado.:

Previo. este: exordio, que; nos:ha. parecido no: del
Lodo esiemporineo, Lanos i manifestar el objeto de
este: escrito. Y:.desde luegoidiremes, paca.que 1o:se
hagan. ilusioues inueslros :lectoresy que no- esperen
vernos desarrollar «lgun grair. perisamienta, rico: en
promesas, halagiieito, -en esperanzas; no, el gbjelo
que:hemos: escogido. para estrenarnns.en el périodis-
mo, es;Inas- modcsbo 'y mas-propio. para, -ejercilar
nueslra-inesperta yidesconocida pluma: aunque ('0*
mQ: veremos,: no carece-de-impottancia: - ¢

-En:el-proyecto de. leys general-'sobre: femo-cam-
1es ¥4 cilado,: el capmllo 3:%ueskidestinadoa - fas
garanlias, - -derechos iy obligaciones:de ilas'- empriesas
concesionarias. Lios, articulos:15.v:16 sou- los:.que
p:.opmmente mareau las - u'aumsxm deieclins:: de
las.empresas;-. y, los resLaul@ las - obligacionesiiDe
dichpsidos: arlieulos;.el. 16»00!’![]6110\801& pawafos,
con- cuyo: contenido! estamos-perfectamente- acordes;
comoseiialando Ias.cmxccsxones que el Esmdo oloraa
d:todas:las.empresas. , ‘ ComE e

Siniembargp.de- que, eslamos conformes cow todo
el anticulo; 16, vamos: & :propouer unal modifieacion
al xmrrafo 5.8 ,del Mismo; que«calculamos ha de ser
vemajosa:por niuchos.conceptos. : ! RO

;i Pon; -d1ch(hpanmfo sgi concedé: :dx las emprasas
la.: exencion: de.los: dérechos. marcados:en: el arancel
dc aduanas,.y.de los;.de puestos,- faros; poiiaggos;

ms y barcajes, @ las primeras. matemas, efee~

rados; -instrumentos,: tilgs; - ‘TRaguinas; - car-
:wges, i maderds, - coke;y todo-lo: que-constituya el
material; fijo-ymavil que.haya: que-importarse del es-
tranjero. y - se: aplique.esclusivamente-d -la construc-
cion yesplotacaw; de:los fexro:carviles. Toda -exens
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cioti:lleva: consigo un privilegiod favor-de quien la
gaza, .y como lal'lo rechazamos en principio, por-
que estamos. intimamente convendidos de *: que todo

- privilegio concedido & una_industria redunda- en -

perjuicio de otras que sean mas 6 menos'similares, 0
eir el del puablico. Lo-admitimos sin embargo -én el
caso actual de los ¢huninos de. hierro, en:atencion:

1.° 4 que 1o es ficil ! que se perjudique 4 uadie.con’

la proleccion ' que sc. les dd, -y que al contrario se
proporeiona un beneficio al pais; y 2.4 que des-
-graciadamente. ¢$ ma verdad que las vias ferradas

necesitan esla y aun- mayor protecgion pard que se

desarrollen en tna escala algo eonsiderable.
Pero. si:admitimos 1a. proleccion, deseamos que

sea en una forma tul, (ue no lastime otros intere--

ses, sobre-todo si son-nacionales, para que los ins-
trumenlos.de su futura felicidad ‘no empiccen por
ser los deisu ruina. En lo que vamos 4 decir vere-
mos, que si.bien el piarralo 5.° es de un gran bene-
ficio para las empresas, mayor aun la podrian obte-
ner de.otro” modo, con: ventaja para la administra-
cion, para el. Tesoro miblico y para las industrias
del pais. - o
Nuestro pensamielilo se reduce 4 que en-vez de
las exenciones coneedidas en dicho pirrafo, se die-
Ta su equivalencia i las empresas, por una. vez i
las de construceion y anwalmente 4 las'de esplota-
cion,.si como es de presumir han de ‘seguir como

exengiones. . . o

hasta aqui ‘estas 1iltimas gozando tambien de dichas -

-+ Bien facil es, por los datos de los caniinos-de hier-

ro conslruidos en olros paises, y por los pocos aque
ya lenemos. en Espaiia‘, conocer qué cantidad’ de
efectos de todas clases sc necesitan por término me-
dio para la completa construccion de .un Kilémetro
de esta especie de vias. Con esle.dalo, y aplicando
las tarifas de los derechos de aduanas, de puertos
¥ de faros, y calculando-ademas aproximadamente
qué venlajas. obtienen. ahora las empresas’ con- la
exencion de derechos de portazgos, pontazgos y bar-
cajes, hallar un .total del: benéficio ‘que reciben las
empresas coustructoras it ‘causa - .de”las’ exenciones
indicadas :por cada kilomelro .de cdimino de hierro
que ejecutan; Haciendo este cilculo para cl caso mas
favorable ¢n. los camings de una sola via; y en el
mas desventajoso en los de dos; obtendriamos dos
limites, minimo 'y mdximo, de lo que -dcheria: abo-
narse 4 las empresas, por una sol. vez, por kildme-
tro de camino. coustruido, en vez de gozar. de las
exenciones euya: supresion’ proponemos - Eslos: dos
limites deberian desde luego. cstablecerse -en. la ley
general sobre ferro-carriles, y al discutirse despues
la parlicular para cada uno, fijarse la canlidad que
dentro de ellos se concedia i la respecliva empresa,
¥ que no deberia:serle entregada ‘sino.a medida. que
las diterentes secciones de eada -linea - estuvieran
complelamente couneluidas, recibidas definitivamenle
Y puestas cn esplotacion. La desiguacion de dicha
cantidad deberia en nuestro juicio depender.de que
¢l camino se hubiera de construir.con tna & cow dos
vias; - del grado de- ulilidad general ‘que tuviera. el
proyecto; de si la empresa gozaba 6 no otras sul)-
veuciones especiales, y por fin de. las-demas . cir-
cunslancias que hicieran mas © menos recomendable
la construccion del camino, mas’ é-menos - lnerativa
la especulaciou. - - B SRR

- Respeclo las ecmpresas de csplotacion y. & las de
solo traspories, no vemos taumpoco dificultad en ve-
rificar. un edleulo.semejante, contando con - los -efec-
tos de todas especies ¥ combustible que necesitan
para.sosteuner Ia esplotacion anual de cada: kilome-

Aro eit los dos casds.mas: y menos :favorablés; - Los
-dos limiles asi oblenidos de lo.que el: Estado deberin
-abonar anualmente. & las empresas en cambio. de las
-exenciones espresadas.por-cada: kilémetro - de- cami-
no ‘esplolado, .deberian figurar . en :la, ley, general;
pero'su designacion, dentro de. ellos, para ¢, 'a ca-
mino, podria sin graves iiconvehientles fiarse al go-
‘hierno, quien la ‘haria’ dnualimente, ‘prévios' los in-
formes 'y trimites que estableciera él'reglamento, ¥
atendiendo &-ciertas bases: jas queen el mismo po-
drian.establecerse.:. . < Lot 5L b Bre
- Tal es:en-resumen nuestro pensamiento, 'sencilio,
pueslo que en apariengia esti solo:.reducido 4 un
cambio de juria en' el;modo de. gozar las Sempresas
de los heneficios.que se les otorga por. el parrafo 5.
del articulo 16 de’la ley; pero: del que epmo vamos
i ver sé derivan consccuencias trascendentales, que
vamos i esponer en el 'érdei’ que ‘nos”ha ” parécido

conveniente. v o TR e e

1. Lo es la de que-dl volarse una ley ‘para un
-camino de hierro, el ‘gobiernoty las Corles sabriau
prévia.y fijamente:d cudnto asciende el-sacrificio que
la nacion se impone, 4 .beneficio. de Ins .enpresas
constractoras, por las fravquicias de aduanas;

;puer- -
los, faros, portazgos, ponlazgos y . harcajes,.cosa
yue o sucede ni puede suceder actualmente. A lo
mas, 'y'aun ‘eso. lo dudamos, podri_saberlo. el go-
bierno para ‘cada-‘eamino despues’ de terminada_su
conslruccion; pero nosolros jizgamos muy preferible

- que se'sepa-ailes y com exaetitud; pues 1o contra-

rio es conceder: una cgsa sin‘eonocer la-ifportancia
defa coneesion, y esto'no puedeiser conveniente por

nigun eonceplo.’ e o RO
_\euso se_nos diga , gue puesto, que proponcmos .
una indemnizacion fija en_cambio. de las exenciones
del parrafo 5.° del art., 16 ,, deberiamos. propouer
otra , fija tambien, 'y suprimir todas las dcmas
franquicias y derechos ‘que-ld-ley olorga. Pero esto
ticne una-contestacion victoriosa.con solo mauifestar
que el principio no admite esa estension ; porque en.
eteelo, ni es posible, ni seria ventajoso para nadie el
reewmplazar dichas otras exenciones y garantias. por
un tanto fijo. No.es posible, porque.no vemos cémo
se podria reducir & dinero la garantia dadw 4 los
capitales estranjeros.empleados.en ferro-carrites con-
Lra las represalias en tiempo de.guerra.; la facultad
dc ocupar los terrenos de dominio publico con lns
caminos y sus dependencias ; el heneficio .de veein-
dad para el aprovechamiento de lefas, y- pastos ; la
facultad de abrir canteras; recojer picdras, ‘construir
hornos, depositar materiales’y establecer talleres én
los terrenos:publicos; 1n faculiad esclusiva de” perci-
ras-

hir-los derechos dé peaje v '6i st ¢aso los
porte, y la'exéncion - de 105" defechos ‘de’ hi
para las espropiacioiies. 'Y ‘o' sérid ventajoso ; por-
que'aan euamdolas“empresas ' réeibicran tina ‘eanti-
dad equivalente 4 ‘estas franqiicias el Estado no ha-
liaria compensacion suprimiéndolas, puesto queviada
le cnesta el-otorgar la mayof parte: de ellas. Es, pues,
visto que’la‘caota fija en“cambio de las exeincion'es
que se suprimyifian , es solo aplicable y conveniente
respecto alas.del parrafo 5.0 7 T o

A,

La segunda’: consccuencin’que - sé* dediice'de
nuestra proposicion, ‘es kv de qué’se simplificaria es- )
traordinariamenté *¢l'- trabajo i “los’ ‘empleados que
intervienen en' el Asunto, con 1a§ corisignientes Yen-
tajas paratla administracion.’ - -+ S

- Fis preciso hahér §ido * mspector‘de’ inio ‘0 varfos -
caminos de hiérro,’ 6:por. o “mietios Habér estado’co-
mo hosotrosiinmediato 4 wic'de” cstos™ funciouarios,
para formarse idea del inmenso trabajo que’proptr=
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cionan las franquicias establecidas en el parrafo 5.°,
a todos los agentes del gobierno por caya interven-
cion se llevan & - cabo, sobre todo 4 los inspectores
facultativos ¢ ingeuieros; y como no todos se hallen
acaso en posicion de apreciarlo , vamos 4 bosquejar
ligerameate lo que hay mandado observar para el
wimite de estos asuntos. ' ‘

_Para la exencion de pago en los portazgos, el
concesionario & su répresentante debe espedir una
papeleta firmada por él, para cada carro que ha de
pasar por portazgos con efectos de ferro-carril, El
ingenieroinspector pone en estaspapeletas el V.° B.°,

y el-ingeniero de la carretera, 6 el que se halla mas’

proximo, cl-citmplase. Cuando el inspector estd au-
sente, puede prescindirse de su firma, espresandolo
asi el ingeniero que pone el cdinplase: y cuando es-
te tampozo sc halla presente, firma las papeletas el
seeretario del gobierno de provincia , espresando
ambas circunstancias. Las papeletas han de especi-
ficar los efectos ‘que se trasportan y la clase de
carros en que se verifica: y estos no pueden-llevar
otra carga quc los mencionados efectos , salvo una
corla porcion de pienso para las caballerias. Las pa-
peletas se estienden por duplicado : una de ellas la
entrega la empresa al inspector, quien la remite in-
medialamente a la direccion general de obras publi-
cas, y la otra la“lleva el conductor del carro hasta
cl término de su viaje , en'donde la entrega al en-
cargado de la empresa. Ademas se lleva en cada
portazgo una nota del nimero y clase de carros car-
gados ‘que pasan, con‘la que se forma 4 fin de mes
una relacion que el ingeniero pasa al jefe del distrilo
y este 4 la direccion general. Nada se dice en todo
esto de si los carros, ecuando pasan de vacio al regre-
s0 de sus espediciones, han de gozar tambien de la
franquicia, aunque parece natural que asi sea: y na-
da tampoco se menciona del modo de inutilizar las
papeletas que llevan los conductores, para evitar
que vuelvan & servir, dando miirgen a fraudes. Mas
sin embargo, esta tramilacion (en la que aun hemos
suprimido algunos detalles) i la que se ha llegado
-solo despues de muchas tentalivas y érdenes , es de
SUyo Como se ve ehgorrosy, 'y siempre de un traba-
jo inmenso, desproporcionado al-beneficio que la
exeucion ocasiona & las empresas.’ -

Nada hay, que nosotros - conozcaimos ,. dispuesto
para el modo-de utilizar la exeicion, relativamente
4 log portazgos'y hareajes: mas ereemos ¢on funda-
mento que seria o mismo'qii¢ éomo hemos esplicado
se verifica para-los portazgos. o

Pasemos « la exencion de derechos de aduanas,
por los efectos que se importan’del estranjero, aun-
que dudamos st nos - pédremoshacer .comprender,
esplicando en las ‘menos palabras’ posibles ‘su enre-
dada:iramilacion, 'y para‘en el caso en que asi'suce-
da , remitimos & nuestros-lectores al niny, 95, afio
2.°, tomo S.” del ‘Boletin oficial del ministeriode Fo-
menlo, én donde hatlardn-el real decreto & instruc-

eion relatives al asunto. ™% i )

Aprobado definitivamente - un proyecto de camino
de hierro,la “‘empresa ‘pasa’ al ingeniero’ inspector
una relacion'general detallada-de todos los efectos
que para su constriccion hayan de importarse del
estranjero, firmada’por el ingeniero de: la'compatiia
7y por el director: gerente de-esta. El ingeniero ' ius-
pector remite-esta relacion general 4 1a direccion'ge-
neral de obras publicas ,"con'su“V.%B.%,-"6 con sus
observaciones estendidas en ‘papel aparte. La direc-
cion ia trasiada-al ministerio’ de'Foménto, 'y &ste al
de-Hacienda; ‘e donde en'‘vista'de la instruceion que
¥a lleva ¢l espediente se'aprieba 6 modifica’ 1a rela-

cion gencral presentada por la compafiia , 4 la que
como es consiguiente se pasa copia de lo” aprobado
para su gobierno, Una copia igual se supone que se
debe pasar 4 la direccion general .de aduanas y al
ministerio de Fomento, para que este dltimo 1a tras-
criba 4 la direccion general de obras piblicas y esta
al ingeniero iuspector. La mencionada relacion gene-
ral aprobada puede por lo demas modificarse 4 pe-
ticion de la empresa, siguiendo estos mismos trami-
tes, si variaciones introducidas eu el curso de la eje-
eucion § nuevos invenlos «que se quieran utilizar lo
aconsejan,

Ya en este estado, cuando la empresa quiere in-
trodueir efectos del estranjero, remite 4 Ia direceion
general de aduanas una note detallada de los que
(uiere importar , y del puerto & punto por donde
quiere efectnarlo. La direccion pasa esta nota deta-
llada al ministerio de Hacienda, el que ve si contan-
do con las introducciones que ya haya verificado la
empresa, cahe aun en ta relucion general aprobada;
en cuyo caso da las instrueciones oportunas 4 dicha
direccion, y esta 4 la aduana respectiva, para que &
medida que vayan llegando los bugues se hagan los
despachos sin cobrar los derechos de arancel.

Con estos preliminares, euando la empresa recibe
aviso de la salida de algun buque del  estranjero,
pasa una nota de lo que eonduce al ingeniero ins-
peclor, espresando la nomenclatura, peso y valor
de los efectos, procedencia de eslos, nombre del
huque y del capitan que lo monta, ete. El ingeniero
pasa esta nota & la direccion general de obras pu-
blicas, despues de ver si los efectos sou de los apro-
bados en la relacion general, y si en vista de las in-
troducciones anteriores puede todavia la empresa
importarlos sin ‘traspasar dicha relacion. La direc-
cion general de obras piblicas traslada estas notas
al ministerio de Fomento, por el que se pasa al de
Hacienda un resimen de ellas cada scis meses, que
vuelve a confrontarse con la relacion general y cou
las importaciones anteriores. . o

_Llega un buque al pucrto: la émpresa lo participa
al ingeniero inspeetor, y este procede 4. un prolijo
eximen de los efectos, sujetdndolos 4 las pruebas
convenientes para vet si hay algunos que no dehan
introducirse por no cumplir su objeto. Hecho el
cspurgo por el ingenicro, el administrador de, la
aduana hce el despacho en vista de las notas. con-
sulares y de las declaraciones que haga la empresa,
comprobando previameute si los efectos. que confie-

nen son de. los comprendidos en la nota detallada

que la direccion general de aduanas lc habia. remi-
lido,. donde los dd de haja para que no puedan pre-
sentarse de nuevo. El despacho lo firma, tambien_ el
ingeniero inspector si se 10 pide el administrador: de
laaduana; 'y este remite & la direccion. seneral de
§u ramo una relacion de 10 referidos despachos, es-
presaido en ella qué otros efectos ha introducida. el
huque; y que por n¢ estar incluidos en la. notahan
satisfecho derechos. Cumplido. todo la’ eval quedan
introducidos los éfeclos de la empresa sin_derechos.
Yaerahora. =~ U Ciorocootol o e o

En cuanto 4 los éfeclos declarados inservibles por
el ingeniero inspeetor, pasa ‘este . mensualmeute una
relacion de' ellos & lu direccion geueral de. obras
publicas; esta lar {rliscribe al ministerio de Fomento,
y este al e Haclerida: este iltjmo, 4. Ja drden & la
direccion _general’ d¢ aduanas, yesta al adiinistra-
dor de 14 aduai ‘Féspectiva, para gue exija 4 la
empresa reésporte “dichos, efectos, iuservibies.en. el
férnind de tres' meses, ¢1¢s exija en.caso contrario
[0§ derethos de “arancel.” Si'el ingeniero inspector
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reside en el punto por donde se hace la introduccion,

las pruehas para reconocer ¢l material se_hacen por .
van llegando log bugues, v aytes
el easo coy-

ste.al despacho |

ando siempre.lo

¢l & medida que 4
dehacer el despacho de I aduana: e
trario,, ¢l ingenicro de la localidad a
y visa ‘este, si se lo exigen, ‘comprobaud

mtroducido con la nota detallada para que -no.entre
mas de lo que ‘clla esprcsa: en este Glimé caso ‘el

ingeniero inspector hace las pruebas en los puntos .
en ‘que sc deposita el material, teniendo cuidado_la.

eimpresa de que no se mezele la carga de un bugue
con'la de otro.’ ‘

El lector, fatigado como nosolros,

la administracion, y sobre todo del iuspeetlor facul-
talivoy pero aun le quedan 4 este otros deberes no

menos ¢nojosos nimas facultativos. No .queremos
amente diremos, que-

abusar especificindolos; Gnic
debe llevar dos libros para la cuenta y razon, de los
cfeclos de eada camino: o, de ellos ¢s el copiador
de las relaciones generales y de_las modificaciones
que estas puedan Suffir, y que sirve como de’ data
para las empresas: en 6l aparecen los efeclos nume-

rados, clasificados, pesados por unidad y por total, -
y valorados’ del.mismo  modo cn dos clases de mo-

{ as notas parciales |
cintos de los bugues. que Hegan con
efectos; en el que han de aparecer los que traeg cada :

nedas. Elolro es et copiador de'l
de ‘los cargun

buque, los que-han sido deshechados cn las pruebas

y los quc, en restimen, han sido introducidos, siendo
cargo,. & rehajar de las

estos nllinos 1a partida de
reluciones generales.

Lo dicho se refiere solo ‘& los caminos de “hierro
que’se” hayan principiado despucs del ‘real deercto |
& iiistruccion arriba dichos (23 de selicmbre de 1833). 1 por, fuct

J nuestros” leclores: de 10 relativo | exi

Haéemos gracia 4 ¢
4 los que en dielia fecha sehaflaban ya en constr,
cionG'en esplotacion, tanto poryque-no queremos  se
nos atribuya ia ;

Como porqué no hariamos sino releriy nuevas coni-
plicaciones, y como nuestro ! ' j

el de dar una idea de este intrincado laberito, basta
para esto con lo esplicado. ’ P

" Porelloy por los entorpecimientos & que’ una
tramitacion tui complicada dard Illi,';ll‘l' a, cada. paso,
puede cualquicra’ formar Jjuicio” del'lrabajo Llan im-
probo que se tothan dos miuisierios, dos digecciones
generales, un ddministrador dc,’a‘(‘lggpgs,'y ‘sobre
todo un inspeetor faeu)talivo, pira quelas empresas
de ferro=carriles gocen 1A frangnicia de. derechos dc
arancel de'los cfeetos gue importan del estranjero.
El tiempo que con todo eslg'se. pierde es incaleula-
ble; y si se atiende 4 yuc 108 ingenicros jefes dé los
distritos son por lo general los “inspeelores facul-
tativos de los eamiyos deé hierig, Y. dque enlas
provincias en las' que mas  desarrolladas estin las
obras que se cosleai con fondos pililicos, ¢s enlas
(que mas lo estin tambien las conslruceiones de Ter-

ro-carriles, 1o podrd menos de compadéeerso a-di-
chos inspeclores por un cargo “que l’:inl_o.ut;}baji} ¥y
tanta responsabilidad les proporciona, ¥ que dudas
mos puedan desempefiar puntualmente. o
" Relativamente 4 14 franquicia de derechos de puer-
Loy de faro; no estamos seguros de si las.cmpresas
la ntilizan & no; pero en el easo afirmatiyo, es pro-
hable que existan tambien instrucciones respecto 'al
mado de aplicarlo por las oficinas competentes.
Aliora bien, por nuestrd método, todo este ctimu-
1o de trdmiles'y comprobiacioiies era completamente
escusado; 138 empresds pagarian como todo el mun-
do por los eféclos que importiran del estranjerg los

, ‘ S, ereeld que con
lo ya dicho es escesivo el “lrabajo.de los agentes de

intencion de recargar cl: cuadro, -

iméd ne ha sido sino

derechos; de aduanas, pueslos, faros. y los corves-
poudientes de los aranceles respectivos por: los que

_Pasaran por log porlazgos, pontazgos y. bacsajes:

todo, el Leabajo estaria reducido 4 medir exqclamen.-
te, ¢ deduer del proyecto. aprobado, la longitud de

.camino consiruido, 6 esplotado, seguu el caso, y apli-

car ¢l precio marcado por la ley para el primero, ¢
por el gobicrno para el segundo, segun digimos al
pringipio. ' '

No creemos que, yadie dude de que esta simpli-

fieacion. serial una gran. venlaja parta -la administra-

cion, sobre. todo ¢y nuestro, pais, donde tanto se
compligan lo suulos.mas.sencillos, muchas veces

sin verdadery necesidad, y doude por lo tanto con-

viene teuder siempre 4 la supplificacion.

3. Sustituyendo las. exengiones de que-os ocu-
PUNOS por st equivalencia en una, cantidad fija, las
empresas de eamjyos de hierro reportarian tambien
heuelicios dg cuaniia, y,sou, los siguicntes, Se. evi-
Larian las dilaciones, imiles y disgustos.t qne-aho-
ra estan espuestas, para, llegar al, goce de .las men-
cionadas excueiones. en'la’ forma que esis, estableci-
da; pues que habiendo de pagar .entouces, eomo to-
dos, por los cfectas . que -importdran Y por los yue
atravesiran po.los porlazgos, poulazgos; yi. barca-
Jes,. qgcq‘nriau‘]i!}x;c_s del dédalo, de formalidades que
abopa han de cumplir, para no.-pagar. Se verian

exeulas de la fisealizagion. 4 que ahora estan; sujetas

uecesuriamente por. parte de los inspectores, y que

tan, molesta, es_ para estos como, para las, empresas,

pero que cg imprescivdible,. puesto que los inspecto-

res, 3l remilir a lo direecion general de, obras. publi-

cas, las ;'leq,z;iciucf,s;gqp;qr:a@gg;gmt,as que las empresas
les. preseuten de los, cleclos. que. desean .introducir,

han de cercioragse. con. presencia de las
as cu. los almacenes dg si,es 4, no. necesaria
I cautidad . de. dichos. efectos para la conslruccion ¢
esplotacion del camino, v de la iuversion que hayan
lenido Ing introducciones: auteriores. Por ultimo, ha-
biendo, de pagar por los efeclos que.introduzean, en
muchos casos, en vez de importatlos,del estranjero,
los_adquiririan del pais por resullarles mas. econd-
micos ..... Pero io adelantemos lo que. despucs. es-
plicarcmos con delalles, -, .

En vista de todo, es segyro qpe no habrd, una so-
la_empresa de coustruceion. o, de;esplotacion. de. ea-
minos, de; hierro, que no.prefiera. el modo.que: propo-
nemos de gozar de lgs, franquicias al que. establece
el proyecto de ley, general sobre ferro-carrile

‘ ! riles; aun
cuando en resumen les resultiara -algo. menos bene-
Liciosg. . :

4.7 Olgde, las venlajas que’ se. oblendrian con
la sustitucion de las. exencipnes. por la asigoacion
lija, seria la de evjtar, todo fraude que 4 su. sombra
se pudiera comeler.. No,tc‘nemqs,quc; acusar i nin-
guna empresa, de haber, intentado perjudicar. at Era-
rio con la iy{rodqccion;l'mugulgum de efectlos ¢ can
su paso por los porlazgos, hajo. el supuesto . de: ser
para un camino de hierro; mas la_posibilidul; del
ubuso. exisle, y, asi lo ha reconocido ticitamentn el
gabierng al cstablecer los complicados triunifes que
hemas detalludo, cuyo principal, objelo. o es otro
que cl de intervenir, mijfuamente todas. las - opera-
ciones. para, preveuir, coutrabando; o

Pero nj.aun’con todo ello. sc.cousigue en. nuestro
juicio.por.completo.. Pues en-efeclo, para el paso por
los portazgos de los efectos de. ferro-carrilos , el in-
geniero inspector y cl de la cartetera, no puedeis, ha.
cer otra.cosa sing firmar las papeletas.que la empre-
sa les presenta; pero ni uno ni. olro. es, posible: que

| presencien la, carga en los carros. de.los efectos:qug




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. =

k3

se trasportan, para cerciorarse’que ‘son -de los'del | cho valor, estan al contrario’ sumamente recarga-
camino de hierro,. ni-los administéadores de los por--| ‘das. Sc han convertido los peajes en impuestos pro-
lazgos estan -siempre -en. el ‘caso de reconocerlos; | gresivos y suntuarios *y se han tomado como base
porque unos Van rencerrados-en cajones, 'y -olros, | para su estableeimiento das distancins recorridas. No
como los maieriales para obras de fibrica -y made- { creemos que- talés sean los verdaderos - principios
ras, tienen tambien otras muchas aplicaciones. Cier= | que deben Tegir en-esta materia. El que, esplota un
tunente que si -las papelétas fas repartieran 4 los | monopolio‘puede fijar arbitrariamente el precio -de
carreteros los directores de las cmpresas, personas | los servicios que presli, pero no su- nimero; puede
como se supoue de caricter ¥ de responsabifidad, no | marcar por ¢l peaje de.la- tonelada de azucar o de
habria temor de abusos; pero fiada esta operacion | café el preeio de 100 fraicos; pero no pucde hacer
por necesidad & manos muy- suballernas; cabe du- | que se Sometair & ese precio:cien mit toveladas. Fu
dar de su integridad y buenafé. : © -1 un eandl, por ejemplo, podri suceder muy biéu que

Respecto 4 la importacion por las aduanasy-lo | las meredneias de mucho ‘valor no consienlan en so-
iinico que se- cousigue eontodo fo que para Verifi- | meterse 4 la lentitud de esta clase de vias, sillo por
carla hemos esplicado, cs el que los efectos que se | el alraclivo de um peaje muy reducido; seri
introduzean sean de los aprobados por el gobicrio:

it preciso
quizd hacer este peaje inferior al de los abonos,
en las relaciones -generales. Pero cstas’ dependen & | cal, ete. Este dltimo potlria ser aun mucho mas cle-
su vez del informe con qie ¢l inspeclor las remite & | vado, porque, si la masa de los trasportes debe pre-
la superioridad, y en hueslra opinion, no siempre | cisameute consislir cw estas materias; si ellas son cl
los inspectores pueden eerciorarse -de la necesidad | recurso casi tinico de los rendimientos.del peaje, o
con que las empresas solicitan la introduccion de | construceion de la via no serd wosible sino en tanto
efectos tau variados como los qué presentan, nimu- | que el empresario pueda, para eslos objetos, elevar
cho menos de la inversion que se les da despues de | su larifa hasta el limite conveniente.
introducidos. Eslo ullimo se verifiea principalmente -Todo peaje que da por resultado el alejamiento
respecto 4 1os combustibles, y tambien 4 las prime- | de una via de comunicacion de los viajeros 6 mer-
ras materias- y demas -efectos, de’ cuyo cmpleo no | caucias que podrian aprovecharse de €1, sin-que su
queda huella.5 son muy dificiles las comprobaciotics, | Lrasporte fuera oneroso al empresario, es un peaje
y que pueden por 1o tante haber sido consumidos en | mal establecido. Pues bien, esos viajeros y esas
cl camino, 6 recibido otro destino diferente y-frau- | mercaucias son mucho mas numerosos de lo-que ge-
dulento. : neralmente se crce. En efecto; si obscrvamos lo
Ademas, las empresas introducen para la- eons- | que sucede en los canales, en los ciminos de hier-
{rueeioii de los caminos una gran porcion de herra- | ro, vercinos- que si- se pudiera dispuier del mi-
mientas, utiles y maguiias que habiéndose importa- | mero de viajeros y de la cantidad de mereaicias, se
do libres de derechos, enagenan despues & quien | podria trasportar dobte 6 triple de lo que se lras-
mejor sc las paga, haciendo lo mismo con los dere- | porta, sin aumentar scnsiblemente los gastos. Los
chos del material fijo y movible cuando los caminos | Wagehes no Hevan por término medio ocupados mas
estdn en esplotacion; y esla prictica, aungue 1o pues:| . de la mitad de los asientos, 'y las locomotoras no ar-
de considerarse como un verdadero fraude, puede | rastran tantos carruajes como permite sn- polencia.
dar origen # ello, y es siempre perjudicial'al Teso- | En la mayor parte de los caniinos se podria decu-
: .+ . 1 plar el miméro de convoyes sin que resullase el

ro pubtico. . ,

Es pues una verdad, que'si hasta el presente, | meuor aunienio en fa mayor parte de los gastos de
que nosotros sepamos,. ninguna empresa ha coneli- esplotacion. Resulta de aqui, que es imposible saber
do abusos 1 la sombra de las franquicias; la posibi- | 10 que cucsta reaimente el trasporte de un viajero 6
lidad de cometerlos existe, y que serd ventajoso to- de una tonelada de mercancias A una distancia da-
do medio que lus corte de raiz. Asi sucede con ‘¢l da. Iis propiedad de toda produccion el descompo-
que proponemos, porque suprimidas. dichas franqui- |-nerse.cn gastos generales fijos y gastos proporcio-
cias, ningun fraude seria ni remotamente posible. _nales; ahora-biew; en algunas los gastos:fijos consti-

Siendo ya deinasiado esteniso este articido, nos | tuyen casi tado el coste, y enlonces se pueden hacer
reservainos para otro el espouer ‘failtima’ y princi- | cubrir contal 6 cual prodactd y dispensar de esta
pal ventaja que en wuestro juicio'se obtendriacon la | earga 4'los demas. “Asi es conio se encucntran enel
adopcion del pensamiento, cuya aceptacion nos atre- comercio objetos que se venden por mucho- menos
vemos & esperar del gobierno, de la comision que ha | del coste dé produccion, euando:-se calcula su pre-
de informar acerca del proyecto de ley general sobré |- cio, incliyendo los gastos gencrales; eslo consiste
ferro-carriles, y -de:los diputados de la asamiblea

en que los satisfacen otros objetos & cuya fabricacion
conslituyente. - : contribuyen tambicu. Hay libros.cayo preeio segu-
Barceloua 7 dec euero de 1855 -~ | ramente no represenia lo que ha.costado It impre-

: ‘ S Jv AivaRez. - | sion, auunuo teniendo en cuenta, sino el salario’ del

|’ cajista; esto suctde porque el impresor, que tiene.
|, ajustados por-aiio.a sus obreros; los-ocupa en los
? ES. o e momentos eh que 1o -hay - trabajo en imprimir libros
. PEAJ e s sl dE venta segtivas Con b ‘de:que el papel:ennegreci-
o (Conclukron)

‘do por sus cajistas se -venda' & -.mas precie que el
ae » ; ».}|, blanco; realizat tn “bepeficio./Est verdad que no: ha

Si'se examinan:los diversos peajés: establecidos:|isicado mas que -un-franco-de un'dia de trabajo,: pot-
pdr el Estado en:los puehtes, en los canales, en los’| el que paga 3 64 ;:pero este franco constituye pur-
caminos de hierro, se reconoce -que casi' siempre $e: |; 6l ury ‘beneficio real, ¢ disminuye por lo' meos su
ha querido ‘proteger -de-una ‘Inanera’ especiat cier-: _pérdida; pérdida- que -evidentemente se compeusa
tas industrias y ciertgs materiasi: Se vera casi'diem-'| mas tarde por-otros’ beneficios redles. Apenas-existe
pre que los abonos, IMrilla; la fundicion,: etc:, ‘sont industria‘en que no sé presenle cste fenéméno, pero:
privilegiados; el aziear, el café, los licores espiri-:|:enininguna: de un ‘modo- mas : netable  gue: ew-los-
tyosos, los. tejides, las mercancias ligeras y de mu- i ferro-edrriles; pop: tso-en su’esplotacion: hay parti~

it

acrno et
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