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REVISTA 'DE OBRAS PUBLICAS.

. TOMO Ii1..

En ¢l intéresante articulo relativo d las carretéras
de la provincia de Guipiizcoa, inserto en el mimero.
de 1.° de febrero, mim. 3, se omitié por olvido invo-
luntario. la firma de su.autor el ingeniero D. MANUEL
PEIRONCELY. : e

... SISTEMA. AGUADO... - _

Destinado d trasladar los trenes en los fervo-carriles
dena vid d otra_sin desenganchar la ‘mdquina, Y

- @-vencer curvas de pequeno rddio sin “alterar lg
montura rigida de las mdquinasy carruajes ).

Jlace ahos que . concebi' el pensamiento :de un .|

sistema, por medio del cual pudieran: trasladarse
los trenes desde la via de llegada 4 la de salida Y
dentro del perimetro..ocupado por eslaciones de
prirer ¢rden.sin alterar. la colocacion de-los car-
ruajes, sin desengancharlos unos de otros ni de la
locomotora, . pudiendo asi continuar esta misma su
viaje, 6 bien dejar el tren preparado ya para otra
méquina, si el trayecto recorrido por “aquella hu-
biere sido largo.- Me sugiri6 este pensamiento la
observacion, de, que.para componer un tren.de sa-
lida 6. bien se trasladaban los .carrnajes del que:
acababa de llegar- uno por uno por las plataformas
giratorias,. ¢ bien se lievaba éste todo entero retro-
cediendo, hasta una aguja -de cainbio de via y co-
locindolo en la de salida.. Ambos métodos tenian
sus inconvenientes; el primero. por-el mucho tiem-
po que.se necesitaba emplear; el segundo porque
invertia el 6rden de colocacion de los coches, suce-
diendo "con frecuencia que los carruajes de primera
clase, colocados 4 la llegada eatre-los. altimos, co-
mo debe ser, se hallaban despues eatre los pri-
meros. .. . . . . : :
- Dara zanjar estos inconvenientes imaginé un fo-
su. rectilineo.4 la estremidad - de cada via, ‘las que
desde cierta- distancia habian de ir -separandose
hasta tener la de 33 metros, 6 sean 120 _pies cas-
tellanos de. eje 4 -eje, espacio- al que llegan al-
gunos tinglados de primer. érden. Estos. dos fosos
habian de .estar unidos por otro - semicircular; En
la zanja rectilinea de la.via de-llegada cuya longi-:
tud, asi como, ia de partida, se habia de- calcular
por la. del tren de mayor: trasporte en circunstan-
cias estraordinarias de afluencia,. debia colocarse
una serie de carretones con, carriles.sobre sus ta-
bleros en igual disposicion: que los de la via perma-
nente, .y montados estos carretones:sobre, ruedas ar-.
ticuladas del sistema Arnoux..En: csta disposicion,.
Y adosados los carretones 4 la.via,: al llegar un.tren:
pasaria,por los carriles de-los tableros hasta colo--
carse la locomotora encima, del . primer.carreton; y
cada cajruaje. sobre. el-suyo correspondiente, y una
vez asi-situados, solo faltaria.dar: movimiento 4 los
carretones, loyque, podria conseguirse por medio de:
e s - O P R L
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5 Con' la; mayor: satisfaccion ‘insertamos . el presente.

articulg, ;

eu ls Terroearriles de una via 4 otra sin desenganchar la

mandina, qae nos haremitido el Sr. Aguado y qoe én aten-.

cion & ser’unimélodo- original‘de’ dicho séfior, n

dudado-en designar.con €l nombre de:su.autor,: : 1
Tomo II. -

sobre.un nueyo sistema, jpara: trasladar. los . trenes

-un cable dealambre con los estremos unidos al pri-
.mero .y ultimo-carreton, y arrollado al tambor de
una maqnina fija. Con este mecanismo se puede
“trasladar el tren entero. desde la ‘via de llegada,
por el foso circular 4 la de partida, sin que gire
reeda alguna ni de la locomotora ni de los carria~
jes, y se encuentra preparado para.otro. viaje en’

"|-la misma disposicion-que 4 su llegada.

El modo muy imperfecto y costoso-de dar movi-
miento & los carretones, ‘mis subsiguientes ocupa-
ciones oficiales y la ninguna aplicacion practica qne
‘podia tener en nuestro pais; en. el cual no existia
aun vna sola vara de ferro-carril,” hizo que rele-
gdra este estudio al olvido... .

- Kl sistema empleado hoy en casi todos los ferro-.
carriles, cuya longitud es corta y la afluencia. de
pasajeros grande, adolece de los mismos defeclos
que antes, si bien se ha corregido el de la inver-
sion de Grden en la colocacion de los coches, com-
poniendo los trenes' simélricamente con respecto.
al centro. Ahora se colocan los carruajes de pri-
mera clase en el madio; 4-uno y otro lado de estos
se ponen los de segunda clase; despues los de ter-
cera, los wagones, y por ullimo, dos coches de
conductor, uno & cada estreme: annque en gene-
ral solo hay uno, el cual por lo tanto se halla unas
_veces al principio del convey y otras 4-su fin.
Queda sin embargo, y-a pesar de esta modificacion,
el inconveniente de desenganchar la maquina con
su ténder .y de-hacerla pasar por una plataforma
giratoria para conseguir que pueda ponerse al otro
estremo del tren en debida posicion. Este caso es
inevitable en las vias cortas en que la misma loco~
motora puede y debe hacer dos viajes.

En donde es mas desventajoso el sistema actual,
es-en aquellas lineas en que se encuentran esta-
ciones colocadas dentro de una poblacion, 6 en las
intermedias que se hallan fuera'de la linea general
del trazado, con.un ramal de retroceso, Y en ter-
-renos de mucho-coste. En el segundo caso principal-
mente, en el cual debe evitarse toda pérdida de tier-
'po, no.queda otro recurso que el de desenganchar
la:méynina, volverla en la plataforma y conducirla
al otro estremo del convey para -continuar el tra-
yecto, sopena de que el tren retroceda y prosiga
‘el viaje-empujado por la maquina, caso tolalmente
‘inadmisible, s .

En Inglaterra se emplea hoy un medio muy sen-
ccillo, y con él se zanjan todas estas dificultades:
‘tiene sin embargo un. inconveniente, y es el:grande
iespacio: que: ocupa,-siendo tal, que en algunos pa-
;rages 'y en circunstancias dadas, es:punto menos’
\que imposible su-adquisicion;:y otras veces en lineas-
:muy: cortas, es inadmisible:por alargar demasiado:
‘el -trayecto del conveoy....: .o L
* . Este.sistema.es el que se ve en la -fig. 2.* mar-
.cado. :con.lineas de::puntos. Lo cosstituyen tres:
curvas de A 50 metros de radio, minimo que puedd
.emplearse:sin esponer los ejes a-una rotura; . for-
smando -un tridngulo curvilineo: En. cada -vértice :
‘hay un trozo de via de- una longitod apropiada 4
los trenes: que necesita-el servicio' de Ia linea. Kn la’

1 igura esta calculado:para: veinle ‘carruajes..: -

:|; < Supongamos que!la parte.inferior de-la: igura és

Madrid 15 de febrero de 1855.
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el estremo de'una linea. y.: que llega un: tren desde:

arriba:y. por'la derecha.: Al llegaral tridngulo, una

aguja . le hace: pasar por la curva:.de la:derecha y:

entra en la via recta.del.mismo vértice; desde aqui
retrocede y pasa por la corva inferior 4 la estacion
A. Preparado -ya el tren para salir;: continga're-
trocediendo - por la misma curva y entra-en la via
recla del vérticé izquderdo; de esta pasa 4 la curva
de la.izquierda 'y vuelve & encontrarse en la via
general con.Ja madquina 4 la cabeza'y los carruajes
¢n el mismo Orden. que tenian 4 su lfegada.

Supongamos ahora ¢l caso de una estacion in-
termedia, la cual por efecto de circunstancias par--|-
liculares, tales como una poblacion 'cuyo-centro de-

afluencia esté en el interior, deba sitvarseé riuy
adentro de la misma; en el punto B por cjemplo.
Considérese un tren viniendo de arriba y que ha
de continuar su viaje por L. Primero pasara por
la-curva de la derecha para entrar en la estacion,
y despues retrocederd por la misma curva para pa-
sar por la izquierda 4 la via C. Si en vez de con-
tinvar el viaje debe relroceder el convoy por la
misma via que lleg6, pasara primero por.la curva
de la derecha i la estacion B; despues por la‘curva
inferior & la via G, y por ulumo. recorriendo - la
curva de la izquierda, entrara en la via pnmmv

con lamadquina al frente.

El nuevo sistema que propongo, concldel able~>
menle simplificado, evitara estes trayeclos acceso-
rios y no padeceran los ejes de las maquinas y car-
ruajes como les sucede con el método inglés. Ade-

mas, permiticndo este sistema vencer curvas de in:

radio tan pequeno cormo 16,™ 3, si hien despacio; lo
creo aplicable tambien en algunos casos,  tal como
el de un trazado de snjecion en terreno accidentado
y- montnoso-en donde una eurva -de pequeino radio
puede evilar nn: largo rodeo 6 nn taoel, y siempre

que en lo restanle de la linca exislan mandes cur-

vas. En el caso de unalinea como-la de Semering,
es desde luego preferible un material espreso.

El pensamiento es el mismo que al principio he
esplanado, hechas las-oportinas 1nodificaciones en
su mecanismo. lin una zanja mistilinea en prolon=
gacion de las vias de llegada y partida; cu)a forma
serd la de-la linea a b ede [gdela fig.-2.* 6la se-

nalada con lineas.mas gruesas ¢ /; { m, segun cl | 1.*, creo haber ‘alcanzado it propdsito : esphcaré
.51 mecanismo. Ka toda’

espatio de que pueda dl\pm)el\(‘ y coya seccion
trasversal esta representada en la ﬁg. 1.%, se colo-
card una serie de carretones, sobre cuyos tableros
habri-carriles igualmente distantes y 4. la misma
altura.que los de la via. Cada carreton llevard cua-

tro sistemas de ruodaq iguales 4 los representados.

en las figs. 1.” y: 3.° en los puntos-a, a, a.... Kl
primero y ultimo carreton tendran 7 metros de lon-
gitud, 6 sea la mayor dimension deilas locomo-
toras, y los demas 5," 5 -como los carruajes. En:el

eje trasversal de ambbs.carretones estr.emos"habr&-

nu eje acodado con und sola rueda en el medio. -
Espliquemos ahora la marcha del tren y: la. de

los carretones en sus dislintos trayectos. y - snpon--

gamos establecido el sistema bajo ld forma de la
linea abe.....fy. Llega .un tren por la derecha, 6
si la via es sencilla, pasa por una-agunja de cambio
dlaviaaby 4los carriles de los carretopes. La

Y
-uno ‘dé los carmajea se qqé&a sobie. el suyo

| jetan el’ ultuno carréton b; fig: i‘.”. y'ton él todos
los demas; &da'via permanenlb ‘el Mo opeiariv

maquma se para en el pnmer carreton ¢, y cada

¥ <pec
tivo.'Se levantah 168' gai-ﬁosb b, ’ﬁa 3. °que ju

levanta los estremos de los carriles de la vihl{)e?‘mar?

‘nente, y los del altimo carretonc, c,.fig. 5.* Al

mismo liempo dos peones, uno & cada lado de la
méquina, quitan‘'con uh’marifio @ trozo de car-

ril giratorio que estd debajo .de.las ruedas. mo-
.trices, dejindolas de.este modo en el aire.é.imposi-
‘bilitande |a marcha dél tren sobre. los carvetones:

en seguida levantan las manivelas: AA; fige 400
umdaa ya 4 los botones del eje acodado del carr: e-
ton y las‘enganchan ‘4 los botones ' de’ fag ruédas
motrices de la ‘maquina; las enales estando sin apo-
yo pueden’ -giraricon: facilidad hasta” ‘colocar el bo-
ton en:la posicion tonveniénte. Cervadis las abra-
zaderas-de las' manivelas con las- clavuas. ~e melen
las cuas y-se aprietan con €l martilio.
- Estas operaciones se ejecutan fiemtias’bajan los
pasajeros: Ddda 1d sehal de marcha,’ ‘abié el ‘ma-
quinista la- vilvala’; ‘Sivan las ‘riedas’” motrices,’
con ellas el eje acoilado y la rueda-motriz del car-
reton, y por su rozamiento con el earril “arrastra
los carretones 'y con ellos él convoy hasta lle-
gar 4 la via de” salida f; tig. 2. En ‘este rio-
mento’ los’ tres- operarios: vaelven 4-deshacer lo
que antes habian ejecutado: el uno engaicha los

-garfios b, b, baja “lo carriles &, ¢, fg. 5%y
’tambxen los de la'ivia; los elro§ dos ‘quitan la ma-

nivela del boton de la locomolora, colocan los car-

“riles giratorios debajo de las ruedas motrlces ¥y miar-
~cha el:-tren 4 la via-permariente. -

- Dije al principio de este-escrito, que en 1846
hrabia pensadle montar los carretones por el'siste=
ma Arnoux. Lo creo indudablemente el mejor'y él
¢qiie mas satisfactoiiay cumplidamente lléna todas

-las condiciones, y lo reservo para-el caso- de que

"el gne yo propon 50 o dé |os resultadoa pracucos
" que deseo." :

El mévil que me: 1mpul~J i hmcar ot melio,
fué el de lograr:menor profundidad de zanja , ¥ eE
alereramxento en el material de 105 carretones. Con’
la combinacion de ruedds’ présentada en la figara

"la-{ongitud ‘de los fosos,
tanto en los-rectiineos '¢omo en lo< circulares , se’

establecerdn-cuatroy varriles B, €. B C'., paralelos
los unos y. concéntricos 1os otros al éje del foso:

‘En los cambios de curvatura 'se pondran otrostyo-’

zos de carril D, I)Y; cuya altura variars desde 0 &

0,07, Las ruedas: acopladas a girando contra et

carril B'; mantienen efleje dela"ruedd vetitical b, :

:constantemente perpendicular al de la- via"que-re-
‘corre; -Habiendo e cada: carreton cuatro sxstema&s

de raedas-invariablemente unidos at‘ tablero 5
prieden salirse las iuedas b ‘dél ‘carril '€ i apr

.marse-al-B'-a-pesar-del movimiente-del-eje-vertical
-del sistema , limitado-&:déscribir-un éngalo-depen-

diente del’ oambw‘ de'carvatara ‘dela via'gne, recoi-

re. Esta precmon deé contacto en las ruedas aes
insuficiente, sin embargo, al pasar de la via recta
4 la curva, y tanto por‘esla razon: cuanto poridis+
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mxnuu' el rozamxento se lesde|a.ra,lm poco de huel-

go. Para evitar el movimiento- de oscilacion que
oeasionaria este huelgo é impedir el gran roza-
miento’ que’ cau\arla por’ este motjvo una inclina-
cion viciosa del sistema ; he imaginado un tope de
resorte T'figaras. 1. Y - 4 por medlo del cual y del
carril D queda el sxstema mamowble en cada una
de las posiciones, que_deébe tomar  en las diferentes
almeacxoues que recorra, .pasando. de. una 4 otra
con facilidad. Por ﬁltlmo Y como. medio de-precau-
cion,-he colocado al estremo de cada carreton y a
ambos lados unas rodajas R::

La colocacion'- de la' rueda motriz de. lo:. carre-
tones estremds esta fundada en el principio de que
el eje trasversal de los mismos es el fGnico que se
halld normal 4 las almeaclones que recorre, y que
por lo tanto 1o necesita mecanismo alcruno para
.mantenerlo en, ¢sa posicion. Pero este pringipio, fal-
ta; en los punlo: de-transito, si bien-en tan; ipoco. que
puede despreciarse- ,; pues depende del' radio. de la
curva y-dela lonouud del carreton. No creo deber

demostrar que solo- conviene una rueda; ni que es-
; yen:

‘la se-separa en su-lransito del eje de la via
la parte curva de 'una’ cantidad: igual” 4lal ﬂechm
del arco que subleude €l eje loncrlmdmal del’ car-
reton.

‘La sencillez, de, esle sxstema sa. poco coste y.la
cwcunstancxa; de.ng.. exigir. modlﬁcacxon alguna en
el. material exislente:, esceplo. el bolon- y.un trozo
del bastidor de las locomoloras hacen que me li-
songee con la esperanza de werlo aplicado en cier-
tos casos como los que he indicado.’ Amplid recom-
pensa hallard mi pequeno trabajo si, tal sucede '

EL mqmééio 1.2, CARE os. DE Acumo.
‘Barcelons. § de enero de 1955, i
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CAMI‘JOS DE' HIERRO

C“V\MDERAC]O\‘ES ACERGA DEL P«\RRAFO 5.9DEL ART!CULO
+'t6 DEL PROYF"'I‘O D‘E LEY GE\ERAL SOBRE FERRO-
('\'RRII.ES. Lot A

i [ S AR’HCULO ],'-"’ ~‘:>. .: S

EL desm,rollo,\d Los c;m;;nps de hleuo eu nues-
tra pama ha lropezado .desde un. principio can.obs=
taculos de grai monla,. .que. ungs el mayer - grado
que, otgos seg: xnrau, aun por, desgracia, ejerciendp-su
‘maléfico, lllﬁl)jo, Y. retrasaran mas. de ,lo,que .lodos
deseamos el..ver cryzado el .pais.por;esas, admira-
bles. vias, que llevau consigo, los_elementps de; .loda
“clase; de ptospemdad Y e dxfunden por donde
pasan.

‘No nos e\ngu'amos Ja,_lmpox;m;]cm de estos. obs-
taculos, pero; Luunoco somgs;.de los.que; creen.pre-
ferible el acultanlgs &, esponerlos, para, .que; sean .go-
nocidos y supemdos h.\sn donde es, posible :conse-

~guirlo; y asj .vamos.d. euumemx; ‘los.que considera-
mos como mas )uﬂuyenles Estos son:... .. ...
, . La .falta, . por p\mto general, . de-un; movl-
1mento de: ; personas y . efeclos, .en | la;. direccion. de
nuesiras  principales férreas. hqceden;as,, sufis
ciente,-aun.contando. co n, el mayor,incremento 4 que
11 damn lugar, para sostener, una. mgdnana .esplo-
tacion. que €, un.regular benefigio, 4 ;los: :capitales
mve.ru OS., oiades) srionind fbh o
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+2.° El alto.interes, que en nuestra pairia. obtie-
neu los capitales en olras especulaciones, y.espe-
cialmente los dedicados: 4 la deuda del. Estado, que
impiden el que  se empleen en empresas lan benefi-
ciosas al pais como las de construccion de: caminos
de hierro, pero en las que las ganancias probables
son mucho menores.

Y 3.2 La:inseguridad que hasta el dia han: tcm—
do estos capilales destinados a vias fz,rrc'ts, por la
falta de un contrale solemne entre la nacion y las
empresas,. y. que ha retraido la inversion eu -ellas
de muchos fondos estranjeros y. no pocos nacio-
nales. ‘

- De estos tres obstaculos primordiales, los dos pri-
meros son reconocidos por la geuneralidad de las
personas sensalas, aungue ho todos tienen. la-fran-
queza-de confesarlo. Acaso algun dia volvamos so-
bre. eltos, y ensaycmos .con nueslras débiles fuerzas
el hallarles un correctivo, ¢ un paliativo al menos,
4 cuya; consceucion deben dirigirse las miras-de to-
do"gobierno previsor, ya que no sea dado Lrastor-
nar en.un dia lo que es obra del tiempo y nuestras
pasadas desventuras.

En cuanto al tereero, el gobierno: acaba de- hacer
cu‘mto esta de : su parle pari. conjurarlo, presentan~
do 4 la ammble‘l constituyentes. un' proyecto de-ley
general sobue ferro-carriles, que. llena en ‘nuestro

‘| juicto su objeto, y por: el.que ¢s acreedor 4-ia.gra-

litad:del pais. Reconocemos la exactitud de todo.lo
que en la esposicion del proyecto se. manifiesta,
respecto & la. vergonzosa historia. de nuestros cami-
noes de hierra; y-en cnauto al proyecto:de: ley. en si,
podla. haber- opinioncs: acerea de alguna. de: sus
cliusulas;. pero. Lodos reconocerin. e (,l los verdade-
1os y:saludables. principios de. buena. gobernacion 'y

| un gran, fondo. de moralidad y-de leg mum.aspxraenon

a que cesen Y. desaparezcan paralsiempre lostabusos

, pasados que. tanto daito han ecausado.:

Previo. este: exordio, que; nos:ha. parecido no: del
Lodo esiemporineo, Lanos i manifestar el objeto de
este: escrito. Y:.desde luegoidiremes, paca.que 1o:se
hagan. ilusioues inueslros :lectoresy que no- esperen
vernos desarrollar «lgun grair. perisamienta, rico: en
promesas, halagiieito, -en esperanzas; no, el gbjelo
que:hemos: escogido. para estrenarnns.en el périodis-
mo, es;Inas- modcsbo 'y mas-propio. para, -ejercilar
nueslra-inesperta yidesconocida pluma: aunque ('0*
mQ: veremos,: no carece-de-impottancia: - ¢

-En:el-proyecto de. leys general-'sobre: femo-cam-
1es ¥4 cilado,: el capmllo 3:%ueskidestinadoa - fas
garanlias, - -derechos iy obligaciones:de ilas'- empriesas
concesionarias. Lios, articulos:15.v:16 sou- los:.que
p:.opmmente mareau las - u'aumsxm deieclins:: de
las.empresas;-. y, los resLaul@ las - obligacionesiiDe
dichpsidos: arlieulos;.el. 16»00!’![]6110\801& pawafos,
con- cuyo: contenido! estamos-perfectamente- acordes;
comoseiialando Ias.cmxccsxones que el Esmdo oloraa
d:todas:las.empresas. , ‘ ComE e

Siniembargp.de- que, eslamos conformes cow todo
el anticulo; 16, vamos: & :propouer unal modifieacion
al xmrrafo 5.8 ,del Mismo; que«calculamos ha de ser
vemajosa:por niuchos.conceptos. : ! RO

;i Pon; -d1ch(hpanmfo sgi concedé: :dx las emprasas
la.: exencion: de.los: dérechos. marcados:en: el arancel
dc aduanas,.y.de los;.de puestos,- faros; poiiaggos;

ms y barcajes, @ las primeras. matemas, efee~

rados; -instrumentos,: tilgs; - ‘TRaguinas; - car-
:wges, i maderds, - coke;y todo-lo: que-constituya el
material; fijo-ymavil que.haya: que-importarse del es-
tranjero. y - se: aplique.esclusivamente-d -la construc-
cion yesplotacaw; de:los fexro:carviles. Toda -exens
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