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. La esplotacion de los 1,650 kilémetros abier-
tos, verificada al principio por compaiiias, se ha-
lla hoy 4 cargo del Estado. El Czar dispone ade-
mas por si la formacion d. estudios yla ejecucion
de los ‘trabajos , encargada @ una comision espeeial
de ferro-carriles.

Los ingenieros han tenido que vencer grandes
dificultades al ocuparse de los estudios de estas
lineas, pues si bien la Rusia es un pais llano, exis-
ten en ella ondulaciones considerables, valles pro-
fundos y gran namero de pequeios lagos, que bu-
bieran dado lugar & obras de consideracion si los
proyectos no se hubiesen formado con la mayor
detencion. Tambien ha debido hacer aun mas deli-
cados y minuciosos estos trabajos la inclinacion de
medio por ciento ¢ 0,m0035 adoptada para las pen-
dientes y.los grandes radios.de las curvas.

Las obras ejecutadas no tienen gran importancia.
Los puentes son casi todos de ladrillo 6 mamfoste-
ria, alguncs hay de madera, y muy pocos de hierro
fundido. Los grandes puentes que dan paso 4 los
rios tienen estribos de piedra y estin heches de
madera por el sistema americano de celosia. Estas
obras se hallan hoy en mal estado, por su poco
esmerada ejecucion. En lo sucesivo los pontenes y
alcantarillas se ejecutardn de [ibrica y los puentes
cuya luz esceda de 15 metros con estribos de la

drillo 6 mamposteria y los tramos de hierro for-

jado. .
! Las estaciones no tienen edificios accesorios ni
tinglados para las mercancias. Las palizadas para
la nieve se van estableciendo & medida que se vé
donde son necesarias.

La via estd formada de carriles de Vignoles
apoyados sobre largueros: el balasto es de piedra
machacada. Solo hay doble via en la linea de San
Petersburgo 4 Zarskoé-Sélo de 30 kilometros.

El material movible es del sistema americano,
escepto en lalinea de Varsovia & Cracovia donde
tienen maquinas belgas y alemanas, pero los co-
ches v wagones son articulados.

(Nouvelles annales de la construction,)
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MEDICION DE ALTURAS CON EL B.\Ii(').\lE'l‘l\O,

En el mes de mayo tilimo, M. de Littrow ha.

presentado & la Academia de ciencias de Viena una
incmoria de M. A. Pick, astrénomo adjuato del ob-
servatorio de esta ciudad sobre el grado de eracti-
tud que presenta la determinacion de lus alturas
por medio del barémetro. Desde el mes de setieam-
bre de 1832, época en la cual el instituto central
de metereologia ha entrado en actividad , se han
establecido en Viena estaciones de observacion
completamente organizadas, pudiendo compasar sus
resultados los de las escelenles observaciones he-
chas en Praga, Cracoviay la Abadia de Krems-
munster durante un periodo de cerca treinta afios.
M. Pick examinando las bases que le ofrecian estos
preciosos datos, ha llegado 4 una conclision poco
favorable al método baro-hypsométrico. No es es-

trafio que determinaciones barométricas de alturas
medias de 6,000 pies (1) préximamente, presenten
diferencias de 4,000 (2) y mas; diferencias de uros
100 pies siempre aparecen, La memoria de M. Pick

_prueba que aun los resultados medios de observa-

ciones mensuales y anuales se hallan afectadas de
inexactitudes considerables {representando dife-
reneias de altura de 2 toesas sobre 4, de 8 so-
bre 10, de 12 sobre 153, y de 14 sobre 101), y
que se eslienden hasta séries de observaciones,
abrazando un cierto nimero de afios, No se puede
pues apreciar la exactitud de una operacion baro-
hypsométrica segun el niimero de observaciones de
que ¢s resultado, pudiendo aumentar los elementos
de error con ¢l nimero de datos. M, Pick demues-
tra la insuficiencia de las causas por las que se ha
tratado hasta el dia- de esplicar estos errores, y
cree que la teoria de las medidas barométricas tie-
ne necesidad de ser completada antes que este mé-
todo pueda competir con el lrigonométrico. Fste
ullimo ademas de ser mas exacto, tiene la ventaja
sobre, el primero de ofrecer comprobaciones de

los resultados obtenidos.
. (L’ Institut.)
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