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arena proporciona una estabilidad que en vano
procurariamos demostrar sin-el apoyo de la espe-
riencia. :

Tenemos que hacer notar que nu stro sistema
no se encuentra en el estado de una simple concep-
cion tedrica; tiene la sancion de esperiencias nu-
merosas y ensayos pricticos que nos han demostra-
do su buena aplicacion.

Encargados de la direccion de un camino de
hierro en Asturias, hicimos establecer un trozo de
via segun nuestros principios. El punto elegido fué
un terraplen de 1m30 de a'tura recien concluido.
En lugar de travicsas se pusieron tablones de 6
cenlimetros de espesory 13 de ancho, apoyados
en las cajas de palastro y separados 4 metro. Se fi-
jaron con garfios los carrile;s americanos ordinarios,
¥ procediendo del modo indicado, se obtuvo en
poco tiempo una solidez perfecta y duradera.

Las personas competentes apreciaran sin duda
la ventaja incostestable de este sistema rde apoyo
respecto de los gastos de construccion; no es me-
nos recomendable por la facilidad de la conserva-
cion, tanto por la gran duracion de los maleriales,
como por la economia de los gastos. Se compren-
de ademas, que nuestro método, estableciendo una
trabazon completa entre los carriles, las traviesas
v los dados de arena, que fornian las cajas, entra
en la consideracion 3.* espuesta mas arriba.

Ademis, si nuestro método no escluye la nece-
sidad de dar & las aguas pluviales una salida pron-

tay segura, y eraplear bafasto, reduce por lo me-:
nos i}un minimo los gastos. que-proceden de estas|
causas: en efecto, establecemos-dos pendientes li-.

geras que se Lerminan hdcia el eje de la via en una
reguera, que se vellena de piedra machacada y que

conduce el agua fuera de la via por medio de tubos.
de barro. En cuanto al balasto, una capade 5 4 15

cenlimetros de espesor es suficiente para defender
las traviesas y el suclo de las influencias atmos-
féricas.

Recapitulando las consideracioncs que. prece-

den, establecenios como sigue las venlajas. de
nuestro sisteina de via. A

El carril con lengiieta presenta 4 las presiones

nomia equivalente al coste de los coginetes: permi-
te, pues, realizar una cconomia de.15 4.16 por 100,
(uila todo riesgo de rotura ¢ accidente, y es de

mas ficil y econdmica conservacion. Colocando.

nuestros carviles sobre traviesas escuadradas'y: ca-

Jas, se reducen en mucho los gastos .de construé-

cion, se faciiita el arreglo de la via, que se hace por
encima de la traviesa, se prolonga.la duracion de
los materiales. empleados, 'y -se ‘cblisminu‘yen, en la

misma proj:orcion los gastosde conservacion. Nues-'

lro sistema, en fin, permite colocar los carriles en
terraplenes nuevos , se presta 4 .una ejecucion rapi-
da y econdmica, siendo los clementos que lo com-
ponen poco pesados relativamente, y pudiéndose

- preparar en lus fibricas y talleres de eonstruceion.

———P BRI
APARATOS FUMIVOB.OS
POR
M. F. ;\IALEPEY_BE‘.

Hasta ahora no nos hemos ocupado mas que
de dos medios mecinicos ideados por los invento-

res para provocar la combustion de! humo negro
que comunmente se produce en los hogares de los
establecimientos, medios que, como puede verse,
han sido muchos; ahora vamos 4 pasar al exdmen
de otros que podrian- lamarse quimicos porque se
fundan sobre el principio quimico de la combus-
tion y -que parece no han sido menos numerosos
que los anteriores. Juzgaremos por la esposicion
sucinta de los principios'de su construccion. Diga-
mos desde luego una palabra sobre las considera-
ciones que han conducido 4 su invento.

Cuando se quema hulla en un hogar estableci-
do segun -buenos principios, todas las materias
combustibles que contiene esta sustancia no se
gueman ‘por el oxigeno del aire que afluye & tra-
vés del intérvalo que se deja entre las barras de
la parrilla, que la_esperiencia ha ensefado 4 de-
terminar con e.\:actitug. Es principalmente , como’
va se ha dicho, cuando se introduce nuevo com-
bustible que se produce este efecto, una porcion
de las materias voldtiles y combustibles de fa hulla
sufren una especie de déstilacion y son arrastradas
por el tiro antes de que hayan podido colocarse en
estado de combustion y 'se hayan convertido en
productos gaseosos, traslucidos, incolotos ¢ in-
combustibles. oo
" Generalmente se ha atribuido el trasporte de
las materias -en-estado aun de cuerpos ‘combusti-
bles -que constituyen el humo negro, 4 falta del
oXigeno necesario para quemarlas en -el. interior

del hogar. Pero -esta-esplicacion no parece fundar-

se:sobre los verdaderos*])t‘ii;lcipios de la fisica.-
- En efecto, todo:el-oxigeno del aire que afluye
4 través de: los intérvalos 'que dejan entre si Jas

'b_a'rr.as,de‘la,ba;‘rilla,estémuy lejos de haberse con-
vertido en4cido.-carbénica al pasar por el hogar

Y queda siempre ina porcion considerable que es-
capa  esta conversion; si pues en las condiciones
ordinarias muchas. materias combustibles no se
quemarn, no. es por-falta de oxigeno presente en el
hogar ¢ pasande por ¢l es probablerente en vir-
tud de otra reunion de causas fisicas ¥ quimicas
que se.necesita estudiar ton mas atencion y de un

‘modo mas cientifico. - :
verticales y horizontales una resistencia tan grande |’
conio uno de doble T del mismo peso, y una eco-.

- Sea de esto lo que fuere’, se ha admitido la es-
plicacion anterior y sobre ella se funda el principio
de tlos medios que llamambos quimicos y de. que
ahora yamos'a ocuparnos.. ' ]

Pues'que las materias combustibles esparcidas
en el hogar bajo la forma de gases, de vapores , 6
simplemente: en sispensién ho se queman por falta
de.la cantidad necesaria-de- oxigeno, es menester,

,se ha dicho , proporcionarles de algun modo este

oxigeno necesario para  su transformacion en pro-
duclos quemados y lransparentes que aumentarin
por una--parte la potencia- calorifica del combusti-

ble que contiene. ‘el hornillo y por olra suprimiran

el inconveniénte del humo. Tratase unicamente de
saber de que :modo se “hara esta. distribucion de
oXxigeno ¢ mas bien-de aire atmosférico. :
Unos han creido - que esta distribucion debiu
hacerse en el mismo hogar Y que era sobre el com-
bustible' y sobre los productos que deslilan sobre
quienes debe lanzarse el oxigeno. A esta idea ted-
rica son debidos los hogares alimentados de aire,
independientemente - del- tiro . trayés.de las parri-
llas, por condiictos dispuestos de mil maneras di-
ferentes , los hogares establecidos.segun el princi-
pio del soplete, los hogares de_paredes con orifi-
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cios, las parrillas de barras huecas y sopladoras,
los aparatos de doble corriente de aire de Darcet y
una multitud de otros gie o son mas que la re-
produccion ¢ imitacion de aquellos. Poco tendre-
mos que decir sobre estos diferentes sistemas;
ellos producen, es cierto, una combustion mas
viva, pero hablando con propiedad, no queman el
humo'y por. el contrario producen, las mas de las
veces, un liro estremadatmente intenso que lo lan-
za con mas pronlitud en el canal de la chimenea.
Ademds Lienen el grave inconvenienle que esa vi-
visima combustion en el hogar destruye pronta-

mente el fondo de las calderas y da origen 4 gastos |

de reparacion sumamenle elevados.

Parece igualmente demostrado que si esta com- |

bustion viva debe favorecer la vaporizacion del agua
en la caldera, por otro lado la.rapidez del tiro arras-
trando mayor cantidad del calor engendrado en vl
conducto de Ja chimenea, produce hasta ciecto
punto compensacion, es deeir, que no se evapora
mucha mas agua que por la combustion lenta y
solo se consigue el deslruir con mas prontitud las
calderas aumentdndose tambien los gastos, & ve-
ces considerables, de establecimiento. ¥ conser-
vacion de los aparatos propios para lanzar este aire
adicional en el hogar (*). :

Los inventores de la introduccion em el hogar
del aire naluralmente 6 forzindolo por una presion
sobre:la hulla en combustion, han encontrado rudos
adversarios en otros que distribuyen el aire de una
manera diferente. No niegan ellos que por este
medio se aclive la combustion ni que deje de re-
mediarse algo lo que esta combuslion: pueda te-
ner de imperfecto por el paso del aire 4 través de.
la parrilla, pero es, dicen, querer quemar el humo
antes de que se forme. No se llega ,-segun ellos,
por esle medio & poner el humo en combustion y
4 impedir su desprendimiento y finalmente sos-
tienen con razon, segun ruestro parecer, que es
mas alld del hogar y en el momento en que los
productos de la combustion se lanzan al espacio
situado fuera del puente 6 en los conductos de los
gases donde deben mezclarse con el oxigeno ne-
cesario para quemarlos y hacerlos trasparentes.

Esta concepcion ya antigua y que dura por lo
menos desde los primeros tiempos de la invencion
de las miquinas de vapor ha dado origen 4 uma
multitud de inventos que parece no son mas que
copias serviles unas de otras, tanto eslo que se
parecen en su objeto y en sus medijos. De aqui
han nacido los puentes huecos y sopladores y de
circulacion, las” cimaras para mezcla_de aire Y
gas, las toberas rectas, inclinadas, de registro,
las tiras de las camaras de humo , etc.

No obstante, entre los inventores de estos apa-
ralos, que podrian llamarse pénticos 6 posponticos,
se ha clevado un grave debale que’tiene aun en
suspenso al mundo industrial. Hé aqui la cues-
tion sobre que versa este debate. -

¢En la aplicacion de estas especies de aparatos
debe lanzarse sobre los guses y vapores gue se esca-
pan por encima de! puente aire-frio 6 aive caliente?

(*) _Seha dicho tamhien que sometiendo & una pre-
sion ¢l aire que se introduce en cl hogar, se hacia este
I0as famivoro que cuando el aire entra & la presion
atmosférica. Es muy probable que asi sea, pero como
wo es facil apiicarlo’a la practica no debemos ocupar-
nus de ello.

Los partidarios ‘del aire frio alegan que no es
posible con solo el poder del hogar de un hornillo
de miquina de vapor y sin introducir complica-
ciones muy incémodas en la construccion, elevar
el aire de insuflacion & una temperatura baslante
alta para que pudiese influir sobre la combustion;
que en los tubos y en los conductos donde se le
conduce, su lgmperalura , visto el pequefio espa-
cio que recorre, se eleva muy poco Y que para
que adguiera la necesaria para quemar seria pre-
ciso elevarla en un aparalo especial 1 otro hogar
particular por medio de un gasto adicional de
combustible ; 1o cual no es nada econdmico. Afa-
den ademds que el aire calentado de eslc modo
llega sobre los gases en estado de dilalacion por el
efeclo del calor, que en esle estado contienen &
ignaldad de volumen menos oxigenoy que como
solamente estd un momento. en contacto con los
gases no mediando aqui lo que en los altos hornos
donde emplea un tiempo considerable en atrave-
sar el mineral y el combustible desde las toberas
hasta la boca y donde encuentra 'mil obsticulos
en su marcha que le permilen ejercer su accion
con toda eficacia,. resulla.que esla débil elevacion
de temperatura del aire lanzado. detris del puente
no produce mas accion que la del aire frio , sien-
do totalmente perdidos los gastos empleados en
los aparatos para calentar este aire. Por otra parte
se ha comprobado qué el-aire caliente introducido
de este modo destruye con rapidez el fondo de
las calderas sea por efecto del oxigeno caliente,
sea por el de la alta temperatura local asi produci-
da, temperatura que parece aprovecharse poco
en la evaporacion, que no aumenta de una mane-
ra sensible . mientras. que los gases que se esca-
pan por el orificio: dela chimenea arrastran casi
todo el esceso de calor asi engendrado.

Los. partidatios del aire caliente alegan por su
parte que es un grave error el proyectar aire
frio sobre los productos de la combustion,
que en el momento en que pasan del puente
han adquirido una alla temperatura que facilita
singularmente su combinacion con el oxigeno del
aire, es decir, su cornbustion, y que el primer efec-
to de la introduccion del aire {rio es hacer descen-
der tanto latemperatura, que la combinacion no tic-
neyalugar conla misma energia, si es que tiene
lugar, y por consiguienle que no puede esperarse
el operar una buena combustion del humo cuando
se introduce aire Irio ; que en vano se ha tratado
de dividir este aire frio en mil filetes delgados ha-
ciéndole pasar i través de una multitud de peque-
fios orificios:6 telas melilicas, con objeto de que
cada uno de eslos pequeitos filetes pueda indivi-
dualmente tomar la temperatura que reina en el
interior del hogar ; que este medio no ha variado
el estado de la cuestion, que el resultado es el
mismo, y que ademds estas mallas 6 estos orificios
se obslruyen con frecuencia dejando por lo tanto -
de desempefiar sus funciones. Los que prefieren el
aire caliente han hecho tambien valer la conside-
racion de que cl conlacto de esle aire conlos gases
podia, sin parar el tiro ni modificar !a marcha del
hogar, prolongarse mediante cimaras llamadas de
mezcla, donde se opera mas complelamente la
combinacion del oxigeno caliente.y de los gases
combustibles 6 la combustion del liumo, y en fin
que este sistema de_calentamiento con aire calien-
te pueslo en prictica en otras muchas industrias,
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sobre todo en el calentainiento de las relorias de
gas habia presentado ventajas que debian tenerse
en cuenta en la cueslion objeto del debate.

Un inventor ha creido poder cortar la cuestion
diciendo que habia juzgado conveniente introducir
aire frio cuando la insuflacion se hacia directamente
en el hogar y aire caliente cuando se efectuaba so-
bre los productos de la combustion, pero no ha
presentado prueba alguna -en favor de su aserto, y
la cuestion ha permanecido en suspenso (*).

No tomaremos parte en este debate porque las
razones alegadas por una y otra parte nos parecen
fundadas y sera menester aguardar 4 la esperiencia
para pronunciar Un juicio, discernir la parte de uti-
lidad que & cada uno de estos procedirmientos cor-
responda ¢ establecer lor limites de su aplicacion,
pero debemos anunciar que el empleo del aire rio
nos parece mas sencillo y practico, cosa que se-
ria desde luego un titulo & nuestra preferencia, sa-
poniendo que por este medio se quemase el hume
eficazmente.

.Debemos reconocer con franqueza que la insu-
flacion del aire, sobre todo cuando tien: lugar
sobre los productos gaseosos de la combustion
en el momento en que pasan por el puente
0 bien despues de haberlo pasado, ha presenta-
do resultados bastante buenys para la combus-
tion del humo, pero e:lamos dispuestos & creer
que se han exagerado mucho estos resultados, y la
prueba de ello es que hace mucho tiempo que se
ha propuesto este medio en Francia, que lo he-
mos oido preconizar en diversas épocas sucesivas,
que se hatratado de rehabilitarlos, haciendo variar
los aparatos 6 los medios y con todo no han lle-
gado & generalizarse, cosa que sin duda hubieran
logrado & presentar realmente ventajas econdmicas
de alguna importancia.

La industria, en efecto, debe en procedimien-
tos nuevos cerciorarse si le resulta provecho de
una aplicacion que se le propone y de seguro no
hubiera aguardado 4 la invitacion de la autoridad
administraliva si hubiese encontrado ventajas en
este caso. Elexamen econdmico que de una mane-
ra general hemos hecho de estos procedimientos
de msuflacion no parece tampoco indicar economia;
con todo hoy que la combustion delhumo va 4 ser
quiza una operacion obligatoria, la cueslion cambia
de aspeclo, y serd preciso adoptar aparatos ¢ dis-
posiciones que salisfagan mas 6 menos completa-
mente 4 esla exigencia. B

Digamos aun que en Inglaterra han obtenido
desde hace algun tiempo cierta voga hogares de-
este género, habiéndolosbaatizado con el pomposo
nombre de Lornillos de Argand , porque suponen
qjue la combustion de las sustancias combustibles
se_efectia en ellos como en laldmpara de Arzand,
entre dos corrientes de aive, suposicion que, dicho
sea de paso, carece de exactitud; pero hasta ahora
tampoco hemos oido hablar de esperimnentos com-
parados y solo hemos leido los asertos mis ¢ me-
nos interesados de los inventores 6 de sus emiso-
res de acciones.

(*) | Finalmente diremos que se ha pretendido que la
esperiencia indicaba que era preciso hacer penctrar el
aire en el humo cuando este baja yno cuando sale ho-
rizontalmente ¢ cuando se eleva, y que la cantidad de
aire asi inyectado debia ser considerable; pero nos
faltan dates precisos para apreciar el valor de estas
aseveraciones que ticnen necesidad de verificarse.

Tambien debemos mencionar entre los proce-
dimientos que se refieren 4 la insuflacion del aire
detras del paente, una invencion recientemente
privilegiada en Inglaterra en la cual hay un primer
puente que sc eleva hasta la caldera, pero que pre-
senta en su parte media una abertura por donde
salen los productos de la combustion ; al salir de
estas aberluras los gases vienen 4 chocar contra un
segundo puente suspendido del fondo de la caldera
y aqui permanecen durante algun tiempo; es en-
tre estos dos puentes donde se efectiia la insufla-
cion del aire caliente en filetes delgados; efectuada
la mezcla 6 concluida la combustion los productos
de esla se encorvan para pasar por debajo del se-
gundo puente, se dirigen por debajo de la caldera i
los conductos de los gases y suben finalmente por
la chimenea.

En este aparalo estraordinariamente ponderade
es facil ver, y la esperiencia parece haberlo confir-
mado, que el liro es embarazado y la marcha activa
del hornillo muy comprometida sin' que se llegue
mejor que con otro medio del mismo género al ob-
Jjeto propuesto.

Tambien es facil probar que la corriente com-
burente al pasar por debajo del segundo puente es
desviada durante una porcion muy considerable de
su trayecto de la direccion horizontal, no viniendo
4 banar el fondo de la caldera que de este modo se
encuentra privada de todo el calor que le habria co-
municado por trasmision directa.

Quédanos aun que hacer mencion de otros mu-
chos aparatos propuestos para concurrir mas ¢ me-
nos directamente & la combustion del humo; pero
que en su mayor parte, no parece que deben desem-
peiiar un papel importante en la cuestion.

Colocaremos en primera linea los aparatos de
circulacion, los serpentinos, los conductos combi-
nados etc., por cuyos medios se ha tratado de hacer
volver los productos gaseosos de la hulla al hogar
con objeto de someterlos de nuevo 4 la combustion.
Estos aparatos, muchos de los cuales funcionan ha-
ce tiempo en nuestras ciudades manufactureras del
Norte, tienen el inconveniente de retardar la com-
bustion, de disminuir la actividad del fuego intro-
duciendo materias combustibles, es cierto, pero que
no encuentran en ella cantidad de oxigeno necesaria
para su combustion. Una pequefia parle de estas
materias puede quemarse asi, pero la olra, sin duda
la mayor, escapa aun dla combustion. Ademas pa-
rece que eslos aparatos contrarian el paso definiti-
vo de los productos quemados 4 la chimenca y por
consiguientc producen una combustion lenta v
débil.

Hanse tambien preconizado, no sé con que mo-
livo, como debiendo producir la combustion del hu-
mo, puertas de cenicero de tela metalica que lami-
zan ¢l aire destinado 4 alimentar el hogar; la inter-
posicion de un doble sistema de liminas en forma
de persianas que se coloca bajo la parrilla para opo-
nerse i la irradiacion del fuego del hogar en el ceni-
cero, liminas cuya primera capa estd inclinada en
un sentido y la otra en sentido contrario, de modo
que permiten d las cenizas seguir entre ellas un ca -
mino tortuoso y caer en el cenicero, en tanto que
todo el calor radiante es reflejado hacia el hogar;
despues un sistema de ldminas fijas inclinadas. que
sfirven para sustituir 4 la puerta del hogar, quere-
chazan hacia el interior el calor radiante que sc
desarrolla y detras de las cuales hay otro sistema de
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laminas moviles que forma régistro y
mision del aire, sistema comprendido entre aque-
llos en que se introduce aire esterior pero evitag-
do la_irradiacion que hace enrojecer las puertas
é inutiliza una parte del calor engendrado ;'y final-
mente una infinidad de registros, de valvulas de
mano 6 selfacting, de compuertas para modificar
el area del paso entre el puente yla caldera, de
conductos de gases propios para poner obsticulos
al humo, y otros mil inventos cuya sola enumera-
cion nos lievaria demasiado lejos.

Llegado el término de esta larga revista de
aparatos ideados para quemar el humo, quizd senos
pregunte cudl es el que merece la preferencia 6
por lo menos si estamos dispuestos 4 aconsejar el
empleo de los medios mecanicos el de los qui-
micos 6 una combinacion de ambos. Puesto que no
somos ni ingeniero nj prictico, tendriamos el dere-
cho de rehusar el dar nuestra opinion respeclo 4
esto, que por otra parte y por el mismo motivo no
seria probablemente de gran peso, mas en con-
ciencia creemos no obstante deber emitir aqui nn
parecer que quizd se crea esclusivo y rigoroso pe-
To que es la espresion exacta de nuestras convic-
ciones. Formularemos esta opinion del siguiente
modo.

Fundéndonos sobre los principios conocidos,
tanto fisicos como quimicos Y ayudindonos .de las
luces de la esperiencia adquirida, creemos poder
declarar que casi todos, diremos mas, la totalidad
de los aparatos de que anteriormente hemos habla-
do 6 de los que del mismo género pudieran inven-
tarse, nos parecen supérfiuos en el trabajo indus-
trial de la combustion del humo Y que los medios y
cuidados mas vulgares bastan para esta operacion
Sin que sea preciso el establecimiento de aparatos
dispendiosos 6 el pagar cesiones de privilegios y
otras cargas con que tan frecuentemente se grava
4 la industria. s

Para poner 4 cubierto niestra responsabilidad
despues de tan severo juicio, invocaremos la antigua
esperiencia de muchos practicos Y en particular la
de los ingenieros de Cornwall, que saben demasia-
do bien quemar el humo de los hogares de sus mg-
quinas de vapor, 6 4 lo menos convertir el humo ne-
gro en humo gris y trasparente sin necesidad de
los aparatos de que acabamos de hablar. Pero que
hacen ellos para obtener econdmicamente este re-
sultado ? Proceden de una manera muy sencilla ya,
perfectamente conocida yapreciada, y al alcance
de todos los propietarios de los establecimientos y
delos fogoneros. '

Cuidan mucho de 1a instalacion de sus calderas
Y de la buena disposicion de los conductos de gases,
adoptan una superficic de parrilla;mayor proporcio-
nalmente que la empleada en otras partes y una chi-
menea de mayor seccion » sobre esta parrilla estien-
den uniformemente Y mantienen con regularidad
empleando solamente la pala, una capa-de combus-
tible que hacen quemar con lentitud, pero de modo
que se obtenga un fuego bien claro por medio de
una abundante corriente de aire que afluye por el
cenicero y cuyo paso arreglan con unregistro. Cuan-
do es menester cargar de combustible el hogar, cier-
ran un registro que intercepta el paso de Ia chime-
nea, abren las puertas, echan prontarnente el com-
bustible en togos los puntos donde es necesario,
vuelven & cerrar las puertas y aguardan que los pro-
ductos dela hullafresca quese destilan inmediatamen-

arregla la ad- ! te se quemen en el hornillo mismo de donde no pue-

den escaparse, y al cabo de algunos instantes cuan-

do el fuego ha empezado 4 ponerse claro en el in-

terior, abren el registro de'la chimenca para resta-
blecer la vivacidad de ta combustion sin que se es-
cape humo 6 & lo menos muy poco por la boca de
esla. Todo esto essencillo, cficaz y de la mas ficil
ejecucion.

No hay humo negro desprendido 6 es poco, re-
sulta economia de combustible, sin enfriamiento,
sin deterioro de la caldera, sin introduccion de mas
aire que el ordinariamente necesario para efecluar
la combustion y (inalmente sin esceso de calor per-
dido_por el orificio de la chimenea.-

Tambien se observa eu este sistema en que la
superficie de la purrilla tiene una gran eslension y
en donde la combustion es proporcionalmente len-
ta y el tiro poco activo, que los conductos de gases
estin igualmente calientes en toda su seccion mien-
tras que un fenémeno enteramente contrario se ob-
serva en Jas combustiones. demasiado vivos y con
liros acelerados aun por corrientes adicionales (e
aire lanzadas al hogar ¢ detras del puente.

En este caso los conductos no son chocados por
los productos gaseosos muy calicntes que pasan con
rapidez estrema mas (que en la parte superior, per-
manecienda la inferior 4 una lemperatura relaliva-
mente fria, lo cual tienc el inconvenjente de alacar
d la calderayd la mamposteria, de dar lugar 4§ di-
lataciones muy desiguales del palastro, 4 grietas,
huidas, un calentamiento irregularete. (1),

No entraremos aqui en discusion sobre si este
sistema, que hace mucho recibe la sancion de la es-
periencia y que se ha recomendado yapor hombres
lustrados, es aplicable 4 Lodos los hogares en que
sea preciso quemar el humo, si conviene lo mismo
d las calderas de alta ¥y de baja presion, si no exige
4 igualdad de fuerza calderas y hornillos de un vo-
limen 6 de una capacidad mas considerable que
los aparatos del mismo género empleados en olras
industrias, sics susceplible de proporcionar en ca-
50 de necesidad una gran masa de vapor; todo es-
Lo es estraiio 4 nuestro objeto y no loaclararia.
Nos bastard pues haber espuesto 4 la considera-
cion de nuestros lectores el estado actual de la
cueslion, haber indicado los varios medios inven-
tades y preconizados para zesolverla, y hacer co-

(1) M. E. Richard acaba de presentar una disposi-
cion sencilla “empleada en muchos establecimientos
industriales de Saint-Chamond (Loire) y que parece
conducir al objeto deseado. En esti disposicion el
carbon solamente se coloca una vez por hora defante
de Ja parrilla. Se.coloca htimedo y sobre una {xlacu de
wetal, Preserva i la puerta de ¥a accion del fuego,
y por el calor del hogir se convierte en coke en un
espacio de 60 4 80 minutos. Es en estado de coke que
se introduce en el hogar y que i su vez, en lanto que
produce la mayor masa de calor posible, quema todos
los gases de la'nueva carga de carbon que se ha colo-
caido delante del hogar, La puerta estd construida de
tal modo que el fogonera se sirve de un fuerte atiza-
dor de tres centimetros de espesor sin abrir fa puer-
La del hogar y sin que salga polvo ni calor del ceni-
cero; la puerta del hogar permanece siempre comples
tamente {ria, perque lleva numerosos orificios para Ja
introduccion del aire necesario & la combustion del
gas. El fogonero no esta ‘espuesto 4 quemarse v fa
economia del combustible es del cuarto, por que lus
gases quemados producen un . calor muy intenso.

. )
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nocer con cuanta sencillez podria satisfacerse d las
exigencias de la administracion. :

Bastard solamente reflexionar sobre lo que dia-
riamente pasa en los hogares de todas las miqui-
nas de vapor para comprender como por medio
de ligeras modificaciones se podria llegar & hacer
desaparecer el inconveniente de la salida intermi-
tente del humo negro por el orificio de las chime-
neas de los establecimientos industriales (1).

En estos ultimos tiempos se han recomendado
los aparatos llamados gasogenos, 6 que producen
con'la hulla que se calienta gases que sirven solos
para el calentamiento. En este sistema no hay efec-
tivamente despreadimiento de humo, pero este es
un modo de calentumiento diferente del directo de
«ue nos hemos ocupado, y sobre el cual nada dire-
mos hasta que una larga esperiencia haya hecho
conocer sus ventajas é inconvenientes.

(Technologiste.) Traducido por 1. G. RoLpax.

El dia 7 del corriente dieron los ingenieros
de los cuerpos de minas y caminos residentes
en Madrid, una comida al ingeniero de minas
Fernandez de Castro, inventor de un sistema
de senales eléctricas, para prevenir los acci-
dentes en la esplotacion de los ferro-carriles,
de que yu Llienen noticia nuestros lectores.
Asisticron al banquete el Sr. Ministro de Fo-
meénlo, (ue tuvo por sus ocupaciones que re-
tirarse poco despues de comenzado, el Direc-
tor general de Obras piblicas, el Sr, Ugarte,
diputado @ Cortes v gele del negociado de es-
plotacion de ferro-carriles en el ministerio de
Fomento, y el Sr. Martin, ingenicro del ferro-
carril de Madrid 4 Almansa, donde se verifica-
ron los ensayos. ‘

Presidia el Sr. Ministro de Fomento, te-
niendo & su derccha al Director de Obras publi-
cas y & su izquicrda al ingenicro Castro.

La mayor cordialidad, la mayor alegria
reinaron en la rcunion, que debe dejar vivos
recucrdos & todos los que asistieron & ella.
Se trataba de dar una alta pruegha de aprecio
al modesto antor del nnevo invento, celehran-
do al mismo Liempo las inmensas venlajas que
ha de reportar & la humanidad; y la satisfa-

(1) Los hogares e las calderas de vapor y otras
calderas uo son solo los que dejan escapar el humo, ¥
existe gran mimero de establecinientos gue fanzan a
la atmosfera humos y vapores que provienen de otro
origen, pero nosolros uo nos hewmos ocupado de esten-
dev ol problema & estos establecimicntos y no hemos
tenido en vista mas que el ¢150 mas comun de los in-
convenicntes dJel humo.

cion de ver resuelto tan interesante problema
por un compatriola y por un compaiero, apa-
recia vivisima en los rostros de todos. '
- Llegzada la hora de los brindis , el Sr. Di-
rector de Obras piblicas rompié la marcha,
brindando por el Sr. Castro y por los cuerpos
de ingenieros de minas y caminos. A este brin-
dis siguieron otros muchos, que se interrum-
pieron para hacer lectura de la Teal orden,
por la cual S. M. sc habia dignado recompen-
sar el lalento y el celo del Sr. Castro. Des-
pues de esta lectura, que hizo el Director de
Obras publicas, Castro con voz conmoviday
con palabras que partian del fondo de su alma
pronuncio un breve y demasiado modesto dis-
curso, que termind ahogado por los aplansos
y nucvas y entusiastas felicitaciones de sus
compaieros. .

Acordése despues nombrar una comision
compuesla de dos ingenieros de minas y dos
de caminos que pasira & suplicar al Sr. Minis-
tro de Fomento que pusicra en conocimienlo
de 8. M. la satisfaccion que les habia causado
la recompensa otorgada al ingeniero. Castro, y
le diera las gracias en nombre de todos.

A las diez y media termind lareunion, gue
como hemos dicho ya, nose borrara tan pron-
to de nuestra memoria. Acontecimientos co-
mo esle, ejercen siempre una influencia pro-
vechosisima, aumentando las rclaciones de
amistad y de estudio entre los hombres de
ciencia y despertando al misme tiempo una
noble emulacion. Si como esperamos, asi su-
cede; si como esperamos, la reunion del dia 7
estrecha mas los lazos que ya existian cnlre
dos cuerpos hermanos, facilitando nueves pro-
gresos, nuevos descubrimientos, seremos do-
blemente deudores al Sr. Fernandez de Castro,
{ quicn repite la Revista el cordial y entusiasta
parabien que le did cn su ndamero anterior.

e ———————

CAMINOS DE HIERRO DE LA RUSIN.

La longitud esplotada de los caminos de hierro
de la Rusia comprende actualmente una estension
de 1,050 kilémelros, en construccion se hallan
1,300y en proyvecto 5,670, la mayor parte de eslos
ultimos estudiados tan solo cowo lineas esiratc-
gicas.




