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st lugar la prohibicion: bastaria 4 lo sumo, aunque * Leriores todos al suyo, y de los cuales solo uno se

nuestra opinion ni eso admite, baslaria, decimos,
que en el primer casose le prohibiese recibir &
sus alumnos & repaso, como estd prevenido para los
profesores de las universidades, y en el segundo,
que conforme 4 lo que se practicaba en la suprimi-
da escucla preparatoria, el que luviese alumnos no
pudiese ser juez en los exdmenes de admision, v no
la iaversa, que es lo que se pretende establecer. Sin
embargo, todas estas medidas, por justificadas que
pavezean, tienden Gnicamente & arveglar los asuntos
Y la vida privada de algunos funcionarios piiblicos,
Y nosetros no reconocemos en la administracion
was derechos que el de marcar 4 cada uno su de-
ber y el de castigar severamente sus faltas; sin en-
trometerse & marcarle el camino que debe seguir,
ni mucko menos embarazar el circulo de su libre
aceion particular para evitar que se salga de él. En
los tiempos que alcanzamos, estdn ya del todo des-
acreditadas las legislaciones preventivas.

Diremos, para finalizar, quc las magnificas pro-
mesas que se hacian 4 los ingenieros que se dedi-
cdran & la enseianza oficial, en el reglamento de 10
de agosto que tanto se cita, en premio y justa re-
ciprocidad de los sacrificios que se les exijen, to-
davia no se han visto realizadas; y despues de todo,
pocos dnimos tendrin para.gastar el tiempo en es-
cribir libros de texto, cuando ademas de lo dicho,
y de otras cosas que no son de este momento,
tiencn d la vista cl reciente ejemplo de no haberse
adoptado’el tnico que se ha escrito y publicado,
no habiendo otro libro espaiiol ni estranjero con
que poder reemplazarlo.

Dt S HC——— —
" ESPERIMENTOS
SOBRE
EL SISTEMA DE CASTRO
para evitar los choques en los ferrv-carrviles.

Pocas veces hemos tomado la pluma con una
satisfaccion mayor que ahora; salisfaccion produ-
cida por la grala noticia que vamos a dar & nues-
tros lectores, que esperaban seguramente con el
misno interés que nosotrvs el resultado de los es-
perimentos hechos en el fervo-carril de Almansa,
del sistema de sefiales eléctricas para prevenir los
accidentes en los ferro-carciles, inventado por el
Joven'y apreciabilisimo ingeniero del Cuerpo de
minas D. Manuel Fernandez de Castro.

Nada diremos de la importancia del descubri-
miento, porque la conocen sobradamente los lee-
tores habitnales de la Revista; ni nos detendremos
d esplicarlo, porque en la Revista o habrian visto
descrito con claridad y elegancia por su autor.
Tampoco nos ocuparemos ahora de su comparacion
con los sistemas inventados en ¢l estranjero , pos-

ha ensayado hace poco “tiempo en el Piamonte , 1i-
mitindonos & dar cuenta de las modificacioncs in-
troducidas por Castro, y del resultado de los en-
sayos.

Los primeros ensayos se verificaron en pequeiio
en la Escuela de minas. Proponiase el Sr. Castro
que el gran circaito formado por un tren, el con-
ductor aislado y la tierra, v cerrado por el obs-
taculo que se opusiera & la marcha, fuese recorri-
do por Ja corrienle inducida del multiplicador de
Rubmkorff. Los ensayos en pequeiio justificaron la
eleccion, pero al tratar de llevar & cabo los ensa-
yos en grande, un fenimeno enteramente nuevo
obligd 4 cambiar la disposicion adoptada.

El fenémeno que motivé esta modificacion , v
que habia observado ya el Sr. Castro en el curso
de sus trabajos, consiste en la diferencia de Len-
sion de los dos polos del aparato de Ruhmkorfl;
diferencia que llega hasta provocar en cl polo este-
rior una chispa, al aproximar un cuerpo aislado,
al paso que el polo interior puede tocarse sin es-
perimentar apenas sensacion alguna. Este fendme-
no parecia indicar que baslaba introducir ¢l apara-
to de alarma en ¢l reforo que uniera el polo in-
terior con el conductor general, para que no hu-
biese produccion de chispa sino en el momento de
cerrar el circuito: sin embargo , no sucedié lo que
se esperaba de esta disposicion y se observ que
siempre que el polo interior se pone en contacto
con un cuerpo aislado de gran estension, produce
los mismos efectos que el polo esterior.

Con la corriente inducida se vié en efecto que
se producia la senal, cuando la tension es dema-
siado fuerte, aunque no haya circuilo cerrado, Y
el Sr. Castro, & pesar de que los pistoletes de Vol-
La y demas aparatos de alarma de su sistema estdn
dispuestos de modo que puede, segun su tension,
graduarse el salto de la chispa, creyé deber mo-
dificarlo, para no csponerlo a fallar, por la difi-
cultad de obtener la graduacion de una corriente
cuya intensidad y tension puede variar por tantas
causas.

Recurrié Castro, por la razon espresada, & un
medio que ya habia indicado al descubrir su in-
vento, sustiluyendo el circuito estitico 6 induci-
do con el dinimico ¢ inductor, y dejando el pri-
mero solamente para el aparato de alarma. Un in-
conveniente se presentaba para esto y era la falta
de pilus 4 propisito, capaces de hacer llegar la
corriente con bastante intensidad para poner en
movimiento el multiplicador de Ruhmkorfl. Este
inconveniente fué vencido por Castro. Dejando pa-
vael aparato de alarma el circuito estatico, puso los
dos polos de una pila de Bunsen en contacto con los
dos estremos del alambre inductor del aparato de
Ruhmkorl, pero interrumpiendo el circuilo de mo-
do que no se cerrase sino cuando un electro<iman
se pusiera en movimiento, al cerrarse 4 su vez el
circuito formado por el conductor general, la tierra
y el mismo electro-iman, es decir, cuando lo con:-
pletira otro tren 6 un obsticulo cualquiera.

Dada cuenta de las modificaciones introducidas
que mejoran el sistema sin alterar en lo mas minimo
su esencia, vengamos 4 los esperimentos verificados
en los dias 15 y 23 del corriente,

El trozo de via preparada para ellos estd entre
Villacaiias y Quero, en una gran alineacion recta.
No entraremos en delalles acerca de sn disposi-
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clon, porque esperamos poder publicar el informe
e la’ comision nombrada por el Gobierno para
presenciar los ensayos ; documenlo en que se des-
criben con estension y del que hemos tomado ya
los datos que han visto nuestros lectores sobre la
modificacion introducida en el sistema que hemos
creido oportuno anticipar. Nos limitaremos por aho-
ra & decir que se produjo la sefial en el momento de
cerrarse el circuito, lo mismo cuando lo cerraba un
tren en ~u marcha, que cuando se cerraba actificial-
menle por medio de una varilla que establecia la
comunicacion ya con las barras de la via, ya con el
talud del desmonte. Repilidse elensago muchas ve-
ces, dando siempre el mismo resultado, con gran
admiracion y entusiasmo de los espectadores, que
asistian & la realizacion de un progreso, cuya im-
portancia es incalculable, porque incalculable es el
valor de lavida de los hombres, que esti llamado &
protejer de un modo infalible, contra los peligros
de ta esplotacion de los lerro-carriles.

El resultado del ensayo, no ha podido ser mas
completo, mas satisfactorio, mas convincente. Ll
problema, que ocupaba cn eslos ullimos tiempos 4
los hombres de ciencia y corazon de todaslas na-
ciones; el problema de cuya resolucion'dependia en
gran parte el porvenir de los ferro-carriles, que ne-
cesitaban todavia llenar la condicion de seguridad
del trdnsito para ser en todo superiores 4 los anti-
guos medios de comunicacion, estd ya resuelto, y
permitasenos un arranque de legitimo orgullo, ha
sido antesque cn ninguna parte resuelto en nuestro
pais, que parece como que vuelve & pretender su
antiguo puesto entre las demis naciones de Europa,
d quienes precedi6 en olros tiempos en la senda de
la civilizacion, por sus leyes, por supoderio y por
su saber. La prioridad del descubrimiento corres-
ponde ahora sin ningun género de duda & Espaiia,
{a) y gracias a las condiciones del siglo en que vivi-
mos, no morira ignorado como la obra de Blasco
de Garay. . .

Felicitamos d nuestro pais, al mismo tiempo que
al Sr. Fernandez de Castro, & quien es deudor de
la honra que sobre 6l rellejard su invento, gracias
al cual se empezara en Furopa 4 citar & Espaiia,
cuando se hable de las maravillosas aplicaciones de
la electricidad, porque habrd puesto su piedra en el
inmenso edificio que estaba llamado por la Provi-
dencia & construir el siglo XIX. Nuestra ultima pa-
labra serd para el Gobierno a quien debemos acon-
sejar que continie prestando un apoyo generoso, i
invento que tanto hoara 4 nuestra patria, premiando

los alanes y el celo de un ingeniero tan entendido y
laborioso como modesto (b).
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NOTICIAS VARIAS,

El Sr. D. Lucio del Valle, de regreso de su viaje

@ Paris, ha tomado posesion del cargo de jefe del
distrito de Madrid.

Ha llegado ya & esta corte el ingeniero jefe de
1.* clase D. Joaquin Nuiiez de Prado, nombrado
sub-director de la Escuela especial , de cuyo des-
tino se ha encargado antes de ayer.,

Los Sres. Valle, Echevarria y Mendizabal, in-
genicros del cuerpo de caminos, han redactado en
Paris una luminosa memoria sobre.lo mas notable
que cn el ramo de construcciones se ha presentado
d la esposicion universal que acaba de celebrarse.

Los ingenieros encargados de hacer el estudio
definitivo del ferro-carril del Norte se han dividido
en dos secciones; la primera, bajo la direccion del
Sr. Lopez, se ocupa en la parte comprendida entre
Madrid y Valladolid, y la segunda, con el Sr. Tor-
res Vildosola, desde Burgos el Vidasoa.

La redaccion del Leon Espaitol nos permitiva
que le digamos que ha sido sorprendida al insertar
el 26 allimo un arliculo, cuyalectura recomendarnos,
ylleva el estravagante titulo Casta india y desper-



