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adyacentes que se cargan alternativamente por
puertas especiales, y los productos de la combus-
tion de la parrilla que acaba de cargarse son obli-
gados, antes de dirigirse 4 la chimenea, 4 pasar por
encima de la parrilla donde la hulla se encuentra
en plena com{;ustion. Registros convenientemente
colocados sirven para invertir alternativamente la
corriente de los productos de la combustion y di-
rigirla 4 la chimenca. Vienen & ser, hablando con
propiedad, dos hogares juxtapuestos ue se envian
alternativamente los productos de su combustion.
Este sistema , que en un principio sedujo , no pa-
rece ser muy racional. Desde luego ¢l cambio al-
ternativo de las corrientes no produce nunca un
hiuen efecto sobre la marcha del harnilto y sucede
aun muchas veces que este cambio es muy dificil
por causa del equilibrio de temnperatura que se ha
establecido sobre las dos parrillas , porla elevacion
mayor de esta temperatura en la rampa del lado
del'hogar abierta sobre la chimenea y su enfria-
micento en la otray en fin por la caida dela co-
lutnna ascensional ¢n la chimenea que resulla de
esle camnbio. ' ’

No queremos hablar de los inconvenientes que
s¢ presenlan para la construccion de un horntllo
juc hay que colocar convenientemente , sin renun-
ciar @ una buena instalacion, con dos puertas de
hogar, dos rampas, dos registros, un doble siste-
ma de conduclos de gases, etc., bajo una cal-
dera de vapor; ni tampoco de los que se encuen-
tran al tener que cuidar y alimentar dos hogares,
mantener cl equilibrio y hacer jugar & tiempo los
registros ete. :

Condcense tambien otros sistemas entre los
cnales citaremos las parrvillas sobrepuestas, de sa-
cudidas , ascendentes, volcadoras, de barrillas

. oscilantes, de barrillas que 'se desdoblan, las en
escalanes ¢ pisos, las parrillas de corredera, las
parrillas de barras méviles, de barras en helizoi-
des, elc. Pero no entraremos respecto & ¢stos apa-
ratos en una discusion critica que nos apartaria
demasiado de nuestro objelo porque por ingenio-
s0s que scan algunos de cllos y aunque mnchos se
estén reproduciendo easi todos los dias bajo nom-
bres que varian al infinilo, no parece se havan
adoptado de nna manera seria en la industria por
causa, sobre todo, de su clevado precio y de las
frecuentes reparaciones 4 que estdn espuestos.

(Se conlinuard.)

DE LAS GCUPACIONES PRIVADAS
' DE LOS INGENIEROS.

Una vez mas nos vemos precisados, conlra la
indole y tendencias de la Revista , & ocuparnos en
¢l exdmen de algunos actos oficiales relativos al
servicio de las ‘obras piblicas. Nos referimos 4 la
Real 6rden de 17 de noviembre , publicada en ia
Gacela del 20, sobre-la cual no podemos imenos: de
lamar la atencion de los Sres. Ministro de Fomen-
to v Director del ramo, con el objetotinico de qite
pesando y comparando nuestras observaciones con
Ins molivos que se les hayan presentado para es.

pedirla, puedan juzgar de qué parte estd la justicia :

estricta’ y dicten en consecuencia las disposiciones
que a su ilustracion reconocida parczcan mas con-
venientes.

En la citada Real 6rden se prohibe & todo inge-
niero Yovo ejercicio 0 ocupacion sea de la especie
que quiera ysin distincion alguna, como no esté
espresamente autorizado para ello por la Direccion
general. Sin detenernos en hacer observar que bajo
este epigrafe pueden cstar comprendidas hasta las
ocupaciones domésticas que tienen por objeto el
servicio propio y personal del individuo, asi como
la gestion de sus negocios particulaves, la adminis-
tracion de sus rentas y otras mil ¢ue no habrd
imaginado siquiera el que haya concebido la prime-
ra idea de la Real 6rden, diremos solo que en ella
se hace un ataque directo ¢injusto & lalibertad
individaal, metiéndose la administracion en la vi-
da privada de sus subordinados, que nunca pue-
den szrlo mas que en el érden oficial y enla vidu
publica, y de ningun modo en el uso que hagan de
su tiempo y desus facultades en el interior de su
hogar doméstico. Pero hay ademas, como si esto
no fuera bastante, una palmaria contradiccion entre
la letra y el espiritu de la 6rden que nos ocupa y el
articulo 74 del reglamento orgénico del cuerpo, en
el que se recomiendan muchos trabajos agenos 4
su especial instituto, como méritos para elade-
lantamiento de los ingenieros. Desde ahora, no
pueden estos adquirit mérito sin superior permiso
v licencia prévia y especial para ello, pues se les
exige que repartan su tiempo esclusivamente entre
el édcio v el rjercicio de sus deberes oficiales.

Tan injustos preceptos no podian venir funda-
dos enrazones de la mayor solidez. Prescinidiendo
de que nada licnen que ver los ingenieros de los
distritos con la ensefanza de la Bscucla ni con los
medios de mejorarla, y concretindonos & aquclln
en que mas se fija la disposicion citada, es decir, a
la ensefianza privada que puedan dar los profesores
de la Escuela, es una ilusion creer que con prolii-
Dirsela han de camplir sus deberes con mas celo v
exactitud. Desde luego no esla tirania el medio mas
4 proposito para despertar el celo del que la sufve,
vy en cuanto & la exaclitud, en nada le dafia que en
vez de dedicar el profesor su tiempo sobrante a una
ociosidad inutil para si y para sus conciudadanos,
consagre una parte de . ¢l  esplicar 4 sus amigos ¢
dl0s que no lo sean una ciencia que tenga la fortu-
na de saber y la virtud de propagar. Ni aun en los
dos'casos capitales que pueden ocurrir, que son
cuando el profesor abra citedra de su asignatura ¢:
de las nceesarias para el exﬁ;nen de ingreso, estd en
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st lugar la prohibicion: bastaria 4 lo sumo, aunque * Leriores todos al suyo, y de los cuales solo uno se

nuestra opinion ni eso admite, baslaria, decimos,
que en el primer casose le prohibiese recibir &
sus alumnos & repaso, como estd prevenido para los
profesores de las universidades, y en el segundo,
que conforme 4 lo que se practicaba en la suprimi-
da escucla preparatoria, el que luviese alumnos no
pudiese ser juez en los exdmenes de admision, v no
la iaversa, que es lo que se pretende establecer. Sin
embargo, todas estas medidas, por justificadas que
pavezean, tienden Gnicamente & arveglar los asuntos
Y la vida privada de algunos funcionarios piiblicos,
Y nosetros no reconocemos en la administracion
was derechos que el de marcar 4 cada uno su de-
ber y el de castigar severamente sus faltas; sin en-
trometerse & marcarle el camino que debe seguir,
ni mucko menos embarazar el circulo de su libre
aceion particular para evitar que se salga de él. En
los tiempos que alcanzamos, estdn ya del todo des-
acreditadas las legislaciones preventivas.

Diremos, para finalizar, quc las magnificas pro-
mesas que se hacian 4 los ingenieros que se dedi-
cdran & la enseianza oficial, en el reglamento de 10
de agosto que tanto se cita, en premio y justa re-
ciprocidad de los sacrificios que se les exijen, to-
davia no se han visto realizadas; y despues de todo,
pocos dnimos tendrin para.gastar el tiempo en es-
cribir libros de texto, cuando ademas de lo dicho,
y de otras cosas que no son de este momento,
tiencn d la vista cl reciente ejemplo de no haberse
adoptado’el tnico que se ha escrito y publicado,
no habiendo otro libro espaiiol ni estranjero con
que poder reemplazarlo.

Dt S HC——— —
" ESPERIMENTOS
SOBRE
EL SISTEMA DE CASTRO
para evitar los choques en los ferrv-carrviles.

Pocas veces hemos tomado la pluma con una
satisfaccion mayor que ahora; salisfaccion produ-
cida por la grala noticia que vamos a dar & nues-
tros lectores, que esperaban seguramente con el
misno interés que nosotrvs el resultado de los es-
perimentos hechos en el fervo-carril de Almansa,
del sistema de sefiales eléctricas para prevenir los
accidentes en los ferro-carciles, inventado por el
Joven'y apreciabilisimo ingeniero del Cuerpo de
minas D. Manuel Fernandez de Castro.

Nada diremos de la importancia del descubri-
miento, porque la conocen sobradamente los lee-
tores habitnales de la Revista; ni nos detendremos
d esplicarlo, porque en la Revista o habrian visto
descrito con claridad y elegancia por su autor.
Tampoco nos ocuparemos ahora de su comparacion
con los sistemas inventados en ¢l estranjero , pos-

ha ensayado hace poco “tiempo en el Piamonte , 1i-
mitindonos & dar cuenta de las modificacioncs in-
troducidas por Castro, y del resultado de los en-
sayos.

Los primeros ensayos se verificaron en pequeiio
en la Escuela de minas. Proponiase el Sr. Castro
que el gran circaito formado por un tren, el con-
ductor aislado y la tierra, v cerrado por el obs-
taculo que se opusiera & la marcha, fuese recorri-
do por Ja corrienle inducida del multiplicador de
Rubmkorff. Los ensayos en pequeiio justificaron la
eleccion, pero al tratar de llevar & cabo los ensa-
yos en grande, un fenimeno enteramente nuevo
obligd 4 cambiar la disposicion adoptada.

El fenémeno que motivé esta modificacion , v
que habia observado ya el Sr. Castro en el curso
de sus trabajos, consiste en la diferencia de Len-
sion de los dos polos del aparato de Ruhmkorfl;
diferencia que llega hasta provocar en cl polo este-
rior una chispa, al aproximar un cuerpo aislado,
al paso que el polo interior puede tocarse sin es-
perimentar apenas sensacion alguna. Este fendme-
no parecia indicar que baslaba introducir ¢l apara-
to de alarma en ¢l reforo que uniera el polo in-
terior con el conductor general, para que no hu-
biese produccion de chispa sino en el momento de
cerrar el circuito: sin embargo , no sucedié lo que
se esperaba de esta disposicion y se observ que
siempre que el polo interior se pone en contacto
con un cuerpo aislado de gran estension, produce
los mismos efectos que el polo esterior.

Con la corriente inducida se vié en efecto que
se producia la senal, cuando la tension es dema-
siado fuerte, aunque no haya circuilo cerrado, Y
el Sr. Castro, & pesar de que los pistoletes de Vol-
La y demas aparatos de alarma de su sistema estdn
dispuestos de modo que puede, segun su tension,
graduarse el salto de la chispa, creyé deber mo-
dificarlo, para no csponerlo a fallar, por la difi-
cultad de obtener la graduacion de una corriente
cuya intensidad y tension puede variar por tantas
causas.

Recurrié Castro, por la razon espresada, & un
medio que ya habia indicado al descubrir su in-
vento, sustiluyendo el circuito estitico 6 induci-
do con el dinimico ¢ inductor, y dejando el pri-
mero solamente para el aparato de alarma. Un in-
conveniente se presentaba para esto y era la falta
de pilus 4 propisito, capaces de hacer llegar la
corriente con bastante intensidad para poner en
movimiento el multiplicador de Ruhmkorfl. Este
inconveniente fué vencido por Castro. Dejando pa-
vael aparato de alarma el circuito estatico, puso los
dos polos de una pila de Bunsen en contacto con los
dos estremos del alambre inductor del aparato de
Ruhmkorl, pero interrumpiendo el circuilo de mo-
do que no se cerrase sino cuando un electro<iman
se pusiera en movimiento, al cerrarse 4 su vez el
circuito formado por el conductor general, la tierra
y el mismo electro-iman, es decir, cuando lo con:-
pletira otro tren 6 un obsticulo cualquiera.

Dada cuenta de las modificaciones introducidas
que mejoran el sistema sin alterar en lo mas minimo
su esencia, vengamos 4 los esperimentos verificados
en los dias 15 y 23 del corriente,

El trozo de via preparada para ellos estd entre
Villacaiias y Quero, en una gran alineacion recta.
No entraremos en delalles acerca de sn disposi-
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