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La tinica calificada de general, con arreglo ala
loy de 7 de mayo de 1851 que atraviesa esta pro-
vineia, es la lercera seccion del ramal que desde
Bailen se separa de la general de Andalucia para
pasar por Jaen y Granada y terminar en esle
puerto.

Data su existencia con el nombre de camino car-
retero desde cl afio de 1816 en que fue trazada y di-
rigida su coustruceion bajo los auspicios del exce-
lentisimo sefior conde de Montijo, i la sazon eapilan
zeneral de estos reinos; por el capitan de navio de
la real armada ¢ ingenicro hidrdulico D. José Maria
Pery; segun se lee cu una ldpida incrustada en una
fuente-abrevadero, titulada Fuente de la Reina, que
s¢ encuentra al lado del mismo eamino 4 tres leguas
proximamenle de la eapital, cuya creccion tuvo ln-
gar en el ailo de 1732 conforme resulta de otra ki-
pida tambien incrustada en la misma {uente-abreva~
dero por encima de la anteriormente citada, y cuya
existencia induce & ereer que con anterioridad al aito
de 1816 era frecuentado cste camino (2).

Entra en la provineia por el puerto de la sierra de
Alhama, denominasdo de los Alazeres; plicgase 4 las
verlientes meridionales de la ramificacion de la mis-
ma sierra, que scestiende de Este 4 Oeste de la pro-
vincia, entrocando con ¢l renombrado tores:! de An-
tequera; sepotandose de dichas verlientes al coufron-
tar con la villa del Colmenar ¥ aprovechando una
estribacion de dicha sicrra que divide aguas cutre
los rios de ¥elex y Gueadalhoree, toca en el mencio-

(1) Véase lapizina 274 dal tomn 2.°

(2) Como unu curiosidad coptamos & continuacion las
pomposas inseripsiones de ambas ldipidas, en érden in-
verso @ el en que ins hemos citado; dicen asi:

1.7 «Esta fuente se hizo sicndo gobernador politico ¥
militar de a cinda! de Milaga el Exemo. Sr. . Gerdnimo
de Solis y Gante, caballera &2 la 6rden de Calatrava, gen-
til-hombre de cdmara de S. 3. C. v tenienle gencral de
su reales ejéreitos. — Ano de 173200

2.*  Reinando la Catdlica Majestad del Sr. . Ferpan-—
do VII el amado, se reedifico esta fuente y construyé este
camino carretero desde Milaga 4 Granada por las villas del
welmenar, Alfurnate v Ciudad de Loxa, bajo la superinten-
dencia y auspicios del Ixemo. Sr. conde del Montijo, gran-
de de Espafia de primera clase; tenicnte general de los
reales ejércitos, capitan general de esta costa v reinos 'y
de los tres presidios menores de Africa, presidente de sa
real chancilleria, ete., ete., ete., quien diputd para su
ejecucion d los Sres. I). José de Ortega y Rengel, regidor
perpétuo de Mdlaga. v D. Jose de Mclina y Fernandez de
Olmo, maestrante de la real de Ronda; dirigiéndola en la
parte facultativa el capitan de navio de la real armada é
ingeniero hidriulico D. Joaquin Maria Pery.—Afo de
1816 »
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nado puchlo, ¥ desde ¢l se desarrolla & traves del la-
berinto de cerros ¥ harrancos Hamados mesas ac
Mdlaga, & cuyo pic ¥ 4 una profundidad verdadera-
mente inmensa v recostada en el ditimo, mas salien-
te y mas pequeiio cerro (¢l de Gibralfaro) de acquel
laberinto estd situada esta eapital.

Desde el puerto de los Alazores hasta el Colmenar,
se sube ¥ se baja sin mas norte guc el salvar suce-
sivamente, sin desmonles, sin terraplenes ¥ sin obras
de fibrica las frecuentes estribaciones y barrancos
que la linea encuentra; desde el Colmenar comienza
{d subirse y 4 desenvolverse el trazado con ignales
condiciones, para asomar & las alturas que dominan
4 Milaga, v desde alli, & cosla de mil revuellas vio-
lentas y rdpidas, y merced & un desarollo forzado
siempre y de cerea de tres leguas de longitud, 10-
grase al fin unir & Mdlaga con aquel punto culmi-
nante cuya distancia dirceta apenas llegara d la me-
dia legua. .

Considerado ¢l trazado como la resolucion del
problema, de encontrar una linca de camino e cu-
va consiruccion se eviten los desmonles y terraple-
nes que lal nombre merezean, las obras de fabrica v
las espropiaciones de terrenos, sin sujecion ni trahas
en las pendientes ni en los ridios de las curvas de
union, el trazado de este camino es admirable y re-
vela en suaulor no eseasos conocimientos; pero si
en ¢l queremos eneontrar la arreglada v justificada
dislribucion de pendientes, la seguridad ¥y comodi-
dad en las vueltas; si en fin, pretendemos encontrar
una sola de las condiciones que en cstos tiempos se
exigen en loda carrctera regularmente trazada, v
con mas molivo en las clasificadas de generales, per-
deriamos imtitilmente el tiempo. Con indicar solo
que en diez leguas proximamente de trayecto entre
los Alazores y Milaga, y atravesando lerrenos hon-
damente surcados de barrancos, cfecto de lo delez-
nable de si naturaleza, no ha habido necesidad de
construir ni una sola obra de fibrica, hasta para que
¢l menos prietico comprenda en toda su estension
las cualidades especiales de este trazado, muy aplau-
dido en su liempo, principalmente por el siunamero
de propiclarios & quien atravess) sus fincas con arte
tal, que 1o les ocupd un palmo de terreno dlil; pero
que i satistace & ninguna de las condiciones gue la
ciencia y cl arte exigen hoy en estas vias, ni puede
de modo alguno seguir sicviendo al creciente desen-
volvimiento de los irasportes gue el aumento de ri-
queza ¥ de ilustracion va haciendo cada dia nece-
sarios.

Por los desfigurados restos que van guedando de
este camino puede calcularse que debid costar poca
cosa, ¥ que 4 la economia, entendida asi, debieron
subordinarse todas las demas condiciones que debe
reunir un camino, aun cuaudo solo s¢ denomine car-
retero.. El mismo errdneo principio ha produeido
otro mal mayor que, utido al causado ya por los
defectos del trazade, ha ocasionado el que con el
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2 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

posiizo nombre de carrelera general posea hoy Ma-
faga un camino en que no he podido sostencrse el
trasporte del correo en sille, intentado apenas,
cuaudo hubo apremianle neeesidad de sustituirlo con
el del carrillo de violin, un camino en suma que ni
carretero debiera apellidarse, cuando tan poco dista
de las condiciones de los de herradura.

El mal 4 que aludimos en el parrafo anterior ha
sido el de no haber gastado nada, absolutamente
nada, hasta hace nueve afios cn so entretenimiento,
v desde aquella techa hasta el afio pasado, solamen-
te lo preeiso para cubrir los jornales de algunos
peones-cainiveros, remedio lardio ¢ insuficiente pa-
T tan grave mal; y del afio anterior al actual, so-
bre cl importe de los jornales de los camineros, al-
guna que otra cantidad, concedidas por via de li-
mosna para acopio de materiales, con los cuales, si
ne se ha mejorado toda la linea, se han arreglado
el llano de Alfarnale y algun otro punto, de los que
vive muy fresca radicion, de que carro atollado
en ellos, preso uedaba durante el invierno, 4 se-

mejanza de los buques por los hiclos del mar Bal-
tico.

Tanto mis antecesores, Sres. Tellez y Mayvo, co-
mo ¥o, procuramos y signo procurando suplir con
celo 1o que faita en piedra; pero es cosa probada
que si bien se evita ¢ aplaza la aperiura de nuevos
haches con tal sistema, los ya abierlos, que son in-
finitos, persisten con rebelde tenacidad en no eer-
rarse sino hasla donde la piedra aleanza.

Terminaré reasumiendo el bosquejo del estado de
esta via eon un muuero tan eclocuente easi, como
una detenida visita al camino: el importe del presu-
puesto de la reparacion de esla carrelera que debid
mverlirse en la campaiia de este afio ya pasada, y
que comprende solo el bacheo general; algun recargo
parcial y la reposicion de algun murete y los preti-
ies de los puntos peligrosos, pasa de treinta y dos
mil duros.

Sacése 4 subasta en marzo y no hubo postor;
anuncidse nuevamente para junio, y los sucesos po-
liticos dejaron en duda si lo hubicra habido 6 no, ¥
finalmente, por real érden de 26 de octubre se ha
resucllo en su vista se lleve & cabo en szis meses
por adminjstracion: de modo, que segun todas las
probabilidades, ¥ si los apuros del Tesoro lo permi-
ten, hay esperanzas ya de poner término & tan ver-
gonzoso estado, y tal vez cn la campaiia del afio ve-
nidero quede concluida una reforma que no s¢ hu-
bicra hecho precisa si desde 1816 aci se hubiera
atendido al entretenimiento con los materiales y
mano de obras proporcionados al desgasle v dete-
rioro que el uso y los defectos de trazado ocasio-
nan, aqui mas considerables que en otra parte por
cfecto de la calidad de los materiales ¥ por falta de
los mas precisos desagiies.

Muy someramente hemos apuntado la historia de
esta carretera; hemos indicado los principales de-
fectos de su trazado, incorregibles aun cuando se
repare, su insostenible estado actual v hasla Ias es-
peranzas de que se remecdiard: veamos ahora cl
siedio radieal para lograr que la comunicacion con
tiranada legue & veriticarse como es debido, v am-
bas provincias tienen dereclio, por una curretera
general 4 que cuadre con propicdad esta denomi-
nacion, gue solo por un esfuerzo de imaginacion ha
podido aplicarse 4 la actual que llevamos exami-
nada.

Todo otro medio que no sea un nuevo trazado es
tiempo perdido imaginarlo, porque es tan singular,
an especial y sui geaeris el actnal, que si se pre-

tendiese aprovechar de ¢l fa mas minima parte, cs-
te provecho nos obligaria, como ya ha sucedido en
varias otras carreteras, al desperdicio, ¢ mejor, des-
pilfarro det coste de media 6 una 6 mas leguas de
rodeo.

Senlado esto hace ya bastante tiempo, ocurre
desde luego, una vez reconocido el terrcno, que pa-
ra resolver el problema de trazar una linea que des-
de el puerto de los Alazores, & que ya ha llegado
la verdadera carretera general en la provincia de
Granada, conduzea & Milaga con pendienles y des-
arrollo aceptables, se presentan Lres soluciones esen-
cialmenle distintas: la directa, tanteada va en el
terreno por mi predeecesor Sr. Mayo; la encaminada
hacia ¢l mar para entronear con cl camino de Velez-
Milaga & Mdlaga, de que hablaremos en su parrato
correspondiente, y finalmente, la dirigida & buscar
el camino de Antequera (& que le llegard su vez) &
bien la cuenca del Guadalmedina.

Esplorado el terreno en diversas épocas, y lanlea-
das varias lincas, llegé 4 deducir ¢l citado ingenie-
ro, mi huen amigo, que la linea preferible por todos
coneeplos es la directa, atendido su cardeler ge-
neral.

Cuando los apuros del Tesoro no han permitido
atender al entretenimiento y reparacion del mal ca-
mino actual, de que es muestra la forzosa lentitud
con que al fin se ha resuclto el emprenderla, pensar
solo en la nueva construccion de nueve leguas de
carretera, que podrdn costar cinco millones y medio
de reales, se dird que es ocuparse en hacer castillos
de naipes: sin embargo, lo que hasta aqui ha podi-
do pasar, por falla de comparacion con olras ver-
daderas carreteras, no puede durar mucho, y cuan-
do se ha recorrido por buen camino el trayecto de
otras provineias, cs sobrado sensible ¢l contraste,
al entrar cn esta, para que pueda contlinuar el atra-
so vy lamentable cstado de todas sus vias de eomu-
nicacion.

Por esto esperamos la aprobacion del presupues-
to de estudio; por esto csperamos que se consigna-
rdn los fondos necesarios para practicarlo, Yy por
eso, finalmente, no dudamos y tenemos esperanza
de que lleguc & comenzarse la nueva via con ele-
mentos tales, que antes de su conclusion no esperi-
mente esas interrupciones que han llegado por des-
gracia & caraclerizar las obras espaiolas, y que,
aungue por decoro no fuera, por cconomia, por la
verdadera economia, no debicran lener lugar.

Mucho mas debicra aducir para completar la des-
cripcion del actnal estado de esta via, asi como de
los medios que sc ofreeen para salir de él; pero bos-
qucjado el primero y sus causas, y mauifestadas las
esperanzas de su pronta mejora vy de su reemplazo
mas 6 menos préximo por otra via de mejores con-
diciones y que mejor fomente los intereses que esti
llamada 4 erear y ampliar entre Granada y Malaga,
haremos punto para dar & conocer el eslado de otra
carrelera, si inferior en categoria 4 la ya meneciona-
da, no de menor interés ¢ importancia.

Sigue en érden de calificacion 4 la carretera ge-
neral, yaexaminada, la frasversai de Malaga 4 Cadiz
por Ronda, cuya importancia, cuya nceesidad son
evidenles con enuneiar solo las capitales que ha de
unir ; separadas en la via maritima por el obsticulo
del estrechio de Gibraltar, tan dificil y arriesgado
de franquear con vientos Sud-oestes, que cuando
reinan, y no deja de ser con frecuencia, vese pla-
gada de buques procedentes de Levante toda esta
costa hasta ¢l estrocho , guarecidos en ella forzo-
samente.
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Nunca como en semejantes ¢asos sc nota la falta
de esta carretera, puesto que pasageros y efectos,
que ante cl obsticulo del Sud-oeste pierden diasy
semanas esperando que cese de reinar, si esluviese
construida, arrostrarian gustosos, con no pequeiio
beneficio de Mdlaga, los gastos de desembarque ¥
trasporte por tierra, y aun la pérdida de tiempo
que estas operaciones les producirian, siempre co-
nocida y estimable , ante la incertidumbre de un
cambio de viento.

Esta linea, como la anterior, esti en proyecto;
digo mal, sc piensa en que lo esié, puesto que
aunque ordenadns los estudios, lodavia no esli
autorizado el gasto que ellos han de ocasionar;
pero no tiene como aquella otro camino por el que
mal que bien transiten carrnages: para trasladarse
en carruage de Mdlaga 4 Cddiz, ¢ hay que pasar
por Cérdoba y Sevilla ¢ por Sevilla solo tocando
en Antequera y Estepa, y en uno y otro caso re-
eorriendo con gran rodeo caminos cuyo mal nombre
probaremos despues.

Entre todos los caminos de la provincia es tal
vez el de mayor importancia, asi como el de menor
fortuna, por menguada que la de todos sca. Tiempo
hi que se mandd proyeetar, y sea quizd unas veces
por consideraciones politicas que anhelamos ver des-
terradas de la marcha de las obras publicas que bajo
todos los malices de nuestras cambiantes opiniones
politicas siempre han de producir un bien 4 la par-
te de nacion con ellas dotada, sca que con la espe-
ranza de un ferro-carril (el de Milaga & Almodo-
var) que acorlaria su trayeclo, cs lo cierto que se
ha ido aplazando su cstudio por el indirecto medio
de no autorizar el gasto que causaria, hasla que
ocasion propicia sc presente de vencer alguno de los
dos obsticulos cilados ¢ & la par los dos; y eutre-
tanto ya hay promesa, va hay esperauza, muy cu-
tibiada @& no dudar; va hay conocida intencion de
que con el tiempo habrd una carelera trasversal
que unird 4 Milaga con Cidiz, que facilitara el co-
mercio entre ambas poblaciones, que pondrd en
movimiento intcreses hoy parados ¢ adormecidos;
que disminuird los enormes perjuicios de las arriba-
das forzosas por causa de los Sud-oestes, bienes to-
dos muy palmarios y evidentes, pero que por cl
momento no pueden obtenerse, caso de intentarlo,
sino muy en esquelelo, acudiendo para los primeros
4 un detestable camino de herradura, y en cuanto
al titimo, como no cs asequible con dicho camino,
la paciencia y la conformidad crisiiana son los leni~
tivos Unicos & que es preciso acudir, ¥ que sino ami-
noran los quebrantos sufridos, preparan el dnimo
para sobrellevarlos.

Sino lan ecalificada al presente (1), aun cuando
con arreglo 4 la ley citada pudiera serlo tanto, ¥
mas il quizd que la anterior, cs la carretera pro-
vincial de Cérdoba por Antequera & Milaga, ver-
dadera arteria de la circulacion de los productos
andaluces, cuya esclusiva esportacion para Levante
indicamos en el arliculo aunterior debiera monopo-
lizar el puerto de Milaga, si estuviese terminada en
1o mucho que aun le falta, si se reparase lo mucho
que ¢l tiempo ¥ el usohan destruido y la incuria del

(1) En corroboracion de que algun maleficio debe pe-
sar sobre esta provineia para que en sus limites se distin-
ga, como indicames, la mejora de las carreteras 4 ella

afluyentes, debemos manifestar que esta carretera estd ya-

declarada trasversi con arreglo 4 laley por real érden
de 24 de agosto de 1833, hasta el limite de la provincia
de Cérdoba en todo el territorio de eila, continuando como
provincial en el resto hasta Milaga.

hombre no ha repuesto, y sobre todo, si lo poco
que se ha cjeecutado modernamente se couservase 'y
atendiese como es debido.

Data la primera construccion de esta via del aiio
1780, en que por real érden de 17 de sctiembre se
encomendd 4 una junte administrative creada ad
hoc, poco diferente en atribuciones d las Hamadas
econdmicas, galvanizadas y llamadas & nueva vida
hace pocos dias, encargando la direccion facultativi
al acreditado coronel de ingenietos militares D. Cér-
los Lemour, con aulorizacion de emplear en ella i
todos los rematados de la caja de Milaga para eje-
cutar cuanto fuese necesario y conveniente , sin mas
traba ni cortapisa que dar despues euenta & la supe-
rioridad; qué tal fué la holgada inslruccion que re-
cibié aquel facultalivo, nada parecida por cierto
las que ahora se acostumbran,

El primer pensamiento de Lemour fuc dirigir la
carrelera por Ia salida de Capuchinos, puenie ¥
cuesta de la Reina, Colmenar, puerlo del Fresno,
pucrto de la boca del Asno 4 Antequera ; pero bien
pronto hubieron de arredrarle las dificultades dc este
trayeeto hasta Colmenar, las misimas cuyo venci-
miento acometis treinta ¥ seis anos mas tarde el ca-
pitan de navio Pery, con mas arrojo que pericia, ¢n
la cjecucion de la carrctera gencral de que queda
hecho mérilo, cuando despues de aprobada su pri-
mera idea, la modificd esencialmente dirigiendo la
via desde la calle de Mdarmoles & la cuenca del riv
Campanillas, y por ella hasta ¢l puerto de la boca
del Asno y Antequera, cuya mejor ideada traza fue
aprobada en noviembre siguiente, dindonos idea
tal premura de que csta linea, como todas las que
sc han proyeetado ¢ ejecutado hasta unos quinee
afios atrds, se estudid y tauted ¢ caballo.

Apenas aprobada la idea, y cuando Lemour sc
apreslaria & realizarla, fue trasladado 4 otro servi-
cio, andlogamente & lo que sctenta afios despues
conlintia haciéndose, en obsequio siempre del mejor
servicio, ¥ en el mismo noviembre quedaron enco-
mendadas las obras @ su hijo D. Manuel, quien es-
tuvo & su frente hasta fin de 1781.

Cerca de un afio marcharon sin director facultati-
vo bajo los auspicios de la junta administrativa,
hasta que le fue encargada al teniente del mismo
cuerpo D. Fernando Lopez Mercader, que mucrto
en 1785 fue reemplazado por el teniente coronel don
Domingo Belesta. '

Uno y otro, siguiendo en general la idea de Le-
mour, desnaturalizaron su peusamiento en los deta-
lles, convirtiendo en estratégica una carretera que
ni debié ni ha podido ser mas que comercial, para
lo cual la desarrollaron por las zonas de terreno mas
dificiles de dominar, plagdndola de alineaciones cor-
tas y vucltas y revueltas agudas que impidieran las
enfilaciones; pero si una y otra cosa la consiguieron
ficilmente en un pais hastante irregular y quebrado,
fue 4 costa de la comodidad del trafico y aun de su
seguridad no muy afianzada, donde con tal facilidad
puede hacerse una emboscada de sorpresa.

Llegados con estas condiciones al pie de la sierra
que debian franquear por el puerto de la hoca del
Asno, hubo de preocuparles de tal modo la de no
ser dominados, que incurrieron en el grave error
de trazado de subir la linea, tanto que para salvar
el puerto mencionado hay que bajar 4 él desde una
altura de consideracion, 4 que se llega con innu-
merables y violentos zig-zags.

Tal vez la perjudicial propension de estos en la
subida de la divisoria, debiera llevarlos al estremo
icualmente reparable de no emplear uno tan solo eu




4 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

el descenso de la misma, con grave exageracion de
las pendientes que ast han dado fama de penosa i la
cuesta del Palomar, que asi llaman-a este trayecto,
como han acelerado su deslruccion de una manera
rapidisima , de igual modo que cuantos reeargos y
composturas ha sufrido desde su construccion hasta
el dia.

Iguales principios, siempre que absolutamente no
ha sido posible aplicarlos, distinguen el resto de la
linea hasta Autequera.

En la cjecucion sc nota por los informes reslos
que han quedado para atestiguarlo, un lujo de mu-
ros de sostenimiento, preliles, malceones y legua-
rias, gque hoy en que es casi un crimen el dar 4 un
puente un pic mas de cimientos cue los presupues-
los, sin prévin autorizacion ¢ instruccion del opor-
tio espediente, no pasaria seguramente sin corree-
tivo; asi como tambicu s¢ nola una singular parsi-
monia, st no en la construccion, en ¢l ndamero de
obras de fibrica escusadas en mas puntos de los
que la prudencia pudiera aconsejar con el incomple-
o v peligroso ¢ incdmodo medin de los badeucs.

Terminada ta carrelera , hizose cargo de clla por
el afio de 1825 otra junia, la de Comercio, &4 cuyo
cuidadn ha debido correr su conscrvacion y repara-
cion hasta mayo de 1846, en que & consceuencia de
lainstruccion de 10 de octubre de 1545 cesd de en-
lender en eslos particulares.

La falta de recursos para cslo, como para tanios
olros pensamienlos de verdadera utilidad publica,
relardaron hasta 1851 el cumplimiento de las reales
drdenes de 9 de mayo de 1847, 7 de enero de 1850
v 12 de enero de 1851, encaminadas todas 4 salis-
lacer una neeesidad apremiantemen.e reclamada ya
por las necesidades del trafico desarroliado en esta
via, la de mejorar con nueros trazados los lrozos de-
masiado violenlos, bien por las pendienles & por
Ias vuellas agudas, y con reparacioncs radicales las
que sin tan graves defeclos pudieran aprovecharse
restableciendo su firme ya casi carcomido, y dotdu-
dolos de los desagiics mas necesarios.

il deslinde v elasificacion de unos y otros rozos
fue hecho eon singular tina y pericia por el acredi-
lado iugeniero D. Ramon del Pino, hoy esperimen-
tado voeat de la junta consultiva del euerpo, en 4
de marzo de 1551 al visilar esta provincia como je-
fe del distrito de Granada, acompanado del 4 la sa-
zon ingeniero cocargado de I misma D. Joaquin
Tellez.

Eundiez trozos d seeciones se subdividid, la distan-
cin de 14 leguas que proximamente se euentan entre
Milaga v el iindero de su provincia con la de Cor-
doba, cuatro aprovechables con grandes veparacio-
nes, ¥ seis en que es de absoluta necesidad un nue-
vo lrazado.

Con arreglo & dicha clasilicacion, volvidse a
esta via su arrehalado cardcter de eomcercial, v se
prepard la completa realizacion del pensainienio de
Lemour, acometida con algun vigor en aquel aifio,
v despues progeguida con deendente enlusiasino.

Ei lrazaddo en general. asi acordado, parte de 3i-
Ligapor L cadle de Mdarmoles en direccion de ia
ctienca del rio Cunpanillas, que reeorre en tada su
estension hasta ¢l puente dei Horeajo. por el que 1o
atraviesu b idllimae vez, v desde el enal eomicnza
fusubida ai puerto de la boea del Asno, que divide
aguas al Canpanillas v al Guadalhoree, salvado el
ctal dirigese & Antequera, en que toca, desciende
i esie tltimn vio que atraviesa, y desde ¢, v casi en
dirceeion recta, va 4 husear en el Himite de la provin-
sia el extremo de la parte de esta via ya terminada

en la provineia de Cdrdoba, con gran perfeccion ¥
desembolsos de cuantia proporcionada, v con ejem-
plar esmero conservada.

Al cabo de lres afios de trabajos de varia inlensi-
dud, hise logrado reparar cuasi por complelo tres
trozos: ct primero cu longilud de 9.070 varas; cl
quinto en longilud de 6.733 varas, y el oclavo ci
longitud de 5.384 varas, y construir por un nuevo
razado el sesto en longitud de 13.428 varas, que
hacen un tolal de 34.615 varas ya habililadas para
el lrifico, & scan proximamente cinco leguas v
cuarto. :

In estas obras ha contraido compromisos la pro-
vincia que deberd dejar cumplido en 1838 por valor
de 3.210.990 rs., 67 céulimos de real, quedando por
cousiguicnte por hacer cn el dia la reparacion de los
Lrozos 3.” y la nueva construceion del 2.°, 4.0, 7.°,
9.7 v 16.9, cuya eslension lotal se aproxima & 8 le-
guus y 54, vy euyo coste se acercard & la canlidad
de 5.595.056 reales.

Dige que habin contraide compromiso de satisfa-
cer aquella canlidad, ¥ no que ya eslaba inverlida.
porque las condiciones de la cjecucion del trozo ses-
to fucron las de abonar su importe que asciends s
1.330.976 rs. ¥ 68 cénlimos en cineo afios, de lox
que van vencidos, aungue no completamente salis-
fechos, dos plazos para las obras de esplanacion y
afirmado, y uno para las de fibrica.

El restimen que acabamos de preseular esplic
suficicnlemente por una parte el mal eslado general
de esla via, y los clamores continuos que su des-
igual trinsilo ocasiona principalmente i los traginan-
les que recorviendo toda la linea hasta Cordoha, tie-
nen lugar de apreciar lo que va de una carrelera to-
da coucliida ¥ bien conservada 4 otra salpicada de
relazos bueuos intercatados en un lodo generalmen-
le destruido y easi intransitable en su mayor parte.
La comparaciou por un lado nada halagiiefia para
esla proviucia, v 1a chocante desigualdad en el esta-
do y viabilidad de los diversos trozos de esla linea,
cleelo de la parsimonia con que ha habido neeesidad
de acometer su restauracion, son las causas verdade-
ramente razonables y atendibles de las continuas
quejas y denuncias @ que di lugar su mal eslado, &
que s¢ agregan olras dos, muy comun fa primera en
toda Espaiia, y la segunda, aunque baslante gene-
ralizada por desgracia, mas peculiar que de ninguna
olra de esla provincia; que consisten la una cn la
arraigada ereencia del traginante de no haber punto
mas peligroso, ui mas digno por consiguicnle de ser
compuesto & apaiiado, como cllos suclen decir, cn
toda una larga linea, que aquel en que su caballeria
ropezs & seaiolls, & aquel en que tal vez su suciio, o
st descuido ¢ su lorpeza hicierou volcar el carro 6
atascarlo, y kv otra en la no menos enorme creencia
de que fa perfeccion de las obras publicas v su cons-
truceion donde ne lus hay como aqui, es cosa que
s¢ oblicue con buenos deseos y la inversion de una
cantidad, relativamente 4 las neeesidades, pequeii
¢ nsignificante.

Unas v olras causas del descontento y desalicnto
guc por lodas partes cunde cuando se ven ir aiios
sin venir obhras, solo pueden hacerlas desaparecer In
constancie cn la inversion acertada de sumas pro-
porcionades & los beuelicios que se prelenda conse-
guir, ¥ alguna menons vulgaridad y mas desapasio-
nade aprecio de las verdaderas causas del mal esta-
do de las vias de ecomunicacion, disculpables solo en
algum carromatero o mayoral de diligencias.

Aplicados estos prineipios generales & la carretera
de que nos ocupamos, no parecerd su estado tan re-
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matadamente malo ni se ponderard mas alla de lo
justo, teniendo sicmpre & la visla que en las cincoy
cuarlo leguas ya habilitadas, todavia no se han gasta-
do los 165.000 duros que costurdan proximamente, y
que para que estén viables y buenas las ocho y tres
cuartos leguas que faltan todavia, hay necesidad de
zastar cerca de 280.000 duros mas, y aun despues
de esto habrd gastado Mdlaga en esla carrelera me-
nos de las dos lereeras partes que Cordoba.
Reasumiendo en breves palabras la sucinta his-
toria de las carrcteras de esta proviucia, resulla que
la general destinada & unirla & Granada hay pensa-
miento de que se proyecte y cjecute, ya que cn esla
provineia esld terminada su parte; mientras se rea-
liza 1o cual, se usa mu detestable camino carretero cu-
va urgente mejora hay esperanza de que tendri lu-

zarsi el eslado del crario lo permite: que la trasver-.

sal que deberd unirla & Cadiz estd reducida pura y
simplemente {una idea de que con el tiempo sc estu-
die ¥ realice: que la provincial que comumica con
Cordoba esl en restauracion, lenta por desgracia,
pero en marcha ya, visto que Cordoba termind su
trozo y que con la provineia de Sevilla ni pensa-
miento hay de que haya comunicacion decorada con
nombre de carretera, si bien, como despues vere-
mos, podra suplirse cuando se proyecte con un ca-
mino veeinal cque empalme con cl de la misma cale-
goria que por Marchena y Estepa esld ya constru-
yendo Sevilla.

Cuyo cuadro por otra parle comprueba lo cue al
principio de estos apuntes dijimos, que algun male-
ficio debe pesar sobre esla provineia, cuando en sus
lindes se deticue la construccion de todas las vias
emprendidas por las limitrofes.

Frax~cisco MiLLa.

e

DE LOS INCONVENIENTES QUE SE PRESEN-
TAN EN LAS TASACIONES Y EN LA FORMALIZACION
ESPEDIENTES DE ESPROPIACION.

DE LO3

Si es de suma necesidad el reformar nuestra ac-
tual legislacion relativa 4 la espropiacion, no es
menos nesesario fijar reglas para el modo de veri-
ficar las tasaciones y evitar las ilegalidades que con
frecuencia aparecen en la formacion de los espe-
dientes.

Suponiendo que la intervencion de los peritos
sea como hasta aqui; que el examen y tramitacion
de los espedientes sea un acto puramente adminis-
trativo, y que el poder judicial no interponga su
autoridad sino en ciertos y determinados casos, va-
mos 4 tocar ligrramente algunas dificultades y abu-
sos que pueden cometerse en la formalizacion de
estos, v en la tasacion y valoracion de los dahos
causados, sin que se presenten medios oportunos
de corregirlos.

Prescindien:do de los precios que se asignan ge-
neralmente & la unidad superficial agravia, fijare-
mos la atencion en los dallos y perjuicios que causa
a la. propiedad particular una obra piblica, en cu-
va clasilicacion siempre estdn los peritos divergen-
tes, y siempre estableciendo cantidades exageradas.

Antes de la instruccion de 25 de enero de 1833,
los espedientes que hemos tenido ocasion de exami-
nar contienen pocas fincas en que se hallen satis-
fechos otros perjuicios que el § por 400 fijado por
la ley; desde aquella fecha y en cuante pudo leer-

se la regla 8.* de la cilada instruccion, todo propie-
tario, cualquiera que fuera la posicion y estado de
su finca , se creyo con derecho 4 exigir ademas del
precio de la parle ocupada, una cantidad por da-
nos y perjuicios y otra cantidad por demérito, fun-
dandose unicamente en que asi lo ordenaba la ins-
truccion ; esta es tambien la opinion de algunospe-
ritos que, siguiendo las indicaciones de los inlere-
sados, fijan para todas las propiedades cantidades
por todos estos conceptos.

Si se comparan los precios de los espedientes de
estas dos épocas, y scobserva el valor total asigna-
do & cada propietario, notaremosuna gran diferen-
cia. ¢Y por qué esla diferencia? jexisten ¢ no estos
perjuicios? Si existen, jpor qué no se ha indemni-
zado siempre & los propietarios? Si existe el demé-
rito en todas las propiedades, ;por qué los peritos
nohan cumplido siempre con la ley de espropiacion,
que wanda abonar todos los dafios y perjuicios que
se irroguen & las propiedades? § por ventura antes
del 25 de enero de 1855 no existia este demérito
en las propiedades?

Los peritos entonces reconocian, gue con los pre-
ciosasignados 4 las fincas, mas el 3 por 100 legal,
se indemnizaba sobradamente & los espropiados, y
cumplian con su deber no consignando, sino en cier-
tos rasos en que la finca sufria una verdadera pér-
dida, cantidad alguna por indemnizacion de dafios
y perjuizios. En la actualidad sucede la inversa : &
escasas fincas dejan de abonarse perjuicios, y rara
es tambien la que no lleva consignada una cantidad
por demeérito, verificindose que si antes los propie-
tarios se conformaban , en la actualidad aumentan
diariamente sus exigencias.

Bien conocemos gue muchas propiedades por su
posicion topografica, por sus dimensiones, por el
modo como resulta ocupada 6 dividida, o segun las
condiciones de la obra que la ocupa, sufre perjui-
cios de mas ¢ menos consideracion, y puede quedar
en ciertos casos disminuido su valor por unidad su-
perficial; mas estas condiciones no se reunen siem-
pre, y muchas veces por cl contvario, en vez de
resultar perjudicadas, tienen un verdadero aumen-
to de valor.

Cuando por ejemplo las propiedades rasticas ocu-
pables son de muy grande estension, y la obra que
las alraviesa las divide en dos partes, no creemos
que exista demérilo, & menos que una de elas re-
sulte de tan pequenas dimensiones que no pucdan
ejecutarse las diferentes faenas con la misma faci-
lidad, ¢ que la obra que se ejecute las someta &
ciertas servidumbres que haga variar en clla algu-
na circunsiancia favorable & la vegetacion. Kn es-
tos casos podra existir el demérito; mas no reunién-
dose estas causas, los espedientes de espropiacion
solo deberdn contener cantidades por perjnicios oca-
sionados.

Si la obra ocupa la propiedad por uno de suses-
tremos en la mayor parte de les rases, creemos
que no existira demérito 4 menos que la propiedad
sea muy reducida, ¢ reuna ciertas condiciones es-
peciales. Ultimamente, si la obra publica divide la
propiedad en dos partes, siendo una de ellas muy
reducida y la otra de grande estension, el demerite



