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96 pies, por caiierias de 16 pulgadas de didmelro,
cuya longitud varia desde 183 hasta 433 pies. En
lo alto de Fairmount hay 4 depésitos que contie-
nen reunidos 22 031 976 gallones, y 4 la distancia
de tres cuarlos de milla hay un quinto depésito de
16 646 247 gallones de cabida, de suerte que en
tolal pueden conlener entre los cinco 38 678 225
gallones. Durante el afio de 1852 el caudal que por
término medio suministraron las maquinas diaria-
mente fué de 5 731 744 gallones, distribuidos en un
distrito que contenia 26 821 casas, siendo 27 592

las que pagaban el impuesto. El coste de estas.

obras hasta 1.° de enero de 1853 era de 3 247 894
dollars. Ellas fueron las primeras de alguna impor-
tancia ejecutadas en los Estados-Unidos, y han
servido de modelo para casi todas las ciudades del
pais.

Spring Garden.—Los distritos de Spring Garden
Northern Liberties se surten de agua por otras
obras, construidas en el rio Schuylkill, situadas 4
una milla mas arriba de Fairmount. En ellas hay
tres maquinas de condensacion, las cuales eclevan
el agua 4 un deposito hecho con tierra 4115 pies
de allura, por medio de tres tubos principales,
dos de 48 pulzadas de didmetro y uno de 20 y de
3 300 pies de longitud. .

Kensington (*).—El distrito de Kensington se
abastece tambicn por medio de dos miquinas de
vapor y dos bombas_establecidas sobre el rio Dela-
ware, las cuales elevan el agua & dos depdsitos
situados 4 120 pies de altura sobre el nivel de fas
aguas ordinarias y a4 13 300 pies de distancia. El
fondo y costados de estos depdsitos se halla reves-
lido de ladrillos sentados sobre una capa de arcilla
amasada y bien apisonada. La cabida de cada uno
cuando se llenan hasta 12 pies de altura sobre su
fondo . es de 4 642 026 gallones , lo que di proxi-
mamente unos 100 gallones por habitante. Una de las
maquinas de vapor es sin condensacion y con ci-
lindro de 30 pulgadas de didmelro y seis pies de
carrera el embolo, ¢l cual obra en una direccion
horizontal. La otra es de condensacion con cilindro
de 42 pulgadas de didmetro y 6 pies de carrera
¢l embolo obrando en direccion vertical.

Doston.—S8e abastece con las aguas del lago Co-
chituate, anteriorinente llamado Long Pond, condu-
ciéndolas por un canal de fébrica de ladrillo {es-
cepto en el paso del rio Charles, donde se dirijen
por un sifon de 58 pies de flecha) de 15 millas de
longitud vy 4 1/, pies de desnivel total, al deposito
de Brooklyn. liste depésito tiene de superficie
22 1/ acres vy de eabida 89 909 730 wine-galions (**.
De ¢l se llevan las aguas por tubos de hierro i tres
siepdsilos de dist-ibucion, uno de 2 678 968 ga.
Hones de cabida, olro de 7 308 246, y el wltimo de
4 591 816, Kl primero situado en Boston Proper,
liene 15 pies v 8 pulgadas de profundidad , ostd
sostenido por arcos y su fabrica es de granito; los
muros que dan dla calle de Derne tienen H8 s/,
pies de altura y los del tinal de la calle de Mount-
Vernon 40 pics y 8 pulgadas : los otros dos e! de
Sur y de Este estin hechos con tierra. Desde ellos
se distribuye ¢l agua por tubos de hiervo. A la par-
te Este de Boston se lleva tambien el agua del cauce
del riachuelo Chelsea en un tubo flexible e 20

(*) Lo relativo 4 Kensigton estd tomado de una noticia
mas estensa de Mr. Washington Jones.
(**) Elwinc-gallon equivale 43,78 fitros

pulgadas, con juntas de nuez, y de casi doble es-
pesor del ordimario. Durante el afio 1852 la canlti-
dad de agua diaria que proporcionaban estas obras
era de 8 125 842 wine-gallons y su coste hasta 1.°
de enero de 4853 ascendia 4 5 370 818 dollars.
L.a poblacion Lenia unas 140 000 almas.

Cuicaco.—La ciudad de Chicago, en los dos tilti-
mos afios ha emprendido la construccion de las obras
necesarias para su . abastecimiento de aguas, las
cuales se encuentran hoy muy adelantadas , y que-
darin_concluidas dentro de un breve plazo. Un
tubo de entrada, hecho de duelas de pino y que
tiene 50 pulgadas de didmetro, conduce las ‘agnas
desde el lago Michigan al pozo de la bomba situa-
do & 600 pies de distancia: desde esle punio
dos ndquinas de vapor , una con condensacion y
otra sin ella, la elevan & una altura de 8 pies. Por
la necesidad.de elevarse sobre el terreno , se han
visto obligados & hacer uso de una torre y cisterna
semejante 4 la que estd en uso en Detroit. La cis-
terna, hecha con palastro del que se emplea para
calderas, tiene 60 pies de diimetro , 28 de profun-
didad y esld asegurada en su interior por barras de
hierro forjado que pasan por su centro: tiene de ca-
bida 495 000 gailones. Otros depositos de igual ca-
pacidad, se iran construyendo segun las necesida-
des lo exijan. Se calcula en 3 000 000 de gallones el
caudal que estas obras suministraran diariamente,
y el coste en 400 000 dollars. El estraordinario en-
grandecimiento de esta ciudad hard probablemente
que estas obras adquieran mayor desarrollo.

(The Civil Engineer)
———— D e ————
NECROLOGIA.

El dia 10 del mes pasado ha fallecido en Alme-
ria & consecuencia de un ataque del célera-morbo
el ingeniero jefe de segunda clase del Cuerpo de
caminos , canales y puertos D. Nicolis de Contre-
ras, dejando con pocas esperanzas de vida a st
joven esposa, quele siguié 4 la tumba d los pocos
dias, y en una triste horfandad & des hijas de menor
edad. .

Aunque no nos es posible escribir una comple-
ta necrologia por falla de datos, no queremos sin
embargo dejar de dar una idea de este malogrado
ingeniero.

Nacié en Granada por los afios de 1810, de una
familia honradisima y de aventajada posicion. Des-
de sus juveniles afos demostrdo un caricler firme
i la par que benévolo, y una aficion estraordina-
ria & los esludios, especialmente & los de ciencias
exactas. Sus padres alhagaron su natural inclinacion
y despues de cursar la filosofia, lo dedicaron con
aprovechamienlo al dibujo y matemiticas.

Considerdndolo ya en estado de oplar por una
profesion, sec fijaron en la de la arquitectura que
miraba con singular predileccion, pero con noti-
cias de la Escuela especial de ingenieros civiles que
exislia en Ja cortle, prefirio dedicarse 3 esla carre-
ra del Estado. Al efecto pasé & Madrid donde com-
pleto [sus {estudios , preliminares siendo admitido
d examen por los ailos de 35 6 36.

Alli como en todas partes dié pruebas de su
aplicacion obteniendo al cabo en {840 el titulo de
ingeniero que tanto ambicionaba’ y la satisfaccion
de ser deslinado & su pais natal, con encargo de
dirijir las obras nacientes de la renombrada carre-
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tera de Motril. Al principiar el afio de 1841 se
hizo cargo de los notables trabajos emprendidos
al frente de los que ha seguido constanlemente
como inspector. Desde luego dedicé todo su afan
al desarrollo y fomento de las obras. Asiduo, ce-
loso , infatigable, ha conseguido resultados que no
eran de esperar por los escasos reccursos que du-
rante nueve ainos se le facilitaron por la provincia.

En 1849 fué declarada general esta carretera,
se aumento la fuerza de su presidio, y se consig-
naron. por el Gobierno 60 000 rs. mensuales para
la continuacion de las obras.

Por este tiempo presenté el proyecto del pri-
mer trozo comprendido entre Granada y el puente
de Tablale que abraza una estension de cerca de
siete leguas. :

Las entendidas descripciones de la linea con
todas sus incidencias de localidad, lo esmerado
del dibujo en.los 27 planos que acompanaba y la
justa apreciacion de sus presupucstos, merecieron
que 1a Junta consultiva del Cuerpo llamase la ateu-
cion de S. M., quien con su natural bondad y que-
riendo significar su eslimacion al ingeniero autor
de tan bien acabado trabajo, se digné darle las
gracias indicindole que habia .mirado con agrado
su prolijo y acabado proyecto. :

Emprendiéronse, pues, las obras con grande
empeio, y aqui probo el ingeniero sus conocimien-
tos y perseverante decision. El interés qife por su

progreso manifestaba hicieron que el Escmo. seior
Ministro de Comercio , -Jnstruccion y Obras pabli-
caslo propusiese en 28 de noviembre del mismo
afio para la cruz de 3." clase de la Real y distingui-
da orden de Carlos TII, condecoracion que obtuvo
en 31 de enero de 1850. _ .
Referir los disgustos y sinsabores que le han pro-
porcionado el presidio, las obras, la lucha con

los propietarios y otros mil incidentes, seria de-

masiado cansado; pero persistenle en su tarea no

cejuba en su proposito ‘hasta conseguir los benefi-
cios que se propusiera. i N
Muchas y muy delicadas comisiones desempeiid
en el tiempo que va relerido ¥ entre otras la de
ejercer ‘interinamente, como el mas antiguo, el
cargo de jefe de distrito. ) .
Hace cuatro meses que habiendo quedado sin
ingeniero la provincia de Almeria y siendo indis-
pensable su preseacia pava cuidar y dirigir las obras
de aquel puerts), fué destinado a ella por el jefe del
distrito entretaito se presentaba el relevo, que no ha
tenido lugar hasta la fecha. )
Estamos seguros que al terminar sus dias no ol-

" vidaria su carretera con la que se hallaba identifi-

cado y deseaba concluir, legando su abnegacion
hasta el punto de declarar que si alguna circuns-
tancia venia 4 contrariarle tal pensamiento, ofrece-
ria sus servicios gratis al Gobierno, por tener esta
gloria. . .

; Qué ageno estaria por entonces de que esis-
tiesen destinos seialados al hombre en el-libro de
la eternidad, que destruyen sis mas bien combina-
dos cdlenlos y sus mas lisongeras ilusiones! Un de-
creto de la Providencia hatrastdrnado complela-
inente sus aspiraciones. Respetémosle, y derra-
ernos una’ lagrima &-la memoria de tan digno
compaiiero, que cn vida fué escelente amigo, fiel
esposo, carifioso padre y caritativo con la humani-
dad doliente. S

El Cuerpo de ingenieros ha esperimentado una
pérdida sin reparacion, el Estado un funcionario
celoso , desprendido é incorruptible y la patria un
honrado y liberal ciudadano.

Séale la tierra leve.
D < O ——
PROCEDIMIENTO
PARA ACERAR LOS METALES CON ACERO FUNDIDO,

por M. Verdid.

El procedimiento de M. Verdié¢ consiste en sol-
dar por medio de! borax el acero fundido con el
hierro y demas metales, vertiéndolo en estado de
fusion sobre las piezas que tengan que acerarse.

Si se Lrata por ejemplo de revestir de acero fun-
dido la llanta de una rueda de locomolora 6 de wa-
gon, se prepara un circulo de hierro de algunas li-
meas menos de didmetro del que ha de tener esta
llanta despues de recubierta. Este circulo, prepa-
rado por los medios ordinarios, se calienta hasta el
rojo blanco en un horno de reverbero , hallindose
pronlo & ser colado el acero de los crisoles, Se reti-
ra entonces el circulo del horno y se le rueda en
una caja de palastro que tenga borax en polvo,
despues de lo que se coloca en un molde 6 lingotera,
teniendo cuidado de disponerlo de tal modo que
quede por todas partes igual el hueco que debe lle-
nar el acero en fusion § fin de obtener al rededor de
¢l una capa de ignal espesor. Se cubre en seguida la
lingotera con una tapa de fundicion que la cierra
perfectamente , en la que se encuentran dos aber-
turas que corresponden al vacio donde debe intro-
ducirse el acero. Se vierte este tan pronto como es-
ti en fusion por las espresadas aberturas y cuando
¢l metal salga por ellas cesa de colarse, se cierran
estas y despues que todo esta [rio se retira la llanta
en la que.se encontrard el acero intimamente ligado
al hierro. _

En este estado, sise lamina, tendri una larga
duracion.

Del mismo modo se procederi cuando se quic-
ra acerar-con acero fundido cualquier olra pieza de
hierro tal como los vistagos de los émbolos , ejes,
ete. '

Este procedimiento es aplicable, segun el au-
tor, 4 lodos los metales tanto por la parte interior
como por la esterior, y & la fabricacion de todoslos
itiles 6 instrumentos-de cualquier elase. -

. : ( Genie industriel.) -
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