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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS:

20—14==6 unidades de trabajo como se quie-
ra., ocaltese tras esa serie nombres «impues-
Lo, riqueza imponible, estado, etc.» y no por
eso serd menos cierto que la sociedad goza lo
mismo {rabajando mas es deeir que ha lenido
lugar una perdida efectiva de Fiqueza.

Sin embargo, en el estado aclual de la so-
ciedad nada mas facil que variar la forma apa-
rente de las consecuencias que examinamos.
En efecto, si una cierta porcion del trabajo
12 de trasporte se divide entre la masa gene-
ral de la nacion no sera facil que el pais se
aperciba de ello: supongames que de las 12
unidades de trabajo se dejan 3 a cargo de la
empresa Yy se reparten las 9 restanles entre
los 16 millones de espanoles: el efecto aparen-
te serd haber reducido los gastos de traspor-
te de 6 4 3 cuando prerisamente se han du-
plicado Es decir que se ha hecho recaer la fal-
ta de inteligencia de una compaiia, que se de-
dicé 4 una empresa tan poco productiva, sobre
el pais entero que no tenia la menor parte
en ello.

Quede pues sentado que nunca el aumento
de riquesa imponible puede compensar las pér-
didas que un’ ferro-carril improductivo ocasto-
na, y por lo tanto, cuando despues de rebatir
los demas sofismas que pudieran oponersenos
concluyamos: «que solo debe construirse un
camino de hierro en el caso de que los capita-
les empleados puedan ganar por lo menos el
Jinterés corriente y no sea posible aplicarlos a
olra empresa mas productiva; sin que por nin-
gun conceplo deba darse subvencion alguna a
las companias»; no se nos presente el sofisma

que hoy hewmos ocasionado y de que no hare-
mos mencion en adelante.

U. A. bE. B.
———rds

FERRO-CARRILES FRANCESES.

Durante el afio préximo pasado se ha desplegado
mayor actividad que en los anteriores, en la cons-
truccion de tan importantes vias: en efecto la lon-
gitud abierta al pablico, que en 1832 y 1855 fué
respectivamente de 309 y 144 kilémetros, ha llega-
do & ser en 1834 de 601 kildmetros. La longilud to-
tal esplotada el 51 de diciembre del espresado era
de 4496,5 kilometros, ascendiendo hasta 10000 el
nimero de los concedidos y calculindose que en el
corriente ailo quedarin de todo punto concluidos
muy cerca de 1500.

El sacrificio que cada una de las lineas que se
conceden impone al Estado es cada vez menor: asi
mientras que desde la revolucion de febrero hasta
el 2 de diciembre de 1851, los caminos de hierro
costaban al Gobierno 198 910 francos por kilome-

tro, hasla fin de 1852 esta cantidad se redujo 4
102 061 francos y en 1853 4 20 999. En 1854 solo
se han hecho concesiones que no causaban ninguma
carga al Eslado, y que eran de absoluta necesidad,
tales como las de lineas que tenian por objeto dar
salida & productos mineros 6 de industrias de im-
portancia, 6 & completar las redes ya existentes,
dedicando casi esclusivamente el aiio 4 la termina-

cion de estudios y & la de los trabajos empren-
didos.

Los productos brutos de la esplotacion duran-
te el mismo han sido por término medio de 45 025
francos por kilémetro, esto es, 3 313 francos 6
proximamente un 8 por 400 mayor que en 1853.
Las lineas de mayores productos han sido, la de Pa-
ris 8 Rouen que ha dado 81 460 francos por kilo-
metro, ‘la de Paris .4 Saint-Germain 70 420, la del
Grand-central G2 084, la de Paris & Lyon 58 498, la
del Norte 56 721 y las de menores han dado mas
de 16 000 [rancos, escepto la del Mediodia cuyos
productos no han legado & 8 000 francos.

D & 1 C—————
APROVECHAMIENTO

DE LAS AGUAS DEL RIO VANERA.
(Conclusion.)

Tenemos pues como dato seguro que la super-
ficie de los terrenos que hoy dia se riegan con
las aguas del YVanera debajo™ del punto de la to-
ma de aguas en cuestion, es de 249,bects. 38
3569 288,10 varas cuadradas 6 lo que es lo mis-
mo 387,29 fanegas.

Réstame por ultimo ocuparme de un dato de
mucha importancia y que apunté al principio; es
de la cantidad de agua que se juzgue necesaria para
el riego de una eslension de terreno que represente
la unidad superficial.

Segun la copia del despacho del sefior ministro
{rancés de trabajos publicos del 5 de agosto de 1830,
que se me trasladé @ su tiempo, se fija para sus con-
ciudadanos y para el departamento de los Pirineos
Orientales, la cantidad de medio litro por segundo
y por hectirea. Como es ficil conocer la cantidad
de aguas necesaria para el riego -de una estension
de terreno dada, no puede determinarse a prioriy
es variable con la clase de terreno, el clima y I
especie de cullivo. Es preciso tener esperiencias
especiales y en Espaiia desgraciadamente carece-
mos de ellas para el terreno de que se trala, pero
podemos decir seguramente que medio litro no es
suficiente para el riego de los terrenos de la Cer-
dafia espatiola. Muchos ingenieros franceses son de
opinion de que se necesita un litro por segundo v
por hectirea para el riego-de los terrenos pertene-
cientes 4 los Pirineos Orientales. :

En definitiva para apreciar con rigor esta cifra
es indispensable hacer esperiencias especiales, pero
desde luego puede anticiparse que la evaluacion
de medio litro por segundo v por hectarea fijada




