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ra de madera, la cual tiene algunas aberturas y se

asegura con traviesas afianzadas al borde del tonel. |

Se introduce la disolucion metilica y luego se hace
introducir el vapor y al cabo de unas dos horas est
el liquido en ebullicion. .

Hay que advertir que en el momento de la ebu-
llicion el liquido aumenta sobre 1i5 de su volimen
por la condensacion del vapor que afluye, y es por
consiguiente necesario echar en al cuba ¢ tonel una
cantidad de sal correspondiente. La disolucion
debe contener 4/2 por 100 de sal metilica. Una
cuba de las dimensiones indicadas puede contener
40 traviesas. ‘ o

A pesar de que ningund de las sales metalicas
ha recibido la aprobacion general, en Alemania se
prefiere el sulfato de cobre, porque son favorables
d esta preparacgion las esperiencias mas anliguas,
aunque en Inglaterra se recomienda el cloruro de
zine, por.que es barato, adhiere bien 4 las fibras le-
fiosas y es tal que permite impregnar mas complete
¢ inlimamente las ntaderas.

D & 1 C————

PUENTE COLGADO SOBRE EL RIO NIAGARA. . -

En el tomo 1.° de este periédico (a) se inserts
una noticia del proyecto de esta obra colosal que
acaba de terminarse. Ahora podemos dar las di-
mensiones exactas de sus diferentes partes, saca-
das de una carta suscrita por el ingeniero que la
ha dirijido, Mr. Roebling.

Luz del puente, contada entre
los ejes de las pilas. .

. . 250 metros.
Altura de las pilas sobre. el ta-

blero superior. . . . . . 18"
Distancia de los dos tableros, uni-

dos entre si por una celosia de

hierro forjado que les da ri-
Tgidez, . ... L L. 5,5
Altara de lapila del Canadd so-

bre el terrene. . . . . . 24-
1d. de la pila.de los Estados-

Unidos. . . . . . . . 27
Ancho entre barandillas del ta-

blero superior , correspon-

diente al ferrp-carsil. . . . 7,5
1d. id. del tablero inferior, cor-

respondiente 4 la carretera. . 5.8
Nimero de cables.. *.. .. . . 4 .
Didmetro de cada uno. . . . 0,m254 .
Nimero de hilos de cada uno - R

90 UL T 3640 T
Peso tolal del puente..: . . . 762 toneladas.
Tension que romperia los cables. 12600 . . -
Carga que romperia los cables

repartida: uniformemente so-

bre lahorizontal. .. . . 7100
Peso de un .tren de mercancias

de la longitud del tablero. ;- 372

(@) Namero-10-, pig. 134, 15 seticmbre 1853.°

Flecha del tablero, 4 la tempe-

ratura de 30.° Fahr. . 0,m838
Reduccion de esta flecha por una

méquina de 34 toneladas co-

locada en el medio:. . . .0, 157
Id. por una maquina de 26 to-

neladas. . . . . . . .0, 106 .
1d. por un tren de 372 toneladas. 0, 250 -
Separacion horizontal de los ro-

dillos de friccion, al paso del

del mismo tren.. . . . .0, 013
Elevacion de los carriles sobre
el nivel del rio. . . . .76

La prueba del puente no ha podido ser mas sa-
tisfactoria. El primer tren de mercancias que se
hizo pasar, de igual longitud que el tablero, se
componia de 20 wagones, de 7.1 toneladas de
peso y cargado con 10,2 toneladas, que con 26
toneladas de la mdquina componian las 372 Y pari
moverlo fu¢ necesario afiadir dos maquinas auxilia-

Tes mientras subia la pendiente del lado de Nueva-

York. La mitad solamente de esta carga seria un
peso ya considerable. Pero lo que es mas de notar
esque el tren, aun & la. mayor velocidad posible,
como pas) el dia.de la inauguracion oficial, no ha
producido ningun movimicnto de vibracion. E|
paso de muchos carruajes pesados por el tablern
inferior ha producido algnma vibracion ecldstica,
pero ninguna oscilacion 6 movimiento debido a lu
{lexibilidad de los cables. En el dia esta abierto «
la circulacion este puente , el mayor de los que sc
conocen de su especie. o

Ademas de estas pruebas, el puente ha sufrido
accidentalmente otra mas fuerte, la que ha coro-
nado el éxito mas completo. Una tempestad vio-
lenta ha levantado un wagon y lo ha arrojado i
muchos metros de distancia, sin que.el puente su-
friese mas que pequeiias oscilaciones. .

En el piso superior hay.tres .vias de distintos
anchos para cada uno de los tres caminos de hier-
ro que utilizan el puénte. )

El mismo ingeniero ‘tiene terminadas las pilas
Y pozos de amarra de otro puente para el paso del
ferro-carril de Lixington & Danville, cuya luz ser:
de 373 metros y su elevacion sobre el rio 90 metros.
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