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BEVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

Fundindose en las cifras de este cuadro, se po-
drén clasificar los palastros de 12,mm7 de espesor,
que han servido en las esperiencias del modo si-
guiente:

Derwent, Best, Best, (término medio.) 235
Bird, Best,Best.. . .. . .

LY .

Bird , Best, Best, Best.. . . . . . , 36
Butterley, Best scrap (término medio.) . 31
Thorneycroft, Best crown. . . , . . 28
Bird, Best.. . . . e e e 27
Highfield, Best, Best. . . . . . ., ., 24
Hightield, Best, Best ,Best. . . . , . 23
Thorneycroft, Best, D—W. . . . . | 22
Ebbw vale. . . . . . . . . . . 21
Ebbw vale, . . . (. . . . . . 19

Las cifras de este cuadro representan la resisten-
cia relativas de los palastros, 0 mejor dicho las cali-
dades de los palasiros son_proporcionalesa los ni-
meros-que entran en este cuadro con respecto a cada
una de las diferentes fabricas.»

Lo que choca desde tuego en los resultados de las
esperiencias de M. Kirchweger, ‘es 1a enorme diferen-
cia que se observa en la resistencia absolutu de los
palastros en las diferentes fibricas con ¢l mismo es-
pesor, diferencia tal que desde uno (19) llega h.s-
ta tres (54). Si es la calidad del hierro, 6 un lami-
nado imperfecto lo que establece entre los diver-
sos palastros una diferencia tun marcada en la resis-
tencia 6 si conviene atribuirlo al empleo del hierro de
aire frio 6 caliente, es lo que no pudemos adivinar, y
sobre lo que nos ha dejado el autor en la mas com-
pleta ignorancia.

Por si se hallan en los palastros franceses varia-
ciones tan grandes, deben los ingenieros y construe-
tores tratar de hacer ensayos con los palastros que se
procuren, antes de hacer graundes aplicacioaes de
cllos.

Del mismo mode, cuandose proporigan emplear
palastros de una misma fibrica v de la misma marca,
no deben tener uua confinviza absoluta en ellas, pues
la marca B, B, B, de Bird que debia ser superior a
la B, B, de la misma fabrica, es sin embargo inferior
en la relucion de 36 4 46; del mismo mo'io entre la
marca B, B, B, Highfield v 1a B, B, se hallan en Ia
relacion de 23 & 24 que es inversa de la que debia os-
perarse,

Si se suman, no los golpes necesarios para des-
garcar los diferentes agujeros de los remaches en cada
palastro en particular, como lo representa el cuadro
deCarriba; sino 12 dé los golpes sobre cada agujero
sin distincion de palasiros, es decir, la suma de los
nimeros de las lineas horizontales de este cuadro, se
hallan los niime ros siguientes:

Agujero @ . . . . . 112 golpes.
Agujero b . . . . . 148
Agujeroc . . . . . 40
Agujerod . . . . . %0
Agujeroe . . . . . 75

Lo que parece demostrar que un agujero (¢) prac-
ticado en_un dngulo no tiene apenas la tercera parte
de la resistencia de los (ay L) practicados & uaa
cierta distancia de este agujero, v que fos adyacentes
(dye)a este azujero en el dugolo, estin tambien
debilitados una tercera parte por su proximidad, com-
parativamente con los que le siguen,

Las esperiencias de M. Kirchweger presentan,
como se ve, mucho interés por las consecuencias prac-
ticas que se pueden deduéiv; ipere d pesar del cuida-
do quc ha puesto para indicar el momento en que em-
piczan las grietas, el ancho que adiuieren sucesiva-
meunte y el ndmero de golpes necesario para que scan
completas, como no es posible establecer de un modo
cierto el momento en que tiene lugar el desgarra-
miento, nv puelen servir para verificar las férmulas,

relativas & la resistencia del hiarro en el estado de
palastro y deducir de agui un coeficiente de elastici-
dad aplicable al hierfo en este estadu: esto hace que
no vayamos mas lejos en las observaciones que (ui-
siéramos afiadir 4 su memoria, :

{ Traducido por M. G. Anavs, )
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CONSERVACION DE MADERAS.

En la coleccion de memorias de la Revista se
han dado los diversos procedimientos ideados para
conservar las maderas: con el objeto de' tener al
corriente & nuestros lectores de estos, estractamos
el método de impregnacion de los Sres. Biittner M
Moring de Dresde con el objeto de conciliar el in-
conveniente del mucho coste que causa el empleo
de mdquinas para la penetracion de. las sustancias,
y el poco efecto que produce la sola sumersion de
las maderas en los liquidos preservadores.

Este sistema empleado en varios caminos de
hierro de Alemania para preparar las traviesas, esta
fundado en la consideracion de que el vacio nece-
sario para una impregnacion rdpida y suficiente, no
exige fuerzas mecinicas y puede verificarse por la
fuerza del calor; asi es que la traviesa se hierve du-
rante una hora en una solucion metlica cualquiera
y despues se recubre para que se enfrie lentamen-

te hasta unos 40.° de Reamur.

Procediendo de este modo. se - desaloja el ‘aire
y las materias que contienen las maderas é impiden
la penetracion. Se conoce-lo primero .por las bur-
bujas de aire que se observan en el ligiido, y lo

‘segundo por la espuma que se forma en él.

La albiimina vejetal se coagula por el calor y el
vapor, de suerte que esta circunstancia sola, sin
necesidad de la presencia de las sales metalicus’
bastuyia para que adquiriera la madera inas resisten-
cia para conservarse, pues sucede que reducida
solo i la fibra leiiosa resiste 4 las causas atmosféris
cas de destruccion y aun los reactivos mas enérgis
cos apenas las atacan. L

Con 25 4 26 litros de disolucion hay suficiente
cantidad para preparar completamente una traviesa
de pino. Los aparatos que usan en los talleres del
camino ‘de Sajonia, consisten en ina caldera de
vapor de la (uerza de 10 ‘caballos que puede resis-
tir 4 una presion de dos atmdsferas, y '4 cubas de
3,m5 dealtura y 2,5 de didmetro, el vapor de agua
sa'e al fondo de estas por un tubo de 5 céntimetros
de didmetro y sc reparte por un serpentin ‘del mis-
mo didmetro que hay en el fondo del tonel y calado
de agujeros pequeiios. Las.traviesasise colocan
verticales v se tapa la cuba con una fuerte tapade-
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ra de madera, la cual tiene algunas aberturas y se

asegura con traviesas afianzadas al borde del tonel. |

Se introduce la disolucion metilica y luego se hace
introducir el vapor y al cabo de unas dos horas est
el liquido en ebullicion. .

Hay que advertir que en el momento de la ebu-
llicion el liquido aumenta sobre 1i5 de su volimen
por la condensacion del vapor que afluye, y es por
consiguiente necesario echar en al cuba ¢ tonel una
cantidad de sal correspondiente. La disolucion
debe contener 4/2 por 100 de sal metilica. Una
cuba de las dimensiones indicadas puede contener
40 traviesas. ‘ o

A pesar de que ningund de las sales metalicas
ha recibido la aprobacion general, en Alemania se
prefiere el sulfato de cobre, porque son favorables
d esta preparacgion las esperiencias mas anliguas,
aunque en Inglaterra se recomienda el cloruro de
zine, por.que es barato, adhiere bien 4 las fibras le-
fiosas y es tal que permite impregnar mas complete
¢ inlimamente las ntaderas.

D & 1 C————

PUENTE COLGADO SOBRE EL RIO NIAGARA. . -

En el tomo 1.° de este periédico (a) se inserts
una noticia del proyecto de esta obra colosal que
acaba de terminarse. Ahora podemos dar las di-
mensiones exactas de sus diferentes partes, saca-
das de una carta suscrita por el ingeniero que la
ha dirijido, Mr. Roebling.

Luz del puente, contada entre
los ejes de las pilas. .

. . 250 metros.
Altura de las pilas sobre. el ta-

blero superior. . . . . . 18"
Distancia de los dos tableros, uni-

dos entre si por una celosia de

hierro forjado que les da ri-
Tgidez, . ... L L. 5,5
Altara de lapila del Canadd so-

bre el terrene. . . . . . 24-
1d. de la pila.de los Estados-

Unidos. . . . . . . . 27
Ancho entre barandillas del ta-

blero superior , correspon-

diente al ferrp-carsil. . . . 7,5
1d. id. del tablero inferior, cor-

respondiente 4 la carretera. . 5.8
Nimero de cables.. *.. .. . . 4 .
Didmetro de cada uno. . . . 0,m254 .
Nimero de hilos de cada uno - R

90 UL T 3640 T
Peso tolal del puente..: . . . 762 toneladas.
Tension que romperia los cables. 12600 . . -
Carga que romperia los cables

repartida: uniformemente so-

bre lahorizontal. .. . . 7100
Peso de un .tren de mercancias

de la longitud del tablero. ;- 372

(@) Namero-10-, pig. 134, 15 seticmbre 1853.°

Flecha del tablero, 4 la tempe-

ratura de 30.° Fahr. . 0,m838
Reduccion de esta flecha por una

méquina de 34 toneladas co-

locada en el medio:. . . .0, 157
Id. por una maquina de 26 to-

neladas. . . . . . . .0, 106 .
1d. por un tren de 372 toneladas. 0, 250 -
Separacion horizontal de los ro-

dillos de friccion, al paso del

del mismo tren.. . . . .0, 013
Elevacion de los carriles sobre
el nivel del rio. . . . .76

La prueba del puente no ha podido ser mas sa-
tisfactoria. El primer tren de mercancias que se
hizo pasar, de igual longitud que el tablero, se
componia de 20 wagones, de 7.1 toneladas de
peso y cargado con 10,2 toneladas, que con 26
toneladas de la mdquina componian las 372 Y pari
moverlo fu¢ necesario afiadir dos maquinas auxilia-

Tes mientras subia la pendiente del lado de Nueva-

York. La mitad solamente de esta carga seria un
peso ya considerable. Pero lo que es mas de notar
esque el tren, aun & la. mayor velocidad posible,
como pas) el dia.de la inauguracion oficial, no ha
producido ningun movimicnto de vibracion. E|
paso de muchos carruajes pesados por el tablern
inferior ha producido algnma vibracion ecldstica,
pero ninguna oscilacion 6 movimiento debido a lu
{lexibilidad de los cables. En el dia esta abierto «
la circulacion este puente , el mayor de los que sc
conocen de su especie. o

Ademas de estas pruebas, el puente ha sufrido
accidentalmente otra mas fuerte, la que ha coro-
nado el éxito mas completo. Una tempestad vio-
lenta ha levantado un wagon y lo ha arrojado i
muchos metros de distancia, sin que.el puente su-
friese mas que pequeiias oscilaciones. .

En el piso superior hay.tres .vias de distintos
anchos para cada uno de los tres caminos de hier-
ro que utilizan el puénte. )

El mismo ingeniero ‘tiene terminadas las pilas
Y pozos de amarra de otro puente para el paso del
ferro-carril de Lixington & Danville, cuya luz ser:
de 373 metros y su elevacion sobre el rio 90 metros.
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