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0%, cana-
les y puertos sobre la direccion del “férro-carril 'del
Norle desde esta corte 4 Valladolid. i
., .- (Conclusion). .,
O R A
_Por consiguiente, bien se recurra & las méximas pen-
dientes. que el e:tado, actual de la ciencia.permite,. bien se
emplee el sistema d¢ 19s planos inclinados automotores.de
que llevo hecho-méncion, bien se combiren ambos me—

dios, .es indudable"que ‘el gran tanel ‘de Guadarrama se | |

-reducird 4 -dimensiones insignificantes, 6- ‘desaparecerd-en-
teramente, .ahorrdndos: 42 6. 43. millones del -presupuesto,
por. Segovia bajo este solo’ concepto,, los que; unidos 4 los
scis'6 siete que ‘pucden ‘rebajarse en el presupnesto de 1
seccion comprendidi’ entré'Mairid'y Guadairama, forman
-una-disminucion total:de-48- 4 20 millones, ‘que es todo el
-e5ceso, paco mas 6 menos, ‘que se suponiaen el costodela
direccion.por Segovia sobre la de, Avila. En este supuesto
se hace inatil el ofreciiniento que hace la dipitacion‘de
-aqueéllasprovincia:ds satisfacét dicho “eséeso 4 s ‘éosta; y-
son vanas enteramente las observaciones; (justas: 6 injustas)
4ue se hacen.en algunos folletos:sobre:la conveniencia,de:
esla oferta y de su admision por el gobierno., -~ .. .. .
- La tercera razon que me ha movido i prefer
es'el menor coste que ‘hi-de ‘teneren’
‘de la via atendidu: su menor : longitud, ‘circunstancia: que:
por si sola.bastaria; para hacer adoptar esta direccion ,;aun,
cuando fuera forzoso aceptar. los presupuestos tales como’
estdn, y arrostrar con el tanely sucosto de 19 millones; Y
mucho.mas cuando puede y debe desaparecer.cnteramente,’
segun hemos d:cho, la-diferencia de «€osto. primitivo entre
ambas lineas. En efecto, [a-direccion por Avila escede en’
unos 25 kildmeirosde longitud que tiene'la de Segovia.' .
~*Ahora bien: I esplotacion de cada’kilémitro de 1os‘éa~
‘minos; :belgas. -cuésta :anualmente": por. término- -medio’
464;986.rs. en una linca de igual longitud que-la . nuestra,’
y.en algunos cdmings - de Inglaterra 142,620 - por-consi~
guiente, segun el primer-tipo, I esplotacion de los 25, ki=
16metros costaria-anuaimente 4'462,468 rs. ; que 4-razon
de 6, por: 100, representa un capital-de 19:374,3004s.; igual
al ;que deberia espenderse en,-la. construccion -del. tunel
que tanto espauto ha causado. Mas, si se toman, por tipo
los camninos-inglesés tendremos que los’ 25 kilGmetros cos-
tarian- anualmente 3:565,500 reales,’ quc al:6:por 100 re-
presentan un.capital de'39.425,000.r5., triple.del.costo del
tanel. Hay que observarademis que-los cileulos preceden-

d - esta linea’
neren ‘efla ‘1a -esplofacion;

_tes'se han hecho por. términos ‘edios; esto es, suponiendo

que cada Kilémetro de toda’la linea' cuesta’lo inisnio de es-
plotdr, 16 cual- esti muy: lejos de*ser” eierto: predisamente,
en este caso, los kilometros mas costosos':son.: los 23 que
-componen el transito de la: sierra;de; Navalgrande corres=
pondientes. al paso’estrechisimo y. casi, momentineo por:la

estrecha cumbre de Guadarrama; de modo qué cualquierz

tipo que se adopte, el costo de Ta'esplotacion de'los 25 ki<
16metros.de aume ;
n?rmente. IR

que abonar"anualmente por la -mayor estension de esta‘li+
nea; 'y como ‘estos -1o- puéden’ resarcirse <smo con'-un ‘au-
‘mento en :las” tarifas ' de. pasageros’y- mercincias, -resulta
que. este;gravimen vendrd 4 recaer .indirectamente; sobre

el movimento comercial que haya en toda la linea. = ¢

Otro gravimen directo Y.mas pesado- tendrd que sufrit

elcomercio'y los viajeros.st se adopta esta direccion. Para |

-dar.una idea de esta’ nueva carga supongamos’ (como es

~de costumbré) que cada -tonelada: equivale 4 los:pasaje-
08,y :que. (hecha esta conversion)-pasan por, la cumbre .de
Ja sierra dos millones de pasdjeros (1): supongarto

i

(1) Quizd parecérd 4 algunos exagerado este nfimero de

asajeros, reducidas 4 e]los, como se ha hecho, las tonela-

as. Asi podrd suceder ‘al'‘principio ; pero ird creciendo él
- namero rdpidamente conce} tiempo Y con -la estension que

Y| ‘dudarse

. | cesarios para Qesembarazir

nto, serd‘mayor aun.queel:calado’-ante: |

bien:que las tarifas’exijan el precio médico-de 9 mrs. por
- pasajero-y por kilémetro: esto - producird .en :los 25 kilo-
‘metros de esceso que -hay por esta direccion-6,62:rs. por
-pasajero,-y 13.240,000 :reales anuales-en total de pasaje~
ir0s; 'y uniendo 4 esta.sumala del.pérrafo anterior, tendre~
-mos una-carga-para:el comercio de:esta linea de.44.402,000
reales cadaafio, ademas del valor.que tainbien tiene la pér-
.dida detiempo que por.ella se-esperimentaria. Véase, pues,
cémo el recargo .ocasionado por este.aumento-de via que

.| se quiere ligurar:como insignificante; es mas grave de lo

que parece .a primera, vista, pueslo que importa cada afio
casi tanto como seria necesario gastar una sola vez:en:la
. construccion del asoirbroso tanel; supuesto gue-ese: tianel
fuese.necesario. . . .. 0 o Tae e e
‘Las -nieves, heladas y.los, vientos impetuosos gue suelen
dominar en las cumbres de las aitas sierras durante el in-
vierno;,-han venido tambien 4 figurar en -ésta ecuestion,.y
cada una de las lineas rivales ha querido arrojar, sobre.la
otra casi todo €1 peso.de las incomodidades, de los gastos,
de las.interrupciones de trinsito que sueien-ocasionar estos
‘accidentes atmosfégicos. .. e 0§
. ..Lo;cierto ‘es.que por ambas partesnieva, hiela -y hace
'viento cuando 1a estacion y aitura de los parajeslo requie-
re, y ambas participan, en mayor 6 menor escala, de las
“incomodi s .que son consiguientes. Pero ;cémo. puede
e esios ‘efectos deben’ ser tnucho menos sen~
“sibles por Guadarrama que -por Navalgrande? La cumbre
“del Guadarrama, que sé atraviesa’por'su mayor depresion,
es como_el'corte de un cuchillo ; Se atraviesa por, tanto en
un_momento imperceptible v al abrigo de un tanel (sies
~que ‘ha_de 'haber tiine}) 6 €l edificio. sélido y-espacioso. que
‘'se’hade construir en la’ cumbre misma;para colocar los
.aparatos de ‘locomacion por los ‘planos incluides, en cuyo
feﬁiﬁcio’,'ademés_'del‘dapé,s‘it dé miquinas y utensilios ne—
S P ; fer e las. nieves,
ausiliar 4 los

‘deber4 haber un’departamento.’
.pasajeros’ que se sientan incomodad
6:que por la'mismd “razon -
“je 'hasta que pasé.otro tren. I nt eS¢ .53
e de ‘este’abrigose desciende en un. minuto § la'profun-
didad de 1.500 pies; donde, ya las ¢ircunstancias atmosfé-
ricas varian considerablemenle: Adetnds de. la configura~
‘cion ‘misma  de esta cresta, s ad ' dos pendientes
| rdpidas opuestas, “contribuye' 4 ‘han’
"comodado los.vientos y las’] : l
aquellos, inmediatamente que 'sesalva la cumbre y se em-
_pieza’' & bajar :por el lado opuesto, es,como si se hubiera
'pasado 4 otro.clima’entéramente distinto. . ' . . .,
| Finalmente, la. misma rapidez de] estas pendientes con~
tribuyen 4'que 1a nieve 'gue"ras' cubre en dias duros’y des-
templados sea de- poca duracion, ‘porqué’no puede’soste~
‘nerse @ ‘poco’jue fluya el'agua: por sir base: por eso se nota
dqui-la-znoibalia:de quelas* cuinbres esten limpias de'nizve

continuar su Vi
iatamente gue se .sa-

-¥aya-adquitiendo Ja-linea-hastaJgualarse y.aun esceder:en
;mucho.la- cifra: indicada. Esto; s Jo:que ha;manilestado: la
-esperiencia en;todas-pantes:: en:Béigica :al;cuarto;.afio-de
| haberse empezado d.construir.sus; ferro~carriles, y.ctando
solo. liegaha.su:longitud total 4 237:kilémetros; estoes, 30
menos que desde Madrid: 4 Valladolid, ya hubo: 2.228,802
viajeros

N

085°Y. epatro; afios masadelante, cuandolas lineas.te-
ian 504 kilémelros,, el numerp de-viajeros inscritos.as-
;cendiayad mas;de 3.000,000-;en-Inglaterra sucede o mis-
{:mo. Se dirdqgue;en;astos jpaises ;la, poblacion stiene mayor
1 densidad que en.el nuestro,;que; luindystria-estd;mas: des-
.atrollada, iquerel comercio es;mas; activo:: No..obstante, si
-se-atiende a.que el paso de-la:sierra;ha.de seriel
-trdnsito de,nuesiza dinea,y sobretodo.alporvepir inmenso
-qu_e.se,lepn’esenta.gﬂm;\lozsuqasim segun: lojindicames en
| -ekaaltimo pirrafo.de i ]

ad

este escri

| :dido.en el:njmero de:pasajeros. '
1 .. Pero. si-.este nmero,de 2.000,000;:

€ 000, pareciere; escesivo,
reduzcimosle 4-200,000--inclusas:-en; el comosantes; las
‘toneladas: aun - asi, el trénsito de’ todos los pasajeros;por
4 los. 25 kilémetros. adicionales de.esta .via, importaria
s e (Y o gr .. pet s N 62,§ Eque
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wmmuchas veces; cuando :las: lanuras:-del:: fondo mas alld’ de;
-laiventa.de San:Rafael estin-aun cubiertas de ella: Por:lo}
~demas:no es muy dificil- ni- costoso limpiar-dos ‘6 tres mil;
~metros deiferro=carril::por ambos ‘Tadoside la cumbre; te~
-niendo en esta y €n los pueblos: poco distantes-que hay al
ipie de:la sierra, utensilios -4 propésito- ara-el ‘caso:y hom- |

res-acostumbrados ya;4-este género-de trabajo.-: -« i [

. Nada de’ esto sucédé por'Navalgrande:: la cumbre ‘dé'la}
‘sterra’ forma aqui’una llanara’ yerma:, “sin‘abrigo a'gurio,;
<donde: los vientos helados soplan_tan‘libremente ‘como én;
<las llanuras-del’ mar por-espacio” dé tres 6 ‘chatroleguas.;

.3

-8i la:nieve permanece ‘por -algunos, dias’ en:las llanuras ba< [

“jas -y templadas del ‘pie de la sierta desdeSuti Rafael 4 Vim ||

Macastin, ;con cudnta mas razon 1o se conservaraen estos; |

i p_ztira-mps:a Itisitnos; desabrigadosy: frios’ de la cumbre? Por
otra

- ferro-carril. cubier!

0 de nieves, que le oculta-mil riésgos; | §eniero-jefe-del distrito.de: Orense ;: &

un poco, poguisimo;.el favor que ya:se'les hace llevando-
les un ferro-carril por Olmedo. & algunos pueblos, cuyos
intereses, por.muy respetables que, quieran; suponerse, se
gierden de vista en presencia de los que llevamios indica~
os.=El :vicepresidente; Juan Subercase.=El secretario,
dulian Noguera. ... .. -. e . .
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NOTICIAS VARIAS.
; -‘flfenemoé”enténdi‘doj , b‘“Exé_m(.)v:us’eﬁb;r’;f‘nip:is—
tro' de, Fomento ha propuesto d.S. M. para la’cruz

ALISIMos; desabriga or; | de. Carlos, T al Sr: D. Alejandro-de -Olavarria ,.in-
‘partey ;jquién secatreverd & pasar 4" tientas *Sobreuni | yanioro iefa.d; Sr. D 3 . ;

‘consecuencia
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por el“trecho. de-¢natro 6 ¢inco:leguas? 3Cu'ém ‘in¢ommodo; -dej‘la-actividﬁd"y:'déto con'qtie ha secimdado’ 1as i~

‘noserdpsra los' Viajeios” itravesar este
‘aspirando €l viento'
menos? Y repit

correr por encifiia-déla nitve que.por:un: carril
“descubierto.” s v e TR

'haY' S se quiere ‘recurrir 4 la limpia, como serd preciso

cerlo, sopena de tener “inlerrumpida‘ 14 comunicacion:
por muchos dias, ;eudntos gastos no ocasionar esta ope-
racion en tan larga distancia, donde escasean los pueblos;
.- los hombres? Ademas debe observarse lo peligroso que
‘seria ‘en tales casos el transilo de éste trozo de ferro car-
ril, 4 la par que'costosa su conservacion, y reparacion; para
la cual basta consjderar que en esta parte de la sierra ha
. sido preciso: hacer, elevados terraplénes y profundos 'deg~
_montes, los ‘cuales, como se sabe, han. ocasionado la mayor,
parte delas finesl: X amine
- de hierro, sin que apenas haya una que pueda atribuirse:
4 las pendientes; rapidas. introduc '
los planos‘inclinados automotores 6 con méquinzs fijas; y.
siendo_esto’ indudable en los terrenos ordinariocs y. sitios.
templados, jeudnto “mayor serd el’ éligro -donde Ja nieve
‘que “cubre los, terraplenes'y los taludes de los desmontes
. esponja las tierras'y las prepara para que las fuertes hela~
~ das"que sobrevienen las. agrieten y destruyan, y esponga:
"los trenes 4 hundirse con ellas? :Por eso he diclio con $o-
. brado. métivo que es temible-el paso’ por estos desmontes
'Y terraplenes despues de nieves y hielos algo, prolongados,
. asl-como’muy costosa Ta conservacion de los 25 kilémetros
de ‘esceso que tiene esta linea sabre la de Segovia, todo lo
cual es una nuevi' razon para preferir la direccion de Se~
govia 4 la de’ Avila por los piramos de Navalgrande. . -
Mucho, pudiera decir si la premura de tiempo con que se
da este informe no; me obligara ¢ dejarlo para otra ocasion;
sobre:la importancia que-quiere darse. 4 los pueblos de Aré.
valo v Medina del Campo de dos miil almas cada uno, las
mismas que tiene Olmedo; sobre lo”que se ponderan sus
* mercados de:granos que-no son sombra ya de lo que fue-
ron, porque-el comercio en grande no se hace' comio se ha-
‘c1a en otros'tiempus; sobre las reclamaciones de Salamanca
y-Zamora nidiendo el ferro-carril por Avila, siendo asi:queé
~ las carreteras’que salen de dichos puntos:, empalman con
* la-de'Madrid'a Valladolid por Olmedo 4 corta distancia de
este ltimo pueblo, y por tanto-estan’ bastante bien“servi-
das por-el ferro=carril dirigido’ por - Segovi.: Por Jo demas
“todos ‘estos pueblos no dejaran cfe' llevar'sus-frutosal ferro-

e

- carril;:y gor consiguiente & Valladolid, 4 Santander, &4 Ma- -

drid; -’ Francia - porque tengan ‘qué andar dos leguas 6

tres'mas: por ung buena carretéra. No pudiéndo estender- |

e r.ngs,sobr_ef estos porinenores, que én mi enteder tieren
“~poca’importancia, me limitaré & observ

** por la sierra, ‘cualquiera que sea la:direccion que seado te,

ha de ser-el*paso ‘obligado por donde se ha de comunxljcarv

por ferro-carril la Espaba de_Mediodia con la Espafia ‘del -

Norte; el'Mediterraneo con el Océano; la‘capilatde toda -
‘meridionales ‘con 1a'‘Eurdpa

la- macion ¥ susprovinciis-
entera.. - o e

o se concibe, pues, por qué los grandes intereses que

" envuelv

\ en estas inmehsas comunicaciones han de ser’so-

‘metidos al mayor costo di’ ésg
cion deinterra

S vlajeros atravesareste desierto’ nievado,
ento- frio poi-espacio’de una hord'cnando’
o mas de una hora; porque no es lo mismo.

ag catdstrofes ocurridas en los caminos, | .. -

ntroducidas modernamente, 6 & |

ar-que el trinsito-

Lcosto de esplotacion’, "4 la mayor ésposi- |
1 apciones en el transito, y 4 los mayores Ties-:
gos ¢ incomodidades del paso de Navalgrande ‘poraumentar

a3 del gobierdo en el planteamiento de la iluina-
-cion.de las costas de Galicia. Mucho placer nos ca-
be: ver: premiados: los - servicios de- ilos. ingenie~

‘en carreras espinosas-de suyo, como la del'ingenie~
ro, se dedican al 'seryicio "del Estado.. Desde, luego
.el del.Sr. Olavarria es un:buen ‘precedente,. por.el
cual debemos. manifestar.nuestro reconocimiento .
“cnantos hayan-tomado patte en su realizacion.

Leeath . ’

“Hemos tenido un verdadero placer en. véi los
trabajos que por cuenta del Si. D." José Silaman-
| ca.han, ejecatado, los ingenieros . del : cuerpo de.ca-
-minos, Sres; D. Francisco de Kchanove 'y Guinea,
D.Francisco Antonio de Echanove, D. Luis Tor-
| res Vildosola y D. Manuel Peironceli. Comprenden
£5t05 la, tltima. seccion; Aél’ ferro-carril. del ~Norte
:entre:Bilbao y: el Vidasoa. Nada mas completo, na-~
‘da’ mas concienzudo que estos “trabajos, que‘a la
"verdad nos’ han' hécho récordar con disgusto otros
de.este’ género que en diferentes ocasiones hemos
visto, debidos 4.la impericia:de algunos soi-disant,
ingenieros, que- recorren nuestro pais con grave
_perjui¢io dé las empresas’; y & propdsito de esto fe-
licitamos .al. Sr. Salamanca por verle de nuevo en
el buen camino. . . = - . . -
- El trazado, dificultoso de suyo, en pais tan, que-
‘brado como el’'que récorre la linea , . estd perfecta
;Y detenidamente estudiado, habiendo vencido. en su
-resolucion -graves: y- complicadas -cuestiones: Bien
quisiéramos hoy estendernos sobre su anilisis y“el
“d& fodgs Sus detalles; pero i herrios"podido en una
‘primera y Jigera ojeada enterarnos i fondo_del pro-
‘yecto, ni aun cuando asi no.fuera traspasariamos
“los limites que:por ahora nos hemos propuesto.

~«Ha; regresado.a esla corte: la comision de. inge-
nieros' nembrada para-informar al gobierno sobre
alEfinos 'puntos’de la cuestion de trazado del ‘ferro-
‘carril del'Norte qué'sali6 para éxaminar el terreno
“que atraviesan las diversas’ litieas provectidas. -

. MADRID. . L
Imprénta de 1. Garcia} calle ilel Amor-da' Dios ;- nfrin:* 2.






