REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 43

la que; ba.Jo la denommacaon de’distritos , t:ene el
cuerpo de ingenieros civiles. -

Nada debe .estrafiar el.( -que en dlcha clase bus—
que la norma ‘de: la*organizacion provmclal de los |.
directores, por la semejanza-que ‘4 mi modo de ver
existe: entre Sus funmones, y:por deberse-conside~

rar ‘dicha ‘clase; como’loes en" realidad, una rama |
éuyo tronco: prmcspal es’la de‘los ingenieros. civi~ |
les, 4 pesar de que la fuénte de donde ‘deben abas- |

tecerse de los conocimientos facultativos que les'son
precisos no sea, indebidamente, la mlsma donde
lo reciben los ingenieros. -

De los perjuicios que causa al servucm pﬁbhco
ol que de hecho no-estén en todas las provincias los
directores de caminos’ vecinales- dirigiendo los tra-
bajos'de cardcter’ municipal que pueden y deben
dirigir , se sigue otro de no menores proporciones y
de inmensas consecuencias para la agricultura, cual
es el que resulta ‘del abandono en que se enciten-
tran’ toda especie de. riegos. Pues sabida la facul=
tad que tienen tambien’ aquel]os para ser direclores
de’ construcciones y trabajos hidraulicos cuyo obje<
to sea la regacion de lerrenos, asi como el que les

sirven de particular -recomendacion en ‘su carrera
los-estudios que-hagan sobie aprovecliamiento-de
aguas-plaviales 6 de corrientes 'no navegables - con
du,ho fin'y objeto-de: riegos, 'y naturalrnen'e sobre
la desecacion de-terrenos pantanosos para si‘apro-
vechamiento-en plantaciones,-es natural el que 'no
estando ocupados- en: laldxrecclon de camiros 6 en
la de-dichos canales‘de riegd; mal podran-hacer en
el pais ningun estudio de los obJetos que dejo indi-
cados, los. que serian & no dudarlo provechosisn-

mos 4 nuestro pais, cuya pl‘lnclpal riqueza es la
agricultura.

“Me he espresado
sobre que los direl
emplean en todas:
culiares de su enc
baslantes desatiende;
da el mejor ser\ncl‘
que hay muchagd
la intervencion de_
preciso decirlo, enialghna
aceriado sistema;

Terminadas poriahora’lassanteriores considera-
ciones generales, que me ha sugerido el mal esta-
do actual de los caminos vecmales asi como lo. po-
o que-se atiende con perjuicio pubhco y particular-
‘al.derecho. de los que por- Superiores disposiciones;;
han sido. creados directores de los mismes, réstame-

2 manera tan general
al mmos vecinales no se-
[ ,la n los trabajos pe-
orqaeistbien es cierto que
sgancxa que deman-
“fambien es verdad
ayor celo se exije
itivos, aunque, es
tra no bajo el mas:

y ofrezco para mas adelante, dar una idea deél esta- .

do en-que se encuentran .€n esta. provmcla la.s vxas
‘de aquella clase.~ .-+

Quisiera que:mi. ejemplo fuese imitado. por otros
directores, pues indudablemente: reuniran mas dotes
Y mas apmud para esta-y: oualqmera otra especie
de trabajo; y ‘al mismo-tiempo seria provechosisimo
el que con datos exactos espusiesen_el estado de -los
caminos vecinales. de'su provineia 6 partido, con-el’
fin de que entregado-a la censura publica “todo lo
que en una y:otra-parte:se hubiese hecho, se com-
purdran 10s .esfuerzos-de las provincias , de lo.que
resultaria, 4no dudarlo, estimulo entre ellas y por

+ultimo beneficios en interes publico, y mas aten-
-cion 4 la nueva clase de directores de caminos ve-
:cinales, clase que, por otra parte, necesita del
. mancomunado esfuerzo de todos-sus individuos pa-
-ra fundar sélidamente el crédito-y reputaczon 4 que
“debe hacerse acreedora.:

Tarragona, diciembre de 41855.

' M«\NUBL SAL\VEIH Y C.umm\
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Del peri6dico I'Ingenieur tomamos la signiente nota
sobre el descimbramiento del puente de San Ger-
man sobre el Allier, por-M. Girard de Cau-
demberb. - '

El camino de hlerro del Ceniro, despues de ha-
bei atravesado-el departamento del Cher, llega &
Guétin', cruza el Allier: - pasando de la: maraen iz~
qmerda 4 la derecha, v conserva esta.  posicion has-
ta - Saint: Germain=des-Fossés ', pequefia villa del
departamento ‘del Alher, destmada 4 ser upa esta-
cion:’ unportante, ‘porque vendran & conéurrir en
uchos ‘ramales: ‘entre otros ‘el de Roanne,
cuyo trazado-ests’ casi determmadO" y cuya ejecu-
cion tendré4 principio probablemente en la préxima
primavera.

“En Samt~Germam-des-Fossés 1a linea del Cen-
tro atraviesa nuevamente el valle del Allier, pasan~
do esta vez de la margen derecha & la. izquierda.
El .puente, que en- este sitio. debe unir las dos ori-
llas, es uno de los numerosos traba]os de arte con~

Desnoyers. .

Tiene de ]0D°‘ltud total tresclentos metros once
arcos elipticos de veinte metros de luz y nueve de
altura hasta la clave.

Este puente, fundado sobre un zampeado gene~
ral de Liormigon, est4 construido de piedra de Volyic
(lava volcanica) de Gaunat y de las laderas proxi-

mas al emplazamiento de la construccion . los.colo-
res diferentes de esta_piedra forman una aoradable
.combinagion. El° puentg.estd. 4 punto de_ concluu'se,
Y apenas hace un aBo que se empezd. Este;. trahajo
serd 4 la vez. un modelo de buena y raplda cons-
truccion. -

Ha sido menester para l]eoar 4 un resu]tado tan

los andamios y. medios de trasporte y. de accion,
todo lo que el arte tiene de mas ingenioso.y de mas
préctico, sobre tod id
luchar con el Al
tantes en su corr
Y cuya pendiente
En estas pocas mea.s aremos solamente de
un método de dése ento;, cuya idea es de-
bida & MM. Bau,_( mzette-Desnoyers.
Este sistema ha§
nieros en el pue
te de Vienne (c

$ rios m.as incons-
cremdas sucesivas

1Ies y en el puen-
) de Bordeaux) y

el puente de Saint=G S; L
.tenido un éxito completo. stei?-método ha sido ya
indicado por sus autores en:los Annales des ponts

fiados 4 la héabil direccion del mgemero Croxzette-

satisfactorio de.una manera tan Jbreve , reunir en’
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et chaussées. Pero como los mismos han introduci-
do muchas modificaciones, hemos pensado que se-
ria de algun interes hacerle conocer, puesto que
resuelve completamente el problema del descim-~
bramiento, que.se puede. proponer asi: « Hacer des-
cender sin sacudimientos y de ung-manera unifor-
me lodas las partes de una misma.cimbra, con una
velocidad que se modere d voluntad.» :
La idea principal consiste en el empleo de sacos
de tela llenos de arena, sobre los cuales, enun mo-
mento dado, viene 4 descansar toda la parte supe-
rior de la cimbra, y que se pueden desocupar 4 un
mismo tiempo. Las_cimbras_ deben - construirse. de
\i0a manera particular como lo indica. la.figura .
Las carreras que coatienen las partes altas. de la

o - (Figs 1.%) . co
cimbra deben estar.apoyadas sobre tarugos - de
0,235 de escuadrfa y 0,m40 de altnra, que des-
cansan sobre-las-bajas palizadas. Estos tarigos ¢
calzos no necesitan - mas -condicion quela de estar
perfectamente verticales’; sostienen la parte supe~
rior de la cimbra sin ningun ensamblage.-" -

Sacos—Los sacos son-de una tela faerte y do-
ble, guarnecidos al rededor con una eiricha bien
cosida y colocada en sa medio. Las estremidades,
en vez de.estar cosidas; se-atan .con una ‘fuerte
cuerda que pasa por dos ojetes; en cada- una de
ellas, y un poco hécia el costado, se colocan dos
tubos tambien ‘de tela, que se cierran como las
estremidades, 4 escepcion de los ojetes. Estos sacos
tienen una circunferencia de 1,™ 30 y una longitad
de 0,m 90 entre las ligaduras.

Arena.—Antes de llenar, los sacos , es necesario
que la arena esté perfectamente seca y tan suelta
como sea posible. Para darle estas cualidades, se
elige arena fina y se tacsta sobre placas de pa-
lastro. - : :

Disposiciones preparatorias del descimbramien-
to,~—Se llena cada saco- despues de haber cerrado

(Fig. 2.2)

una-de sus estremidades, y:-de-manera que:quede lo
~mas duro posible. Estos sacos *estan colocados co-
mo lo-indica: la figura 4-*, y deséansan sobre tablas
sentadas-en el mismo:sentido.- Entre estatabla y la
- carrera superior de las bajas-palizadas, -se introdu-
cen-dos-cuiias: que se macean hasta que se: perciba,
por la dureza de.la arena; que la parte'superior de
la cimbra.se-apoya sobreld de. los saces, como lo
indican las:figuras. 4.° 'y 2.2 - ... oo
Se colocan sobre las carreras de la parte supe-
rior de la-cimbra, inmediato & cada saco, una cu-
chara de madera y dos pequefios calzos de 0,= 45
de escuadrfa, de los cuales -el.uno tiene 4,m 35 de
altura y el otro 0,m 20. Mas adelante diremos el
uso de esta cuchara y de estos nuevos calzos.
Para permitir una ‘circulacion ficil por debajo

de la cimbra, ‘ se establece, sobre las carreras si-
periores de flas bajas palizadas, un suelo mévil en
todo lo largo del arco que'se quiere descimbrar.
Hechos todos estos  preparativos Y tomadas todas
estas precauciones, se opera el descimbramiento con
una-facilidad y una rapidez verdaderamente nota-
bles. o :

- Descimbramiento.—Se reune una brigada, com-

" | puesta de tantos carpinteros como calzos hay en-

tre.las carreras de la cimbra, y cada uno de ellos,
provisto de”un ‘hacha, se coloca inmediato 4 un
calzo ; & una sefial convenida todas las hachas cha-
flanan los soportes, y diez minutos despues, corta-~
dos en hisel todos los calzos, ‘presentan la forma in-
dicada por la figura 3.%, escepto los corresp ndien-
tes 4'las palizadas mas inmediatas 4 las pi as'y es-
tribos, que no se cortan ea bisel mas que por un
solo lado. - - ’ § : '

. (Fig. 3.7) .

Se tiene cuidado, antes de
trazar sobre los tarugos con una cuerda dos lineas

blancas que sirven_de guia 4 los carpinteros para
su trabajo.

Obtenido este resultado, 4 una nueva sefial, ca-

esta operacgion, ‘de

da carpintero coloca los pequenios calzos de 0,m 55
de altura, de que antes hemos hablado, eomo lo in-
dica'la figura 4."; separa con un golpe de hacha
uno de los calzos cortados en. bisel, Yy le reemplaza
con uno de 0,™ 20 de altura. Toda la parte . supe-
rior de la cimbra descansa entonces sobre: log sa-
cos, como lo indica la figura 4.* Se observa que,
inmediatamente despues de la completa separacion
de los calzos grandes, ha. bajado la cimbra unifor-
memente poco mas 6 menos 0,™ 01, En el caso

ordinario, el asiento de la boveda en la clave es de
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mas de 0, 01 ; descansa, pues, sobre la cimbra,
aun despues del corte delos calzos, -
- El aparejador 6 vigilante, despues de haberse
asegurado de la colocacion de todos los pequehos
tarugos de 0,™ 55 y de 0,™ 20 de altura, hace una
tercera-sefial ; inmediatamente desatan los carpinte-
ros. los tubos 6 apéndices de tela adaptados & los
sacos y los aprietan para impedir la salida de la
arena; 4 una cuarta senal aflajan los tubos, cogen
las cucharas de. madera que les sirven en el caso,
muy raro en general, que se retarde la salida de la
arena, Y se ve descender la cimbra lentamente y
con un movimiento regular. ‘ -

Cuando el aparejador conoce que fas carreras su-
periores han bajado, hasta 0,01 sobre los calzos
de 0,™ 35 de altura hace una nueva sefial; los car-
pinteros aprietan nuevamente los apéndices dete~
niendo asi la salida de la arena, y separan los ta-
rugos.dé 0,m 35 (1). En este momento sg observa
que la cimbra ha bajado 0, 04’y que la béveda
no-descansa ya sobre ella. Se puede. considerar el
descimbramiento como terminado en-cuanto 4 la
béveda. Sin embargo, los carpinteros aflojan’ de
nuevo los apéndices, vuelve & empezar la salida de
la arena, y para activarla -se -desatan tambien las
estremidades de “los sacos. Momentos despues, la
parte superior de la cimbra viene'a apoyarse sobre
los calzos.de 0,™ 20.de altura.. -

Cada carpintero recogs un' saco, una tabla y dos
cuhas, y estos maleriales se. llevan al almacen en
estado de servir para un- niievo-descimbramiento.

Esta operacion apenas ha..durado tres cuartos
de hora en el puents deSaint-Germain, y no cos-
tard mas que 100 francos. por-arco. El desarme de

la cimbra se hace como: en 10s casos ordinarios por -

medio de cuias. :

‘Todo cuanto podemos decir es poco para llamar
la ‘atencion de nuestros lectores 4 fin de reducir &
la practica -esta idea ingeniosa, que permite 4 la
béveda llegar & su posicion de equilibrio por un
asiento uniforme. Ll sistema de descimbramiento
con cudas, que separa la cimbra de la béveda por
sacudidas y' con una’ velocidad irregular, debe ser
completamente abandonado y reemplazado por el
de sacas, que ofrece entera seguridad para arcos

de todds dimensiones.”

" M. de Lagrené, ingeniero de puentes y calzadas,

ha creido-perfeccionar el método precedente, y ha
declarado el sistema de MM. Desnoyers y Baude-

(1) Los calzos de 0,33 de altura, cuya utilidad pare~
ce dudosa, cegun como queda descrita la operacion, se co-
locan por precaucion, para el caso que,.hasta ahora. no ha
sucedido, despues de la separacion de los tarugos grandes,
se rompieran los sacos. -

moulin defectuoso y que no cumple sino muy im-
perfectamente el objeto propuesto, sin la perfeecion
que €l indica. o '

Esta mejora consiste en un tubo cilindrico de
caoutchouc:lleno de agua, de 0, 40 de diametro,
que-ocupa el eje del saco, que est4 provista de una
llavely al cual se ata una de las estremidades de
aquel. ’ .

- La operacion del descimbramiento se hace exac-

| tamente como la que acabamos de deseribir, con

la diferencia de que la arena no es mas que un‘jn-
termedio que sirve para equilibrar la presion ejer-
eida sobre el tubo de caoutchouc y para conservar-
le su: forma -cilindrica. ‘
~ En lugar de abrir los apéndices, que ya no exis-
ten, se abren las llaves; en vez de la. arena, sale el
agua contenida-en los'tubos. = . - - T
- La practica condena” esta complicacion, y nada
motiva el anumento‘considerable. de gastos. La idea
de MM. Desnoyers y Baudemoulin, en toda su sen-
cillez; resuelve completamente el problema del des-
cimbramiento. ‘Afadireinos que si-estos ingenieros
hubiesen presentado, 1a idea de los sacos llenog de
arena.con tubos.de caoutchoue, hubiéramos copsi-
derado' como un verdadero perfeccionamiesto la
supresion de estos tabos, y que la practica, que to-
do losimplifica, hubiera conducido forzosamente &
esta supresion. . S
Nota. Sucede algunas veces: que por la torpeza
de un carpintero un hacha corta uno de los sacos
y se.abre una salida 4 Ia arena. Para reparar este
desacierto, es menester cuidar de que un guarni-
cionero esté debajo de la cimbra, provisto de aguja
€ hilo, para que cierre en breves segundos 1a ro-
tura hecha con el hacha. Este caso se presenta ra-
ra vez y el guarnicionero es generalmente un mero
espectador. o IR
MINISTERIO DE FOMENTO. -
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLIEAS.
Dictdmenes de la junta consultiva de caminos, canales
- y puerios sobre la direccion del ferro-carsil del Nor-
te desde esta corte d Valladolid:
" (Continuacion).
. Que en cuanto 4 obras de fshrica hay un viaducto de
400 metros (1400 pies) de longitud, con 65 metros (230

J)ies) de elevacion en los .arcos centrales, obra dificil, de
arga ‘duracion y solo aceptable en casos estremos:
ue-en cuanto 4 taneles conserva. esta linea el de Co-

llado-mediano y el de Guadarrama, con todos sus gravisi-
mos ‘:;nconvenientes, y hay otro:mas de 480 metros de lon-
gitud: - RS R A

Quie en-cuanto 4 puntos de: 8¢ acerca 4 dos kilé-
metros de S.egovia,gggsigue ,&?ﬁanta Maria de Nieva y
Olmedo, alejéndose .cuatro:y ‘tres leguas respectivamente
de los importantes ?un_tqs:dp,uéva]o;y Medina: . -

Que en cuanto 4 las condiciones.atmosféricas, este tra-

-zado estd en las mismas condiciones que el anterior, pues

las nieves reinan del-mismo modo-por las zonas de Cerce~

dilla'en la parte meridional,-y-por el Espinar, Riofrio y

ﬁemas puntos de las- faldas septentrionales dela cordi-
era: CUNED R bl
-Que en cuanto § h:eonyenianciaﬁgenetal del pais, lejos

de tener el apoyo,-tiene contra:si el 'voto undnims de Jas

provincias limitrofes: .- - fvais -

" Que en .cuanto 4 la.diracion-de las .obras, existe el

 mismo. inconveniente del tGnel, que las hace Jnnrocho

afios:

TR AL

FTAC ALY

RIS F T




