" congéntricds.—Aparato didptrico de cuarto ¢rden

"an noble objeto, si bien diferente del que llevd la
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Habia ademas otros- dibujos que su mala posi-
¢ion nos impidié reconocer. '

- - FAROS.

Aparato de faro diéptrico fijo de primer 6rden ;
con zonas catadioptricas construidas por el sistema !
de ‘Fresnel. El méchero de la lampara tiene cuatro
méchas concéntricas, y su alcance es de 50 millas
en tiempo claro.~—Parte giratoria de un aparato
diépirico de primer 6rden con lentes poligonales

semejante al primero, para la entrada de puer-
tos, rios, etc., cuyo alcance es de quince millas.

CONGLUSION.
_ En restimen la esposicion de la Irlanda ha tenido

primera esposicion universal. Ha querido cerrar las
llagas-del infeliz pueblo. irlandes, destrozado por
sus.sacudimientos. civiles y religiosos; ba querido
desperfar la apatia desu poblacion indigente], que
crece con rapidez, alimentando una existencia pre-
caria-y én gran parte dependiente de la cosecha de
patatas; ha pretendido detener & la politica inglesa
ue-se empeia en hacer de la Irlanda esclusiva-
mente el granero de la Gran Bretana. En todo pais
agricola una esposicion industrial, fabril y manu-
facturera, resuita pobre en su parte nacional, y la
de Dublin palidece -aun"mas cou el inmediato re-
cuerdo. del palacio de Hyde-Park; le han servido
tambien de obstaculos la esposicion del N. de Amé-~
rica y la que tendra logar en Francia en tan breve
plazo;. . < .

- La esposicion de 1353 no reune grandes inven-
tos que -analizar, pero.ensefia esfuerzos loables de
patriotismo dignos de imitacion 4 las naciones -que,
como la nuestra, permanecen inactivas ante las
avoluciones mas ‘avanzadas del entendimienlo hu-
mano. : :

Dublin 1.* de octubre de 1853.
- " ARTURO DE MARCOARTU.

' MINISTERIO DE FOMENTO.

. _'x_;méccxox GENERAL DE OBRAS PUBLICAS.
Di'ctdgnenes'd'e la'junta consultiva de caminos, canales

y puertos sobre la direccion del ferro~carril del Nor-
- te.desde esta corle & Valladolid.

: Nam. 1.
Junia cdnsul tiva de caminos, canales y puertos.—Sesion
del 26-desoctubre de-1853.—Se leyé la  comunicacion de
la direccion gencral, de fccha 43 del corriente, remitiendo
los proyectos de fa linea-del ferro-carril del Norle entre
esta corte y Valladolid, verificados por la comision presi~
dida por D. Gerénimo-del Campo, 4 fin de que la junta de-
signe cudl de los dos trazados debe adoptarse.

Enterada la junta, y concretindose estrictamente al
juicio que se;ha servido pedir Ia_direccion general entre
los dos proyectos de la comision Campo , de Madrid por el
puerto de Guadarrama ¥ Arévalo.d Valladolid, y desde el
mismo Madrid ‘por el pucrto de la Ventiila y Avila & Valla-

delid, hajo-las condiciones y circunstancias, tales cuales

en dichos proyectos se presentan, la misma encuentra
preferible ¢l que pasa por Avilit. )

Sin embargo, los Sres. Azas y Cortijo” creyeron deber
afiadir que se estaba en el caso ‘de recordar al gobierno el
informe de la junta de fecha 14 de setiembre Gltimosobre
csle mismo asunlo, pues no consideran en eircunstancias

i iguales aun estos dus proyectos para poderlos comparar

enlre si debidamente cuando pueden variar sus pendientes
respecto d las que se calculan en -la memoria “de la cori=
sion. : Lo
Por dltimo, el Sr.-Arriete formulé su voto particular
como sigue:. . L : oL
«Aun cuando se limita ahora.la cuestion sobre el traza-
do del ferro-carril del Norte 4 las dos direcciones prefiju—
das que atraviesan la cordillera”por los puertos de-Gua-
darrama y la Ventilla, convencido de-que el terreno en'la
primera de las dos-dirccciones es susceptible de grandes y
trascendentales modificaciones, : siempre que, segun.lo
resuello para otras.lineas se adopten mayores pendientes,
cree el que suscribe no puede decidirse definitivamente la
eleccion con la copia de datos indispensables para el acier-
to, sin que se completen los estudtos que indicé la junta
en su acuerdo de 14 de setiembre proximo pusados,«con
tanto mas fundamento , cuanto no prestindose cl ter=
reno por el puerto de la Ventilla 4 alteraciones notables en

- el trazado, aunque se varien las pendjentes, faltan los da-

tos necesarios para formar el.debido paralelo-entre anibos
proyectos.»—P. A. D. V. P., Agustin de Marcéarta.—El
secrelario, Julian Noguera. - - -~ . DR -

-

Junta consultiva de caminos, canales.y, puertos.—Sesion
estraordinaria del 24 de diciembre de 1853.—A cogse~
cuencia de la comunicacion de la direccion general de 8 de
noviembre préximo pasado, remitiendo 4 Ia junta'los gro-
yectos del ferro-corril del Norte en su seccion de’Madrid
4a'Valladolid,.el primero por Navalgrande, el segundo por
Guadarrama y el tercero por Segovia', arrancando -de la

‘parte septenlrional del tanel de Guadarrama, 4-fin de que

examinados por la misma manifestase cuil de los trazados
es el que’ debe adoptarse, se cité para junta estraordina-
ria, que tuvo lugar el dia 18 del misSmo, y enda que, dada
cuenta de este asunto, la misma record6 los antccedentes;
y despues de discutidas las” diferentes-opiniones acerca de
si deberian verificarse nuevos estudios, 6 si con-los. traba—
jos presentados habia sulicientes datos para resoiver , aun
cuando faltaba el presupuesto relativo a la linea de Sego-
via, que la mayoria consideraba indispensable, se procedié

-definitivamente & la votacion, fijandose al ‘efeclo la

cuestion en Jaforma siguiente : . . .o
Completado que sea ¢l proyecto de ladinea de Segovia
con el presupuesto que falta, jserd sufiviente para con arre-
glo 4 los demas datos que existen,.decidir sobre cudl de'las
ﬁiuecciones estudiadas entre . esta corte .y Valladolid es la
preferible¥ . T . SR
Contestaron que si los Sres. Pino, Campo, Correa, Cor-

tijo, Azas, Marcoaril y-vicepresidente; y que no,.los se—

nores Arriete y Aquigo. -~ .. [ T . - -
- En su virtud, ¥ habiéndose comunicado . cor anteriori-
dad las 6rdenes por la direccion general al ibgeniero don
Manuel de Madrid Ddvila, autor del proyeclo” de_la-linea
por Segovia, para gue formase’ dicho presupuesto;, este,in-
geniero Jo ha remitido con.fecha 13 de! corriente, -y la di-
reccion general lo ha pasado 4-la junta, en,donde obraban

todos los antecedentes.. -

Reunida la misma -en este -dia-para tratar del asunto, =
| despues de que todos sus individuos <habjan examinado

particularmente los-proyécios con sus presupuestos y..de—
mas antecedentes relativos & cada una dé las tres direccio-
nes estudiadas para el ferro-carril'del Norte entre esta cor-
te y Valladolid, se procedié 4 la discusion, para decidir
cual de ellas debe adoptarse definitivaméntes ™ ~ .. . .-

~

Despues de haber quedado dilucidada com’plémn'iém:e la

cuestion segun convinieron todos los.componentes de la
junta presentes en la de este dia; se determiné procedér 4

la votacion, sin. perjuicio de reservarse cada individuo es-
poner -por eserito.1as razones en’que funda 'su voto, dando-
aquella por-resultado quelos Sres. Pino y Campo optaron,

por la traza que saliendo de la orilla dereéi;a.dcl Mapzana-
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res, proximo al puente de Segovia, para dirigirse 4 Villa—

-nueva de la Cahada, Valdemorillo, Zarzalejo y Navalperal;
atravesarrdo la sierra por los puertos de la Ventilla y junto |

dlos de Navalgrande de las Beatas y de las Pilas, "conti-
nuando por Avila, Mingorria, Blasca Sancho y Arévalo,
por Medina del Campoy Valdestillas & Valladolid; y los se-
Tiores Arriete, Aquino, Correa, Cortijo, Azas 'y Subercasc
(vicepresidente) se decidieron por la'que pasando por
Chaimberi, Colmenar Viejo, Manzanares y er puerto de
Guadarrama sigue desde la parte séptentrional de este
puerto-por la ecmita de-San Rafael, Valdeprades, Madro-
nres-y por las cercanias de Segovia &.la ermita de Nuestra
Sefiora -de la Aparetida, siguiendo desgues por Afie, Ar-
mufia, Miguel Ibafiez, Ortigosa, y por Santa Maria de Nie-
va y Nieva 4 Saritiuste, Fuenté de Coca, Aguasal, Olmedo,
Hornillos, Valdestillas y Viana para llegar & Valladolid.
Asi, pues, aparece una mayoria de seis votos contra dos
4 favor-de la linea por- Segovia, constituyendo esto e)
acucrdo-de ld junta, y'el que sc copien 4 continuacion de
esta acta’ los escritospresentados, que-d la letra son como

.

sigue: ST C .
. Srés: Pino.y Campo: «Para decidir la importante. cues-
tion-de preferencia “entre los proyectos de ferro~carril de

_ Madrid a Valladolid, y habiendo examinudo:

1.° El trazado.por Navalgrande, Avila, Arévalo y Me-
dina presentado por la comision especial de ingenieros
nombrada para este objeto por el gobicrno de S. M.

2.° El'trazado por Guadarrama, Arévalo y Medina pre-
sentado por la-misma comision. :

3.° El trazado por Guadarrama,” Segovia y Olmedo,
compuesto "de la primera scecion del trazado anterior
comprendida entre Madrid y la boca scptentrional del ta-
nel. de Guadarrama, y de otra nueva seccion desde dicho
tanel hasta Valladolid, presentada por el ingeniero nom-
brado para este objeto por la diputacion provincial de Se-

ovia.
8 4.° La esposicion de la diputacion y del ayuntamiento
de Segovia en defensa del ultimo trazado, y la del alcalde
“del- real sitio del Escorial en defensa del de Avila.

5.° Las esposiciones de las diputaciones provinciales
de Salamanca, Zamora y Vallado]ig relativas al trazado de
esta linea. .

‘Respecto del primer trazado por Avila y Arévalo, con-
siderando: . .

Que el desarrollo es de 252,364 metros (45 leguas):

Que enlo relativo 4 las pendientes no escede ninguna
de 0,0130, y distribuidas de tal modo que estén interpo-
ladas con planos de descanso para facilitar Ja esplotacion:

Que en cuanto 4 las curvas, solo hay en todo el traza-
do una del radio de 300 metros, en plano horizental,
siendo todas las restantes de radios mavores:

En cuanto 4 obras de fabrica, ninguna ofrece dificulta-
des de consideracion: -

Que en cuanto 4 tineles solo hay uno de 230 metros
de longitud, y es posible suprimirio: -

Que en cuanto 4 puntos notables de paso, va el trazado
por las. inmediaciones del real sitio del Escorial, para el
que se destina una estacion: por Avila, por la villa de
Arévalo, importante, no solo por su riqueza y mercado,
sino tambien por ser el punto de empalme del ramal de
Salamanca,.y por Medina der Campo, mercado v centro
de produecion de Castilla:

ue en cuanto 4 las condiciones atmosféricas del traza-
«lo, pasa por una zona en donde existen, pero no son per-
manentes las nieves:

Que en cuanto 4 la conveniencia general del pais, tie-
ne § su favor los votos de las provincias de Salamanca,
Zamora y Valladolid: - :

Que la'duracion de las obras, dato importante de este
problema, estd calculada en tres afios:

Finalmente, que el presupuesto de esta linea cs de
146.951,603 rs. vo.:

Respecto del trazado «Guadarrama v Arévalo,» consi-
derando: :

Que el desarrollo es de 228,072 metros (41 leguas):

“Que en lo relativo 4 las pendientes son de 0,0133, pero
distribuidas de un modo tan violenlo, que hay una rasan-

" te de 23 kilémetros al 0,04 v 0,043 sin el menor des-

canso: .
Que en cuanto i las curvas hay tres de 230 metros de

radio y 26 de 300. metros, de las que-muchas tienen-la
fatal coincidencia de hallarse en las mayores pendientés:

Que en cuanto 4 obras de fabrica tampoco ofrecen gran-
des dificultades, si bien son superiores 4 las del primer

-trazado: : :

Que en’cuanlod taneles tiene cuatro, de los cuales el
de la Serranilla es de 3208 metros de longitud, estando su
rasante 275 metros debajo de la divisoria,” lo-que exige'la
perforacion d¢ 14 pozos con la profundidad me.ia.de 130
metrcs, y con todas las condiciones mas desfavorables,
pues las faldas dela sierra en aquel punto estén llenas de
manantialés permanentes, aun en el verano, lo que da in-
dicios de una construccion dificil, espuesta 'y costosd:

Que en cuanto 4§ puntos de paso va el trazado por Col-
menar, Arévalo y Medina:: T S

Que en cuanto 4 las condiciones atmosféricas, el traza-
do pasa por zonas semejantes y aun mas espuestas 4 las
nieves que el anterior, pues n0o solo en la_parte meridio-
nal atraviesa Cercedilla, sino que 4 pesar de que la cum-
bre se salva con el tanel, debajo de su nivel en la parte
septentrional, y por los campos de Espinar y las'Navas de
San Antonio hasta Villacastin, hay nieves en’ las mismas
épocas, y de igual y mayor duracion, como lo compruebg,
no solo la interrupcion que todos los afivs, y precisamente
en este momento sufre.el trifico por la carretera general,
sino las columnas de piedra establecidas en sus mirgenes
desde su construccion, y que son los-lestigos irrecusables
de Ja existencia del mal: e

Que en cuanto 4 la conveniencia general del pais; tie—
ne-el inconveniente de no acercarse % ninguna capitak:

Que ewrcuanto 4 la duracion de Ias obras, estd calcula—
do que se invertiran ocho afios en su construccion por
las dificaltades de la perforacion del tunel de Guadar-—
rama: . ‘

Finalmente, que en cuanto al presupuesto, asciende ei
de esta linea 4 174.484,767 rs. vn.

Respecto del tercer trazado por Guadarrama, Segovia ¥
Olmedo, corsiderando: . .

Que el desarroilo es de 227,784 melros (40 4/5 leguas),

Que en lo relativo & las pendientes subsisten los mis—
mos inconvenicntes del trazado anterior, por ser comun &
los dos la seccion comprendida entre Madrid y la boca

‘septentrional del tanel de Guadarrama ; y-ademas Se fuer-

za esa pendiente hasta 0,0449 en la segunda seccion an—
tes de Segovia: L -
Que en cuanto 4 curvas hay enr esta linca ocho de 300

metros de radio, ¥ en pendientes: . .
 (Se continuard).

NOTICIAS VARIAS.

El ingeniero jefe de segunda clase D. Joaquin
Ortega, que estaba destinado at distrito de Zarago-
za, pasa de sub-inspector al ferro~carril de Sevilla
4 Cadiz. ) . T

La lamina que debia acompafiar 4 este numero
con las secciones de los muelles del proyecto de
puerto de Barcelona, se dara con el préximo, por
no haber sido posible tenerla dispuesta, 4 causa de
la anticipacion con que lo publicamos. :

Algunos periédicos de la corte bar asegurado en
estos ultimos dias que se habia dado érden de pa-
ralizar fas obras del canal de lsabel If desde el 15
de diciembre hasta el 15 de febrero. Nos consia
que es inexacls esta noticia, y que las obras conti-
nQan con toda la actividad que permite el estado
de la estacion : .

MADRID: S
Imprenta de L. Gareia, calle del Amor de Dios, ntm. 2.




