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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

Los tensores de hierro galvanizado ,; constan de
dos cilindros, en los que se arrollan los hilos 4 uno
Y olro lado del pie derecho dandoles la tension
conveniente y reformandola segun las influencias
atmostéricas por medio de una llave. Se mantie-
nen luego en su punto por un mecanismo senci-
llisimo y analogo al que se emplea para sostener
un gato i la allura que se desea.

En la lineca existen 12 tensores ; de manera que
cadu nuo esta llamado & mantener la tension
de 2,164 kilometros de hilo.,

Todos los detalles de la colocacion del telégrafo,
se han cjecutado por obreros de esta villa, y de
su solidez es hnen garante la regularidad del servi-
cio diurio. Debenos en este lugar consignar nues-
tra gratitud 4 la empresa, que agena 4 toda mira
de especnlacion, 1o ha perdenado gasto algnno para
llevar & cabo con toda perfeccion la linea telegra~
fica, dotando generosamente & Sus estaciones de
dos rrlojes indispensables para la regularidad vy
exactitud en el envio de log despachos.

Lil costo de la linea viene a salir 4 razon de
2504 reales, proximamente, el kildraetro.

Eu Francia, una linea de dos hilos. como la de
este puerto, esla caleulada de la manera signiente:

Pies derechos. . . . . .. 200 franscos.
Almlre. e e 240 »
Aparatos. . L ULl 60

Torar. . . .. 500 »

La miila de los Fstados-Unidos, donde el sistema
telegridico se hally e

slablecido sin el cnidado Yy so-
lidez de 1as fneas enropeas, imporla unos 204 pe-~
$0s3, scan 621 {rancos por kilémetro.
Si-atendemos al grueso del alambre de que nos
hemos valido en fa linea de Bilhao 4 Portugzlete,
& la vataralera de los portes empleados, al recargo

prendiéndose en el numero de aquellas las de la di-
reccion del despacho, fecha, y firma del interesado.
Por llevar dichos despachos & domicilio se abo-
nan 16 maravedis, siendo dentro del casco de
Bilbao, y la misma suma en Portugalete, con mas
el de el pasage de la ria. o
Para hacer patente la modicidad de estos pre-
cios, 4 continuacion copiamos los que se perciben
€n otras naciones:
Precio del despacho
‘por palabra y kilo-
melro.

Inglaterra. . ... ... . 0,05,7 céntimos.
Francia - ... 0,025
Estados-Unidos. . . . . . -0,01,4

- Un reglamento de policia , aprobado por S. M.
la Reina (Q. D. G.), acaba de regularizar todo lo
concernicnte & la linea telegrafics, que unia & Bilbao
€on su puerto propiamente dicho.

Por desgracia la capitania de puerto, reciente-
mente establecida en Bilbao, Y acerca de cuyas
atribuciones la superioridad no ha podido sin duda
aun resolver, se empefa en conservar el antiquisimo
servicio de atalayas, y no prestandose 4 que el pi-
loto mayor de barra comunique 4 la estacion de
Portugaleie fas papeletas de los buques, priva al
comercic de una de las mas marcadas ventajas del
telégralo eléctrico.

Anles de terminar este ligero bosquejo, un deber
de gratitud nos impele 4 hacer mencion honori-
fica de D. Agustin de Arregui y Heredia, digno
director del inslituto de esia hercica villa, por la
acliva é ilustrada cooperacion en ¢l planteamiento
de la linea y ensayos primitivos,

Finalmente, tenemos el mayor placer en anun-
ciar, que el establecimiento del cable sub-marino
aue permita trasportar la estacion estrema de la

de un 3 por 160; cnando menos, entre derechos y
condurciones en los hilos y aparatos, Y considera~ |
mas que en la apreciacion fiancesa el precio de |
estos aliimos se haila repartido en una distancia
désnpla de la que tiene e telégrafo de gue nos |
ceupainns, (0rzoso wos sera deduciy qne en Iispada, i
por uidio de una subasla pGblica, seria muy fac-
tible dar ¢ima 4 nuestras comuaicaciones eléctricas |
por nn precio inferior al de 3.000 rs
metlro, con las circunstane ‘
venicntes.
Un reglamento aprobado en 21 de diciemhre
de 1332, por la superioridad, regulariza la trasmi- |
sion de despachos particulares en la linca telegra-
lica. De sicte & doee de la manana Y Ge tres 4 ocho
de [a tarde en verano; de ocho 4 doce y de dos 4 seis
en invierno, pneden los varliculares valerse de este
maravilioso medio de comunicacion. Ademas, los
requisitos gue so exigen para identificar las perso-
nas, esldn exenlos de esas trabas que impone la ad-
ministracion {rancesa Y que en rigor solo pudié-
ramos admilir en grandes lineas. .
Por cada despacho de wna 4 treinta palabras se
salisfacen -dos reales, aumentdndose por cada

quince 6 fraccion de ellas 24 maravedis, v com-

. por kilo- |
ias de solidez mas con-

+ DESCRIPTIVA T RAZON

linea & la margen opnesta del Nervion, en el mis—

I mo Portugalete, ha ‘sido aprobado porla superio-

ridad, y que ya seha hecho el pedido al

estranjero.
M. Estipaus.,

¥euz ve Unacoy.

MEMORIA

ADA PARA LA EJECCCION DE UN PUERTFO
MILITAR Y DE COMELCIO EN BARCELONA.

CAPITULO 1.

Consideraciones generales sobre laim
cesidad de construir un puerto ad
de la marina militar ¥ comercial.

portancia y la ne-
ecuado al servicio

Barcelona, capital dei que fue un reino y aciual
melrépoli del territorio mas comercial 7 empren-
dedor de casi todo el mediodia, de Europa, lucha
hace afios con esfuerzo Y constancia contra Ja jn-
suficiencia de los medios ue existen en su recinto
limitado y solo comenzado puerto. Lucha y vence,
PCro no progresa, porque tras de upa conquista ha
de comenzar olra lucha. No se le acaban sus brios
nisus fuerzas, mas permanece estacionaria, y una
inmensa parte de su aclividad ¥ de sus riguezas se
pierden acumulandose ano tras aflo sin utilidad, y-
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este esceso de vida, de poderio, & que nopuede dar
alimento ni salida, necesariamente debe estallar y
desbordar. ;Qué sino signilican sus pretensiones de
un ensanche ilimitado de recinto v total desapari-
cion de sas murallas? ¢ qué el proyecto de comuni-
cacion férrea con la capital de la wmonarquia tan
universalmente aplandido? jqué los innumerables
proyectos de concluir el pderto? jqué los caminos
de hierro en actual conslruccion radiando en todas
direcciones? Todos estos pensamientos presentan
desde Inego el porvenir seguro de una ciudad rival
de Paris, de Londres y de Liverpool & la imagina-
cion del pueblo entero, y halaga tambien la del
hombre calculador, que sibien rechaza el cuadro
entusiasta de las masas, ve y admite sin género al-
guano de duda el cetro del Mediterrdneo; jqué, pues,
repito, significan estos cuadros halagiiefios, estos
esfuerzos? Son la manifestacion inequivoca de queha
llegado el momento en que es indispensable dar sali-
da y direccion & suacumulada ¢ inmensa vitalidad.

El comercio maritimo de Barcelona, -siempre
figurando en primera-linea desde la mas remola
antigiiedad, no ocapa hoy dia la misma preeminen-
¢ia, jes porque haya disminuido 6 porque no haya
podido seguir el activo movimiento progresivo del
moderno desarrollo? Ni una ni otra causa le tiene
postergado ; el comercio ha crecido 4 la par que Ia
indnstria continental, pero uno y otra son en Bar-
celona reciprocamenle insuficientes, porque sus
naves no tienen local para atracar, lo cual causa
demoras considerables y gastos cuantiosos para la
carga y descarga de los efectos ; porque no hay
muelles en donde depositar convenientemente los
cargamentos espuestos 4 la intemperie, sin medios
para trasportarios inmediatamente & los aimace-
nes, y perdiéndose muchas veces por las averias
que sufren desembarcados ya; porque [a unica grua
6 machina que existe, no da abasto al movimiento;,
porque no tienen medios para calafatearni carenar
sus buques; en fin, porque materialmente no caben
cual lo necesitan en el puerto actual, peligroso 4
veces, inseguro siempre, ¢ incapaz para los de alto
porte. B

Ekcomercio maritimo, ¢ne es el primer elemen~
to de la riqueza de este pueblo, debe tambien ser, y
es consecuente que lo sea, el primero en adquirir
los medios de utilizar todo el valor que liene y
qne alcanzard si ve secundados sus esfuerzos.

¢Quién no concibe ademas la inmensa importan-
cia para el |Eistado y para el comercio mismo de
que en Barcelona pueda abrigarse una escuadra y
de que en él halle todos los elementos para efectuar
sus reparaciones? En caso ds una guerra y en el
estado. actual de nuesira marina militar, jde cudnta
ventaja no seria un buen puerto para efeclvar un
golpe de mano y refugiarse inmediatamente? Las
dos grandes Baleares podrian.asi recibir.el ausilio
de nuestra marina que no debe esperar ahora; la
costa entera del Principado tendria siempre uncen-
tinela vigilante y un defensor audaz; y por titimo,
{os buques todos del comercio, seguros de hallar un
puerto de salvamente, triplicarian, armados en cor-

so, la fuerza naval, mientras que sin &l vendrian a |

ser presa del enemigo.

CAPITULO IL

Observaciones sobre las corrientes y sobre los vientos.

"El benemérito brigadier de la armada D. Si-
mon Ferrer y Bosch ha prestado un servicio gran~
de con la redaccion de la Memoria hislérica que
sobre este punto se inserté en el DBoletin oficial del
minislerin de fomento en los nameros 23, 24 y 25
del afio 1852. Todo. facultativo que piense formar
un proyecto de pnerto para Barcelona, debe estu-
diar prolijamente esta Memoria y tenerla muy pre-
sente en todos sus cileulos.

En eila todo son hechos, v las consecnencias que
deduce el ilustrado autor, son muy légicas y muy
atendibles.

Ademas de tributarla un justo elogio, cito'esta
Memoria para que la lean aquellas personas gue de-
ban emitir su dictimen sobre el proyecto que pre~
sento.

Las corrientes que existen son principalmente
las que vienen de levante paralelamente 4 la costa
y que rigen durante casi todo el aho; las otras, que

1 son producidas por los vientos, tienen como ellos

todas las direcciones del compas, y son tanto mas
profundas cuanto aquellos son mas fuertes, mas
nunca llegan 4 alterar ni el fondo ni la costa. La
corriente de -levante arrastra consigo las arenas
del litoral y del Besos, pasa la punta del muelle
nuevo, forma la barra, y subdividiéndose causa la
corriente 0 resaca que se percibe dentro del puer-
to, y cuya direccion es desde las escolieras de Mon-
juich, por la muralla de mar al puerto viejo, sa-
liendo otra vez 4 unirse con la corriente general
en el estremo del muelle nuevo.

Conocida la historia de las obras de este puerto,
no cabe duda alguna que son aquellas las Gnicas
corrientes perjudiciales y que de modo algnno influ-
yen en él ni las avenidas ni las arenas del Llobre-
gat. Pruébanlo bien los suceses. de los afos 1616 y.
1742. En 1602 llegaba. el muelle hasta la fuente
actual y habiase construido con varias interrupcio~
nes. En 1616 las arenas de levante contenidas por
la obra babian avanzado hasta pasar la estrernidad,
y entrando sin hallar obsticnlo cegaron el puerto.

En 1619, comenzados otra vezlos trabajos, llega-
ron en 1697 hasta la machina. Durante todo este
largo tiempo y despues de limpiado el puerto perma-
manecio espedito, pero cuando en 41742 llegaron ya
las arenas & vencer dicha punta, volvieron dintrodu-
cirse dentro del puerto como en 1616 y lo cegaron
completamente. En 1772 llegaron las obras hasta el
arranque del muelle nuevo. En 1816 los buques de
mediano porte no podian entrar, yya en 1779 se
habia advertido upa disminucion de fondo. En 1816
volvieron & emprenderse las obras, y en 1826 se
concluyeron las que hoy-existen. Estos hechos acia-
ran de una manera incontestable el régimen cons-
tante de las corrienles de levante y sefalan desde
luego el curso-que debe seguir cualquiera obra que
se emprenda. El entendido brigadier de ingenieros
de marina .D. Juan Smith estaba bien penetrado ds
esta verdad’, .cuando. en: 4802 dedujo -.con mucha
razon, que con una asignacion anual mdédica y con
la sonda siempre en la mano; deberia prolongarss
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constantemente la punta, al'paso que la playa por
la parte de levante se fuese estendiendo hécia
afuera. ' o ’ ‘ .

Para determinar con masacierto el emplazamientc
de las obras que se proyectan, es muy importante ob-
servar la direccion de las diferentes barras que con
la sucesiva prolongacion del muelie'se formaron. La

primera en 1616, se dirigia desde la fuente al ba- |

luarle de San Ramon; la segunda en. 1742, se es-
tendia desde la machina al baluarte de.San Fran-
cisco; la tercera en 17835, segun las sondas de-un
plano formado en esa época por el alferez de fraga~
ta D. Sinibaldo Mas, principiaba en la conclusion
del muelle viejo y se apoyaba en las huertas de San

Beltran En 1825 tenia [a barra lg direccion indi=

cada en el plano. En el dia tiene la misma inclina-
cion. ) . .

Vemos, pues, segun estos hechos, que la direc-
cion de la barra ha ido divergiendo 4 medida que
se ha prolongade el muelle y en proporcion 4 la
distancia entre la punta y la costa opuesta. La
corriente ¢ resaca deatro del puerto, ha debido
modificarse en la misma proporcion, pues siendo
producida por la subdivision de la corriente gene-
ral al chocar contra la costa, claro es que aquella
serd tanto menor cuanto mas obtuso sea el &ngulo
de incidencia de esta. ‘

Dedacese de estas observaciones nna consecucn-
¢ia importanlisima, y es la posibilidad de que sin la
prolongacion indefinida indicada por D. Juan Smith
se pucda oblener un fondo estable y una . bahia
trangnila.

Esta posibilidad exige empero sacrificios y es-
fuerzos superiores & las necesidades actuales, Y Bo
es mi dnimo conseguir su completa consecucion;
mas el convencimienlo de ella me ha guniado muy
principalmente en el emplazamiento y. dimensiones
del nuevo muelle. Siguiendo la indicacion del
Sr. Smith'. de prolongar indefinidamente el mue-
ils en la direccion 8. 8. . llegariamos 4 un punto
en que la corriente no chocaria la costa opnesta y
pasaria por encima de la punta del Llobregat. En-
tonces la barra habria desaparecido, puesto que las
arenas no encontrarian obsticulo que las detaviera.
Hé aqni. pues, el problema resuello; pero, jes con-
veniente, es prudente esta resolncion? En mi con-
ceplo no lo es, y voy 4 manifesiar el por que.

Supangamos -realizado el caso descrito. Desde la
punta del muelle hasta mas alld de la puoata del
Llobregat, quedaria nn segmenlo de mar emanci~
pado del-inflnjo directo de la corriente de levante
en ¢l cual obrarian con toda su fuerza los vientos
y las corrientes parciales que pudiera haber. Si en

este estado las cosas sobreviniese una avenida del |

del Llobregat y- 4 que.su choque con la costa sea
con tal oblicuidad, que la barra tenga el mayor
fondo. posible- y que la. corriente reflejada dentro
del puerto sea la menor. :

Los vientos, otros agentes de la naturaleza
contra cuyos efeclos es necesario resguardar los-
puertos, no ocupan en éste el primer rango, y
al cowbinar las obras para oblener las mayores
ventajas posibles. deben posponerse al efecto de la
corriente de levante. o .

Los temporales mas terribles vienen del Sur,
pero aforlunadamente son muy raros. Los mas re-
cios ordinarios proceden del segundo cuadrante.

Los vientos reinantes se subdividen entre el pri-
mero y tercer cnadrante, predominando eslos flti-
mos desde ‘el amanecer hasta la tarde, Yy aquellos
en las horas restantes. Este fen6meno diario es
constanle durante casi todo el afo. .

Otro de los graves perjuicios que sufre el puerto
Y que es necesario evitar, es el desagiie de la ace-
gnia Condal, y el de todas las cloacas de la ciudad.
Al hablar de las obras proyectadas indicaré el me-
dio dz obviar estos perjnicios.

'CAPITULO HI.

Determinacion de los elemenlos necesarios para la dis-
posicion de un buen puerto.

Los elemeitos que deben tenerse presentes al
proyectar una obra cualgquiera y mas ann coande
se trala de-un puerto de mar, no deben ser esclu-
siva ni rigurosamente los establecidos por la ciencia
como reglas generales, aun cnando sean confir-
maios por la esperiencia, sino ue ante todo debe
examinarse profundamenie las circunstancias espe -
ciales” de cada caso y modificar y aun suprimir
aquellas regias que asi lo requieran. La verdadera
ciencia del ingenicro es esta , Yy este exdamen sério
Y las variaciones que ‘se propongan en ¢, funda-
das y .cientilicamente deducidas, son las que pue~
den merecer alguna confianza y la atencion de los
hombres entendidos.

Me propougo presentar en este capitulo tedas

i las condiciones & que debe satisfacer un buen puer-

lo, examinando su importancia relativa, y demos-
traré cn el signiente la< modificaciones exigidas par
las circapstancias particulares de esta localidad,

“dednaciendo por ultimo las condiciones imprescin-

, dibles que deben observarse para el puerto de Bar-
: celona.

|
i
,

i

lobregat con vientos del segundo y tercer cuadran- |

te. claro es que toda ella se embocaria en el puer-

to, pueslo que ninguna fuerza habria que 4 este !

resnltaddo se opusiera, y como los vientos del altimo
son aqui los mas frecuentes, pronto quedaria com-
plelamente cegado. Deducese, por lo tanto, gue es
conveniente la existencia de una barra; condicion
indispensable delrégimen de la costa, y que el pro-
blema debe reducirse 4 dirigir la corriente de le-
vante de modo que avrastre consigo los aluviones

i
t

1.7 Condicion. Rada ¢ axte puerto. Este es ei
principio fundamental admilido por ambas marinas,
militar y mercante, para calificar un puerto de
bueno por escelencia. '

2. En la embocadura no debe haber ningun
bajo que limite las maniobras de los bugues & un

i espacio 0 canal determinado, 6 en otros térmiunos,

no debe haber barra. o

5. La entrada y salida de las embarcaciones
debe ser facil con los vientos mas fuertes Y con
los reinantes sin necesidad de remolques.

4.* El oleaje 6 sea la resaca dentro det puerto
debe ser inofensiva 4 los buques anclados.

5.° Las obras deben resguardar y abrigar et
puerto en todos tiempos. ‘ '
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6. Deben aquellas-estar dispuestas de tanera.

que sin oponerse-directamente-4 las corrientes, las
dirijan 4 lo largo v fuera del puerto. .

7.* Debe. de]arse espedita una corriente. per—‘

manente dentro del puerto-para evitar los -arena-
mlemm y -putrefaceion ‘de:las agnas.

Debe haber nn lazareto ¢ puerto de aamdadf

situtxdo de modo que ‘los vieutos reinantes dirijan
las emanaciones de los bngues en él anclados hicia
lo largo. Esta condicion, . gne siempre se ha-exigido.
como necesaria, es en mi concepto totaimeute inefi-

caz al objetoque se propone. La'admito.y la teadré:

en cuenta como un tributo de re>peto a ldb p1 eo-
bupauones pablicas.

“Cada clase de embarcamon debe tener un,

1ocal propio y cémodo pam efectuar sus carga-
menlos.

0.  Debe haber un varadero proporcxonado alv

namero de-bugues que admita el puerto, y enel

local mas ahnuado y: mas: lejos del monmxentol

comercial. - x

11." La maomtud y dl\pomcxon de h.s obraq.
debe ser tal, que guepan y maniobren los buques.

de guerra sin interrumpir-las faenas del comercio.
2.0

la hm,a del puerto.

13.* La comnnicacion con 111 cmdad y el esta-
cxona.mxento ‘de los buque: de guerra ha de ser
mdependxeme del comercio.

‘44." y ultima. Debe haber danes de construc—
cion.

Veamos ahom cnal es la 1rnportancm de cada
una de -eslas- condxuones con. referencia 4 las
demas.

. La primera es 6 no lmpreacmdlble secrun que
ex:hta la tercera y .la undécima voudlc:on.

Una: rada es muy importante: para un- puerto.

Un- bugne gque arriba no puede ‘entrar siempre en’

el aclo de su llegada, bien sea porgue el-viento es
contrario ¢ demasiado fuerte, bien porque la cor-
riente es impetnosa; es, pues,, indispensable que
tenga un’lozar propisio para poder esperar-el:mo-
mento favorable - Ks tambien conveniente una rada
para qne los-buques-qus-estan 4 lo largo y no ten-
gan que-tocar en -el puerto, puedan hallar un re-
Iumo momentaseo en tos tierapos:recios. .y conli-
nuar despues. su. ruta. Olrece tambien la ventaja
de permitir la primera bordada 4 un bugue saliente
en los tiempos- contrarios y :lugar para- vencer la
marejada. Es sobretodo de inmensos resultados
para la: marina militar.en tiempo-de guerra , pues
debe tener local espedito. para veriﬁcar pronto sus
maniobras & la primera -sefial y. virar 4 lo:largo,
mas si la tercera condicion y undécima se han podido
lograr, claro es que la iraportancia.de la rada habrd
dlsmmuxdo mucho, pnes el puerto. mismo- ofrecerd.
los elementos que en ella se buscan. .. ¢

‘La segunda’ condicion es por’ todos conceptos de :
importante consecncion’, :pues -de ella depende la.
seguridad de los huques en'su-entrdda’y en:susa-’
lida, especiaimente en’liempo recio; masen mi.con- |

ceplo no es un stne gua non ,abqo]uto Y5 bastars,
sino es asequible sin grandes-sacrificios, -¢l alejar la

Las obras de defensa deben situarse con-.
vementemenle para que. sus fueuos Se. crucen en

barra de la entrada del puerto quedando fondo su-

ficiente en ambos estremos. -
La tercera condicion est4 en oposicion directa con
las; dos siguientes, y cuanto mas se favorezca la una,

otro tanto se perjudican las otras. En:esta alterna- .

tiva no puede el facultativo proponerse un término
medio abswluto, pues todo lo que con este propésito
hiciera fuera muy malo. Lo que debe buscar es el
modo de favorecer .agneila de las tres condiciones
que por la naturaleza tenga mas que sufrir. y dis-
currir_despues un término relativo entre las otras

dos. En cada caso. pues, se conocerd cual de laS‘

tres tiene mayor importancia.
La realizacion de la sesta condicion es- quiza de

la cual dependa la. existencia del puerto. Sino se

estudia bien el régimen de:la costa; esto es, los he-
chos naturales que la conservan en un estado per-
mnanente ¢ guecon el trascurso del tiempo van pro-

duciendo: cambios, es muy espuesto qué variando-
este régimen con las obras sobre\enoa con-¢luna-

mndanza perjudicial.
El° puerto. de Cette, enrla co<ta mendlonal del

vecino reino, nos oﬁece un eJemplo palente de lo-

dicho..;

- En. el swlo XVII-COn, el objelo de abmfrar este:

puerto se uonsu uy6-un dique con du'ecuon opues-
ta a-la corriente, y el resultado fue que se lleué de
arena y no bastaban medios para vaciarlo.

- Un sistema permanente-de limpiar es adherente
a todo puerto que satisfaga & las condiciones enn-
meradas; de la sétima couc.icion depende el muyor

-6 menor coste que tendrd, pues.-en ella esiviba la

entrada en el Puerto. de las arenas. arra<tmdas por
la corriente. - . -

El no- cumplmnento de esta condlcmn en e puer—
to de Marsella ha sido una*de las cauvsas principa-
les que han;intervenidopara-formar e} actuak puer-
to nuevo ¥y para proyeclar una acequia de comuni=-
cacion por el geste de la cindad. ;

- Las condiciones. restantes son.ya de seonndo Gr-
den Y dependxemes de la m)poxtanua. que qaxera.

‘ darse al puerto S :

CAPITULO W

.4phcaczon dc las condiciones anzonores al pucrlo de
N Barcclana.

Eu otro, capitulo hemo: demoslrado con el apoxo

irrecusable de los hechos, cuales son-en este puerto’

los-agentes: de la naturaleza qne le perjudican;.&
saber, las corrienles generales:de levante, los tem-
porales del sevundo cuadrante. y:los del sur has-
ta 51° oeste. que es el rambo - del cabo de:la Nao
cerca de: Denia, punto mas saliente. delacosta orien-
tal de Espaia. Se concibe bien que los temporales
«de, E. ydel S. directos, sean.los:mas fuertes, pues-
10 que en-su-trascurso desde :Cerdeda.y el Africa
ningan obsticulo. encuentran que detenga su cre~

cxenle impetuosidad. . No asi 10s -demas vientos, que

rompen contra las Baleares cuyos. rumbos éstremos
respecto aBarcelona son S. 5° 30.E. y.S..52"E.los
de Mallorca, ¥ S. 43°E. S. 5 1° E. los de Menérea.
‘Hemos demostrado. tambien cual.era la causa de

' ja-existencia -de- la-barra y cual tambien la .de
i la corriente mtemor del ., . puerto.. La pnmera. ‘se
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Y la segunda por la bifarcacion de la corriente ge-'

-Estos: son'los elementos ‘positivos -contra los que
debemos disponer la situacion de:las:obras. . -

-Siendo nuestro pensamiento primordial el de es-
tudiar un puerto 4 la vez militar y' comercial, ten-
dremos que examinar todas las condiciones -espues-
tes en el anterior capitulo. -

4.°. La rada 6 antepuerto: debe hacerse para.
responder en todo lo posible & las necesidades de
una 6 dos escuadras. - | o

2.7 Es ia mas importante; de primera necesi~

dad, y aquella en que estriba la existencia del puer-
to, puesto que de ella resultan:hoy - dia la: dificultad
de la entrada, los arenamientos y la resaca. Es evi-
dente que la resolucion de esta condicion pende to-
talmente de la direccion que-4 la entrada del puer-
to'se de 4 la corriente de levante; 6 mas claro, del
punto de la costa de Monjuich contra el que se di--
rija el choque. Por lo que antes he dicho respecto
al régimen de la costa y la consecuencia de que la
corriente de levante no pase de la embocadura del
Llobregat, resulta que esta condicien no puede ni
debe llenarse en términos absolutos, ¥ que dejando
existente la harra, debe lograrse unicamente sea tal
su direccion que resulte de poca altura 6 sea de
mucho fondo, para permitir el paso de los buques
en todas direcciones y (ne las corrientes no perju-
diquen el puerto. Por otra parte la distancia misma
4 que se hallala punta de dicho rio, imposibilita la
consecucion de esta condicion.
" 3.% Esta debe subordinarse & la .siguiente, por
razon de que los vientos mas fuertes siguen el mis-
mo rumbo de la corriente general y no puede por
tanto dejarse el puerts abierto en esa direccion y
porque ademas existird la rada en donde para los
vientos desfavorables en la entrada encontrararan
los buques un resguardo provisional,

4." Esta debe conseguirse parcialmente hasta
¢! limite necesario para no oponerse & la sétima ni
para inutilizar tampoco el efecto de la quinta. Sien-
do evidente que estando un buque dentro ya'del
.puerto, halla muchos mas recursos de salvamento
en caso de desgracia que no el que estd fuera. .

En el caso nuestro ocupa esta condicion un lu-
gar preferente 4 causa de la corriente secundaria
‘producida por la principal de levante, y sino opu-
siéramos 4 sus efectos una obra convenientemente
sitwada, pronto se obstruiria el puerto.
© 5." Estando esta implicitamente ‘contenida en
1a aaterior, y no siendo posible satisfacerla por
completo sin despreciar la tercera, debera combi-
‘parse con aquella. )

por ser aquella submarina y permanente ,y la.de
poniente solo superficial y transitoria, debe tenerse
mucho cuidado en no-alterar esta ley , y es preciso
disponer las obras . de manera gue continge la. cor-
riente de levante defendiendo al puerto de la de po-
niente (lo cual implica la necesidad y la existencia
de la barra) alejando a! mismo tiempo los efectos
perjudiciales de aquella. -

7.* Estaes de por si evidente sea necesaria, y
me persuado que en el plan que propongo se con-
ciliara con lasdemas que le son contrarias, median-
te una limpia permanente y médica.

-8." Lista condicion, concepinada hasta el dia
como necesaria en la mayor parte del mundoy
completamente abandonada 6 muy simplificada en
Inglaterra y en-el Austria, he dicho ya era acep-
tada por mi solo por respeto & las preocupaciones
pablicas, 'y digo esto porque mi conviccion es de
que la peste, tanto en su estado esporadico como
en el epidémico, no se trasporta de un clima 4 otro,
de un lugar 4 otro lugar, [or el intermedio de las
personas 6 de los efectos mercantiles, aun cuando
provengan del foco del mal.

Las notables conferencias médicas celebradas en
la real academia de medicina de Paris el afic 1346
para dilucidar esta importante cuestion, aunque no
dieron un resultado concluyente, positivo, porque
esta ciencia no los admite, produjeron la relacion
de tal namero de hechos y tan incontestablemente
probados, que con las siete conclusiones definitivas
votadas por la academia en su sesion de 1.° de di-
ciembrs del mismo afio queda la conviccion de lo
que antes he dicho. '

Las epidemias provienen, segun mi entender, de
cierta y determinada combinacion en los elementos
de la naturaleza y en la disposicion higiénica de las

personas, y mientras esta combinacion no se verifi-
que, nada importa que haya enfermos provenentes
de otros parages en la localidad, y si se realiza la
combinacion, sin un solo enfermo se desarrollara el
mal. =

Pero presciudiendo de todo esto, pregunto: sde
qué sirve un lazareto maritimo si la entrada por
tierra es libre? La contestacion es obvia.

En la necesidad empero de atenernos 4 lo que
reclama el pablico, sea bien 6 mal fundado, lo cual
constituye una necesidad como las que son reales y
positivas, y no pudiendo formar un lazareto con
todas las condiciones que reclaman esta localidad y
el considerable nimero de buques que ya hoy dia
entran en el puerto, pues estas para ser debida-
mente satisfechas exigirian un islote artificial y
obras de inmenso costo fuera del puerto, y que se-
gun su situacion pudiera perjudicar la entrada y

5. Ya he dicho que en general es de la mayor | salida: de los buques, asi como el régimen interior

importancia la acertada resolucion de esta condi-
clon, y para ello es preciso tener un conocimiento

del puerto, bastard aprovechar lo mas conveniente
posible las demas obras, y siluar dentro del puerto

exacte d | régimen de la'costa. En Barcelona es | y cnal convenga el nuevo lazareto.
bien patente este régimen. y para evitar los per- Las demas condiciones son desde luego aplicables

- juicios que causa al puerto, sin empero alterarle,

4 este puerto por la grande importancia que estd

-dehs estudiarse el modo de combinar todos los | destinado & tener, y porque la conservacion de-las
efectos. Como estoy persnadido de gue 1 corriente | Baleares y la vecindad con los reinos inmediatos
de levante es la que impide que entren en el puer- | exige sea un puerto militar y de depdsito.

to las -arenas del Liobregat y de la costa vecina,

Una vez conciliadas las primeras condiciones, so-
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lo resta para cumplir las otras el distribuir conve-
nientemente el espacio de que se pueda disponer.

CAPITULO V.

Proyectos. presentados por dzferentes personas

Conocidos ya y con toda exactitud los elemen-
tos principales cuyos efeclos deben paliar, y si po-

sible es contrarrestar del todo las obras que se.
proyecten, asi como los que constituyen. un buen

puerto, vamos 4 examinar las que han sido pro-
puestas por distintas personas.

El primero que se menciona es uno del céle-
bre marino D. Antonio Barcelé presentado en
1773, de cuya Memoria se deduce que. alargaba
200 pies el muelle en que estaba situada la lin-
terna antigua con direccion & la punta de Ata-,
razanas. Prolongaba la escollera antigua de .ia
parte del E. 500 pies hacia S. E. algo circular.
Otro muelle de 1080 pies desde el arran,que de
dicha escollera antigua con direccion .4 la puerta
del N. de Monjuich, y por altimo proponia un an-
temuelle de 1500 pies desde la puerta de Atara-
zanas directamente 4 la linterna, y ademas aha~
dia 4 cada uno de estos unos muelles pequefios en
martillo para detener las arenas, marés y re-
sacas.

Supongamos este proyecto modificado para las

obras actuales, pero conservando el mismo . pensa-
miento,-y traslademos los muelles del E. 4 la estre-
midad del muelle nuevo y coloquemos el que se
apoya en Atarazanas al ple de la montafa de Mon-
juich.

Este proyecto satisfaria 4 una sola de las condi-
ciones que hemos indicado deben cumplirse, yes la
de que tengan facil entrada y salida los buques con
los mas de los vientos, condicion que casi siempre
est4 en oposicion directa con todis las demas y que
es de segundo ¢rden. Con estas obras resultaria ‘la
existencia de la barra en el momento que las arenas
vencieran la punta E. Se apoyaria en los embharca-
deros de-la pedrera de la misma manera que hoy
dia se verifica. v subdividiéndose la corriente: se
introducirian lodas las arenas y el oleage del ramal
que se dirigiese al N. dentro del poer to.

Por otra parte quedaria el puerto sin defensa al—
guna contra los temporales del sur.

Si por efecto de nna traslacion de lugar supo—
nemos un alargamiento de los dos muelles de la
entrada hasta que se alinedran con una recta apo-

yada en la pequefia prolongacion de la linterna
vieja, combo tengo entendido est4 propuesto hoy dia | .
por una persona facultativa, queda.na entonces este’

puerto con todos los ‘inconvenientes que acabo de
sefalar, y fuera imposible la entrada y salida sm
remolque

_El.segundo proyecto del ano 1778 es del inge-
niero director conde de Roncali, en que se propone
prolongar-la ebcollera del muelle viejo en la. misma
direccion del S. E. hasta unas doscientas varas, y
sacar otro muelle desde Atarazanas 6 mas. alla

segun convenga. Iste proyecto adolece de las mis-
mas desvemajas del anterior; se impediria la en-

trada de las arenas. momentaneamente. Es lo tnico
que.se conseguiria.

~ (Se concluird.)

s>

DEL ARBOLADO EN LAS CARRETERAS.
ARTITULO V.

( Con clusion).

‘Los cortes dados cuando la savia estd en movi-
miento exagerado, ocasionan derrames y privacion:
de partes dque entrando en actividad darian impulso
4 la salud del &rbol. Por este motivo sufren los ar-
holes estraordinariamente con ellos, y no deben
‘gjecutarse sino de noviembre 4 febrero, época en
que no estan estos Grganos en accion. F sta regla
sufre una escepcxon v es la de la poda dé los arbo—
litos jovenes del vivero, que por su escesiva ro-
bustez la exigen y la sufren en los meses del ve-
rano.

Hay ademas otra razon. para que la poda se
efectite en dicha época, y es que las maderas cor-
tadas fuera de ella plerden porque estando en gran
movimiento la savia, se derraman y se evaporan
con facilidad sus jugos, propios, debilitindose asi
sus resinas, y' por consiguiente aminordndose la
fuerza , 1e=1>tencx_a y duracmn de las maderas ea-
tonces c,ortadas, por. lo cual son menospreciadas
para los usos.de las construcciones, etc. La natu-
raleza del arbol exige que se’ poden antes los mas
tempranos, como el castafio de Indias y el olmo, y
despues los mas tardios, como la gleditzia, Sufora,
morera,. etc.

Hay una poda que se-ejecuta hasta en julio y en
los diferentes meses del. verano , segun queda ‘indi-
cado, por satisfacer 4 las dlferentes miras del cul-
twa.dor en le forma b direccion que hay que dar 4
los arboles cuando Son jévenes, si se ‘los cria con
destino 4 formar calles, d.ve.mdas bosques , par-
ques, etc.

‘Esta poda es. la de los arboles de los viveros.
Unas veces s¢ ejecuta. al trasladarlos de la almaciga
4 los cuarteles del criadero; otras durante el tiempo
que permanecen en estos, para darles la buena
forma y robustez en su desarrollo, 6 como se dice
para guiarlos (y esta es una poda prmclpal),

otras, en fin, cuando teniendo la talla y. lobu\tez
competentes, se les lleva a! punto que se les desti-
na..con el nombre .de. drboles de plaza, terclados
en forma de estacon.

Al-desplantar en marzo 6 en febrero los arbolee
de’la almaciga que se sembraron en el afio ante-
rior por la misma 6poca. para poblar los cuarteles
que han- quedado vacios por haber. dado arboles de
talla 6 por.cualquiera otra causa, se les descargan
las ramas con dos fines principales: 1.° con'el de
darles alzada y buena.forma;y el 2.° con el de
_poner en.armonia la absorclon de sus raices, que
con el arranque se han disminuido, con lx elabora—
cion de sus, ho_]as. 1a cual seria. débll‘Sl al -arbolito
se'le de;asen todos sus brazos, aunque- tuviese, ‘bue-~
na for ma, -puesto que rara vez logran:escapar: de
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