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nos hace terminar. Solo queriamos protestar con-~
tra esa solucion de continuidad que en la Escuela de
caminos existe desde que se lasegregaron sus dos pri-
meros ahos, y que fuerza es decirlo, requiere pron-
to remedio antes de que el mal se haga incurable.

Otra cuestion se halla enlazada con la verdadera
cuestion cientifica, y tal vez sea para algunos de gran
peso en este asunto. Nos referimos 4 la economia
qua pudiera creerse proporciona la Escuela prepara-
toria. No falta quien 4 la sola idea de suprimirla ve
triplicarse el numero de profesores y el gasto por
consiguiente. Los que tal crean, olvidau sin duda
que los mismos ingenieros de caminos y de minas
han de ser profesvres de ambas escuelas, y que te-
niendo ya sueldos del gobierno, ningun aumento -de
gasto implica por lo tanto la supresion de dicha
Escuela. ’ .

Mucho aun se pudiera decir ; mas aungue no hu-~
hiera razon alguna que oporer, esto no rebajatia
un apice la fuerza de cuanto llevamos dicho, pues
en todo caso sobre la cuestion de economias se ha-
lla la de existencia.

Es preciso, y lo que es preciso, lo es aunque
cuesle mas.

La cuestion, lo repetimos por titima vez, es de

interés vital, para los ingenieros de caminos, para

los de minas y para los arquitectos ; la supresion de
ia preparatoria es indispensable; la razon.aboga
p?r ella, ¢l pasado lo demuestra, el porvenir lo re-
clama. ’ ’ .

—— - R ———

FERRO-CARRIL DE ANDALUCIA.

A2 seccion : comprende desde la entrada del valle
del Guadiato hasta Cirdoba.

PROYECTO GENERAL DE LA MISMA PARA FORMAR PARTE DE LA
LINEA DE PRIMZRA CLASE DESDE MADRID A LOS CENTROS DE
PRODUCCION DE ANDALUCIA, ORDENADG POR REAL DECRETO
pE 28 DE ENERO BE 1832, Y ENCOMENDADO AL INGENIERO
QUE SUSCRIBE POR REAL ORDEN DE 29 DEL Msmo. (1)

Consideraciones preliminares sobre la direccion general
de una linea clasificada dz primer orden, en su rela-
cion-con las rasantes que han de formar un sistcina,
ligando los diversos centros comerciales iy de poblacion
de las provincias de Andalucia. :

Kl real decreto de 28 de enero ultimo y real 6r-
den de 29 del mismo, randando proceder al esta-
dio por secciones de unz linea considerada general
¢ de primera clase, desde Madrid & una capital im-
portante de Andalucia en consonancia con el pen-
samiento politico-administrativo emitido por el go-

(1) Segun prometimos en, el namero 8.° de la Revista

del afo prosimo pasado, empezamos hoy & dar cabida en
nuestro periédico d Ja Memoria que el ingeriero D. José
Soler de Mena presentd & la direccion general de obras
publicas en dicho afio, relativa al reconocimiento y ante-
proyecto de la 4.* seccion del ferro~carril de Andalucia,
~n el punto que comprende el paso de Sierra-Morena por
la cuenca carbonifera de Espiel v Belmez. Por circuns—
1ancias especiales no hemos podido presentar .antes este

trabajo, que por otra parte tiene hoy un interés de actua-’

lidad 4 causa de haber dispuesto el gobierno que se estu-
die 1a linea de Portuga] enlazando los puntos de Espiel v

Belmez para la esplotacion de la cuenca carbonifera en
que estan situados. - - '

-

bierno en 3 de diciembre, anunciaron por vez pri-
mera una solucion de la cuestion importantisima
que ha de tener por objeto enlazar con un camino
de hierro el centro de la monarquia y las provin-
cias meridionales..

Para el efecto de los estudios facultativos, la
cuarta seccion fue comprendida desde la entrada
en el valle del Guadiato hasta Cérdoba, y ella, con
la seccion lercera, inauguraban esencialmente un
empefio de grande interés y de importancia re-
conocida; & saber, la cuestion de franquear conve-

_nientemente el paso de la estensa y formidable cor-

dillera que se levanta entre los rios Guadalguivir y
Guadiana. :

- Los montes Marianos, tercera cordillera princi-

pal de las cuatro que se desprenden de la cadena
Ibérica, dividiendo las aguas que llevan al Océano
los dos Tios enunciados, debian en efecto ofrecer
desde €l primer golpe de vista multiplicados obsta-
culos para el establecimiento de un ferro-carril
transversalmente & la direccion general de las mon-
tanas. Un primer reconocimiento bastaba para de-
mostrar que asi era lo cierto en Sierra-Morena, en
cuya dilatada estension y éaspera superficie apenas
se encuentra una corriente de agua verdaderamen-
te importante, siguiéndose de ello la no existentia
de valles regulares y la inadmisible exageracion de
las pendientes que subdividen infinitamente los ter-
renos en un laberinto de hondas quebradas y empi-
nados cerros: una tabla de los mayores y mas ra-
pidos desniveles, tomados en las varias direcciones
que se cruzan entre los puntos estremos dados, po-
dia probar de plano la analogia del casc con los fa-
mosos pasos de los montes Alleghanys en los Esta-
dos-Unidos, y de los Alpes Néricos en los Alemanes.

Esto en cuanto 4 una primera nocion general,
préviamente deducida de sencillas consideraciones
geograficas, y despues confirmada por un exdmen
practico de las localidades. Y aqui entra, como en
si verdadero lugar, el deseo y el deber de hacer
patentes las razones tenidas para seguir el oOr-
den con que van & ser presentadas algunas ideas
en la grave cuestion que es objeto de este trabajo.

Oficialmente: prescrita la division de los estudios
cometidos 4 la ciencia en preparatorios y definiti-
vos, jdénde debian terminar aquellos, cuindo co-
menzar los Gltimos? En el estado actual de inte-

En el presente niimero solo insertamos la primera par-
te de este interesante trabajo, que comprende las cousi-
deraciones preliminares , dejando para los' siguientes la
segunda y tercera, y una carta de las provincias de Anda-
lucia para la mejor inteligencia del testo. ° :

Ademas de estos documentos, remitié el Sr: Mena al
gobierno los que siguen : o

4.° Un croquis en escala de /200.000 de las Jocalidades
i que se refiere el ensayo del trazado, con indicacion del
trayecto desde la divisoria principal hdsta Cérdoba.

99 Sistema de. pendientes generales’en escala de

"1/200.000 para las horizontales y /3.000 para las verticales.

3.° Detalles de los pasos dificiles en escala de %/10.000
para las horizontales, y 1/1.000 para las verticales. .

Y '4.° Ocho planos correspondientes 4 la parte tercera
en escala de 1/3.000 para el planoy paralas horizontales
del perfil y de /500 para las verticales, .comprendiendo la
segunda parte del Guadiato y la Lraza propuesia.

(N. de la R)
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rés y de impaciencia con que las provincias han
respondido unanimes & la noble escitacion del go-
bierno, la administracion reclama por momentos
datos 4 la facultad, para completar sus pensamientos
de 3 de diciembre y 28 de enero: en los casos co-
munes, cuando es cuestion de recorrer un valle 6
de simplemente atravesar una provincia, estos da-
tos pueden ser ficilmente recogidos, sirviendo 4m-
pliamente a! uso que se destinan; pero en el grave
caso de que se trata, cuando la facuitad ha de lu-

char de frente, puede decirse, con la naturaleza,

cuando hay riesgo de prejuzgar tantos intereses y
de un 6rden tan

) elevado, cuando tan varias son las
exigencias de localidad como las creencias en que
pretenden fundarse, de muy poco servirian 4 la Ad-
ministracion como preliminares, una tabla de des-
niveles y un itinerario, producto de los primeros
reconocimientos. Muy obvia parecia la utilidad de
avanzar, dentro del terreno de los trabajos prepa-
ratorios, mucho mas alla de las esplicaciones pe-
ridicamente suministradas durante el progreso de
las esploraciones, si no habian de quedar aplazados
los fundamentos de una opinion algo razonada pa-
ra los dilatorios detalles de los estudios definitivos:
era conveniente determinar hasta cierto grado de
aproximacion la naturaleza de los obsticulos en-
contrados, buscar el modo de vencerlos, hLacer in-
dicacion de los recursos empleados; era necesaric,
en fin, presentar un ensayo de trasado, el cual
por separado acompafia como producto del trabajo
hecho en los meses del pasado estio.

_Ademés, al paso que la ciencia toca por los me-
dios que la son peculiares, convertir en hechos los
pensamientos de la administracion. la importancia,
la indole y ‘la magnitud relativas de estos mismos
pensamientos, son otras tantas condiciones impuestas
ala facultad para fijar el limite-de los recursos 4
que raciona!mente debe apelar, como dependientes
en lodos los casos de la posibilidad moral Y econd-
mica; pudiera una localidad, por ejemplo, reputar-
se inadmisible para servir 4 un determinado fin ad-
ministralivo, y ella misma ser absolutamente im-
puesta en otro caso dado. Y si al caraster Je facul-
tad va unida la cualidad oficial subordinada-al ele-
mento de autoridad, ¢l ingeniero no puede. escusar
entonces la obligacion, como un deber de concien-
cia, de entrar en todos los detalles que directa 6 in~
dwectarpente Se rocen con el pensamiento, de cuva
resolucion cientifica se ocupa, y de suministrar pgl-
ra la necesaria ilustracion cuantos datos tuviere re-
'0gidos en el circulo de su servicio especial.

Son sugeridas las indicaciones de} parrafo que
precede, por el deseo de justificar la intencion con
que, apartandose algun taato del trazado entre el
Guadiato y Cérdoba, van & segnirse algunas refle-
xiones entrando en la cuestion mas generalmente
considerada; y por lo mismo camplia hacer pre-
sente cuanto queda espuesto, intentando desvane-
cer los cargos que de inoportunidad pudieran ofre-
cersc. Cuando 4 impulso sin duda de rivalidades
iocales se ha oido decir que ingenieros propios, y
¢stranos pensaban de tal ¢ cual manera en la ma-
terla, sin que se sepa que opinion alguna haya sido
publicada, que otro tanio aconlecia con las perso-

nas conocedoras del pais, muchas de ellas respeta-
bles, y que el gobierno comenzaba a rectificar sn
propésito anunciado; cuando cada una de las pro-
vincias interesadas funda el éxito de sus esperanzas
6 de sus ilusiones en la premura con que se anlici-
pe i las demas, pidiendo concesiones mas ¢ menos
meditadas, algo parece que podra contribuir. para
adelantar al menos en el esclarecimiento de la cues-
tion, la razon del ingeniero oficialmente autorizado
para enlender en una parte inlegrante de la misma:
notorias son & todos las discusiones habidas y el
Lliempo consumido respecto de las lineas del Norte
y del Mediterraneo, sin que hasta ahora acaso ha-
ya sido dado al gobierno alcanzar la ilustracion bas-
tante para una solucion definitiva; si para la de
Andalucia, virgen hoy mas alia del limite en que el
real decreto de 18 de enero la dejo iniciada, por
fortuna llegaren 4 hallarse atiles algunas indicacio-
nes generales, quedaria satisfecho el deseo que ha
movido & presentarlas.

Las provincias de Andalucia, que comprenden
cerca de una cuarta parte dl territorio y la sesta
de la poblacion de la peninsula, con un clima tem-
plado y suelo feracisimo, populosas capitales y puer-~
tos importantes en el Océano y en el Mediterraneo,
son entre todas, 4 no dudarlo, las menos dotadas
de un sistema de comunicaciones, pudiendo apenas
sehalarse en ellas mas que una carretera general
en mal estado, la cusl, 4 su entrada por el E., se
divide en dos ramales que atraviesan gran parte
del pais; uno dirigido hécia el S. y llegando hasta
Granada, y el segundo hacia el 0. hasta Sevilla y
CGadiz : su ejecucion, que cata de fines del siglo ul-
timo, salisfizo ciertamente una necesidad apre-
miante; pero respondiendo 4 un fin politico interior
principalmente y apartada de las corrientes de pro-
duccion, el radio de su influencia aparece harto li-
mitado en la actualidad para fomentar debidamen-
te el acrecentamiento de aquella y de la poblacion
en las mas ricas comarcas interiores. En la provin-
cia de Cordoba, que divide en sentido de s latitud
y en una linea de quince leguas, toca solamente,
aparte de la capital, en pusblos de poca considera-
cion, que juntos no Hezan & tres mil vecinos; Y
desde el confin de fa Mancha hasta Sevilla, en lou~
gitud de mas de sesenta leguas, Cordoba, Ecija vy
Anddjar, son las tuicas poblaciones verdadera-
menle imporlantes que atraviesa; asi es que, cuan-
do ua ramal transversal de doce leguas entre Cor-
doba y Lucena, apenas terminado, ha presiado
grande vida y comunicacion & una campiia pro-
ductiva, la frecuentacion delu carretera general
estd reducida 4 las espediciones de correos, 4 los
coches-diligencias para la conduccion de viajeros,
Y 4 poco mas de un carruage diario de lraspor-
tes, segun lo demuestra el escaso rendimiento de
los portazgos establecidos.

Tal es el estado presente del pais, que ha sentido
instintivamente la urgencia de adquirir un sistema
de ferro-carriles, sino han de quedar cegadas las
fuentes de su riqueza & impulso de los progresos
que en el camino de las mejoras materiales estan &
punto de alcanzarlas olras provincias de la monar-
quia: de propdsito se ha disehado ligeramente su
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situacion en cuanto &4 comunicaciones, hallando un
término desventajoso entre el namero de habitan-
tes y la superficie del terreno ocupado, indicando
que es mayor el aistamiento alli donde existen las
zonas centrales de produccion y diseminada la mas
considerable masa de la poblacion, y acabando por
senalar los caractéres principales de una via muy
estendida en el caso de que queda hecha mencion.
Porque importa mucho, cuando se trata de empre-
sas que han de realizar grandes concesiones admi-
pistrativas y consumir recursos cuantiosos, tener
bien presente todo lo que pueda contribuir & la re-
solucion del problema con la doble condicion de jus-
ticia distributiva para los beneficios y de posibilidad
moral 6 econémica, que es juntamente la de vida
propia para el porvenir: en cuanto 4 la primera,
mucho reclama el estado especial de cada una de
tas provincias det Mediodia; y respecto de la segun-
da, cuando se ha dicho oportunamente que en Fran-
cia las compaiias de.caminos de hierro no han lo-
grado desempenarse de los primeros gastos de lac-
tancia, mas quimérico ha de ser, y lo seria positi-
vamente, empefiarse en el establecimiento en.Espa-
fia de lineas considerables que dentro de si mismas
no llevaran los gérmenes de grande frecuentacion.

Desde que fue anunciado el pensamiento del go-
bierno marcando una direccion para intentar se-
gun ella, el paso de Sierra-Morena, la posibilidad
de la solucion vino 4 ser objeto de publica discusion,
segun las aspiraciones de cada una de las provin-
cias que se creian interesadas, y segun los datos de
las personas que se decian conocedoras del pais:
se han multiplicado infinitamente las opiniones,
conviniendo sin embargo unanimes en un punto; 4
saber, en que el caso es grave por todas partes, y
en ello han de haber seguramente acertado. Ade-
mas de la linea del gobierno, que llamamos central,
meregen citarse las del 0. por Estremadura, pedi-
da por el comercio de Cadiz y otorgado de real
orden el permiso para verificar los estudios; y la
del E. por la Mancha, indicada por la empresa
concesionaria del camino de Sevilla & Andujar:
pasemos & tralar de ellas separadamente.

La del . partiria en un punto conveniente de la
linea de Almansa, 4 dirigirse por delras de Valde-
peias héacia la sierra de Alcaraz, para pasar alli la
divisoria y entrar por el Guadalmena en el Guada-
limar , y seguir ya aprovechando, casi desde su
nacimiento, todo el valle principal del Guadalquivir
hasta Sevilla. La falta de dalos especiales impide
formar juicio sobre las dificultades materiales que
pueda ofrecer este trayecto & su paso por Sierra-
Morena , el cual no fuera acaso muy dificil, aten-
diendo & que las sierras de Alcaraz no son otra
cosa que los primeros montes de aquella; en ellos
tiene su modesto origen, y de alli se aparta levan-
tandose 4 formar una estensa € importante cordi-
llera; pero la simple inspeccion de una carta del
pais, da 4 entender lo violento de una direccion que
se aleja hasta los confines orientates de la Mancha,
para buscar enitrada cn Andalucia & costa de
un desarrollo que daria casi infaliblemente una
suma de obstidculos parciales menos escusable que
la contrariedad que.indujera & abandonar una

solucion directa, porque despues de muchos en-
sayos suele en la practica observarse, cuando de
terrenos dificiles se trata, que al fin resulta ser lo
mejor, 6 menos malo, lo mas corto; en el caso pre-
sente, ya que la cuenca del Guadalquivir es facil
y estendida entre Coérdoba y Sevilla, parece que la
empresa ha estimado necesaria sin embargo la
construccion de tres puentes de primer érden y una
variacion del rio. Ademas, son claros los inconve-
nientes de todas clases anexos & un inmoderado
alargamiento del camino, hasta para los gastos de
sostenimiento y esplotacion del mismo; & lo cual
se agrega que ¢l no ahorraria la ejecucion de la li-
nea de Talavera para proteger los intereses que de
aquel lado se agrupan segun ha sentado el gobierao;
y lo.que es mas, tampocgq resclveria, sino imper-
fectamente, el problema de gran comunicacion para
Andalucia : parecia en efecto natural que poster-
gadas muchas y muy atendibles consideraciones al
empefio de entrar en el valle principal, este propo-
sito logrado, consintiera tratar desembarazadamen-
te la cuestion en toda su generalidad ; y no es asi,
cnando Malaga y Granada piden parlicipacion a
Cordoba, porque alcanzan 4 ver las sierras (ue es-
torban aspirar & una direccion mas alta, despucs
de lo cual bien se coucibe que no seria regular lle-
gar mas abajo tal vez de aquella ciudad, para de
alli volver 4 los coafines de la Mancha y revolver
sobre el ferro-carril de Almansa. En suma, la su-
puesta direccion del E. tendria por objeto deter-
minar un paso relativamente poco costoso hécia las
estribaciones estremas de Sierra-Morena; tomar el
valle del Guadalquivir cerca de su nacimiento, y
seguir por ¢l hasta Sevilla ; el desarrollo de la linea
seria considerable, y esta circunstancia podria anu-
lar aquella ventaja , dado el caso de que existiera;
dislocaria en cierto modo el plan de ferro-carriles
trazado por el gobierno; y por fin, satisfaria in-
completamente la condicion de grande frecuenta-
cion para todas las provincias del Mediodia.

La direceion del 9. se apartaria del Guadiana en
las inmediaciones de Mérida para subir la divisoria,
y por el Huesma probablemente entrar en el valle
del Guadalquivir, siguiendo por él 4 Sevilla: el paso
de Sierra-Morena no dejaria de ofrecer graves acci-
dentes , y cualqniera que fuera por otra parte su
facilidad, este seria el camino de Madrid & Sevilla,
4 Cadiz, al Océano, pero nunca ia verdadera linea
de fomento de las provincias andaluzas, porque
atravesandolas brevemente por su estremo occiden-
tal, una combinacion cualguiera que interiormente
se pensara establecer en ellas no pudiendo entron-
car hasta la vecindad de Sevilla, ni el ferro-carril
principal las seria de grande utilidad bdcia los
puertos , ni abriria convenientemente su comuni-
cacion con Madrid. Esta dircccion seria entre to-
das la que menos llenaria por si misma las con-
diciones de grande frecuentacion intermedia, din-

dose el caso de una linea de cien leguas sin pobla- -

cion ninguna de mediana importancia entre los
puntos estremos; propiedad de notoria consecuen-
cia, segun mas arriba queda indicado, ya se atien-
da & los beneficios que los ferro-carriles estan lla-
mados 4 repartir, ya se consideren los ingresos in-
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dispensables para la esplotacion Y para justificar el
empleo del capital necesario. . :

Resta ahora un breve examen de la solucion cen-
tral, que es la del gobierno y-la que ha sido objeto
de estos estudios. En cuanto 4 las opiniones naci-
das de las verdaderas dificultades de trazado, ellas
S¢ muestran con toda estension en el ensayo adjun-~
to, 4 fin de que puedan ser comparadas segun cor-
responde con las ventajas incalculables, con las in-
mensas consecuencias de la mas magnifica coneep -
cion que hubiera podido inventarse en proé de la fe-
licidad de las provincias-del Mediodia, porque exis-
ten ciertamente dificultades, y graves, que vencer,
como si la Providencia hubiera permitido entrever
aquella dejando al hombre mucho que trabajar pa-
ra conseguirla. . ) .

Hasta Cérdoba nada mas elocuente que las mis-
mas palabras del gobierno enunciando el pensa-
miento de la linea de Andalucia. «[En esta direc-
cion, dice, se agrupan el interés de las relaciones
internacionales de Espana y Portugal, considera-
ciones de fomento 4 las provincias estremeias y
parte de la Mancha; la mayor utilidad de nuestra
riqueza de Almaden, y la noloria venlaja de atra-
vesar con una via férrea los valles carboniferos de
Espiel y Belmez.» Por la época de los reconoci-
wmientos, el solo anuncio de la posibilidad de un ca-
mino para esplotar estos criaderos, habria atrai-
do ya comisionados de diversos punlos con el en-
cargo de adquirir pertenencias Y comenzar las tran-
sacciones mineras, antesabandonadas; habiendo sido
al interés-particular ficil de comprender brevemente
el ancho campo que 4 la especulacion ofrecian los
ricos depdsitos de carbon y hierro en medio de An-
dalucia y de una estendida linea de ferro-carriles.

Ya en Cirdoba y en el deseado valle del Guadal-
yuivir esta vez no se habria liegado en vano ; la
cuestion estaba resuelta satisfactoriamente en todas
sus partes : aquella cindad, admirablemente sitya-
da, y en el centro de una circanferencia que pasa
i anas 25 leguas de radio por las tres populosas
capitales de Sevilla, Malaga y Granada, la primera
comunicada con €l Océano, y la segnnda en el
Mediterraneo, seria el iérmino natural de la zona
interior concebida por el gobierno, segun su pensa-
nienlo polilico~administrativo de 5 de diciembre,
y desde la cual partirian las ramificaciones al este
rior; seria lo que Almansa para la iinea de la Man-
cha; Zaragoza para la de Aragon, y Valladolid
para la de Castilla. Por la derecha se tendria la
comunicacion decretada & lo largo del rio hasla
sevilla, prolongada sin dificultad por las concesio-
nes de Sevilla & Jerez y de Jerez a Cadiz: hacia el
Sur, desde sn confluencia, llevaria el Genil hasta
tiranada, y apartindose & las vegas de Antequera
vor eslendidas Hanoras, el Guadalhorce abriria
paso hasta la playa del mar y hasta las mismas
puertas de Malaga; por la izquierda seguiria la
~ompahia concesionaria hasta Andajar, estando ya
alli indicada la prolongacion por el Guadalguivir 4
Jaen hasta las famosas comarcas de Ubeda y Bae-
ra... ¢Qué quedaria entonces en el Mediodia pri~
vado de la independencia de accion que realiza el
poderoso influjo de las comunicaciones?

A la entrada de la linea, en Andalucia, comen~
zaria atravesando por en medio de las villas de los
Pedroches, cuyo valle es de lo mas habitado Y pro-
ductivo de Sierra-Morena; desde Cérdoba pondria
en comunicacion toda la interesante poblacion ribe-
riega, y mas alla de Sevilla, hasta Cadiz, tocaria
en Utrera, Puerto de Santa Maria y Jerez de la
Frontera, cuya estraccion de vinos ‘es siempre la
primera que figura entre nuestros articulos de es-
portacion.

Subiendo el vaile del Genil por la vertiente iz-
quierda, que seria la mas apropiada, y dejados
atras los verjeles de naranjos de Palma del Rio, .el
ferro-carril llegaria 4 la ciudad de Ecija, que es la
primera despues de la capital en la .provincia de
Sevilla, pasando mas adelante 4 corta distancia de
Osuna y Estepa, muy impurtantes y situadas 4 la
derecha, con la pintoresca villa de Puente Genil y
Benameji en la ribera opuesta, ambas con puentes
sobre el rio, hasla la division de los caminos de
Malaga y Cranada; este seguiria por la rica ciudad
de Loja & los pueblos que cercan la capital, y el
primero, por las llanuras nombradas montes de
Antequera, entraria en las vegas de una poblacion
eminentemente agricola y fabril al mismo tiempo,
al Guadalhorce para acabar como él en el mar Me-
diterraneo.

Yolviendo al Guadalguivir , aguas arriba, la li-
nea iria por Montoro, que abastece hoy de aceites
4 Madrid, siguiendo & la ciudad de Andajar, se-
gunda de la provincia de Jaen, y prolongandose
hasla la capital y 4 los términos de. Ubeda Y Baeza;
Y es muy de tener en cuenta que en Justicia no po-
drian ser olvilados los intereses de esta provincia,
si se atiende & que terminando en ella por la carre-
tera el movimiento de frutos al interior, la supre-
sion del ferro-carril 4 tanto equivaldria como & des-
heredarla destruyendo las relaciones existentes.

Desde luego puede observarse cudn poco queda-
ria que hacer en panto 4 concesiones, coincidiendo
dichosamenle todas las conocidas con el sistema
enunciado, para el cual solamente faltaria realizar
la prolengacion 4 Jaen Y la bifurcacion de Grana-
da. La parte del Genil ciilizable para esta ultima,
es de esperar que ofreceria dificultades, sucediendo
cabalmente, sin embargo, como puede notarse, qu:

; €s direccion obligada para comunicar, ya & Malaga

0 ya & Granada, con el centro politico en cualquie-
ra plan que se escogitara. n cuanto 4 la concesion
de Malaga 4 empalmar con la linea de Cordoba a
Se.villa, aun desconociendo cual habra de ser la de
primera clase, se ha indicado con alguna variante
en sentido de enlazar mas direclamente los pueblcs
Icos y centrales de la campida de Cordoba ; pero
bien pronto los primeros-estudios llevarian & seguir
el Genil, abandonando un rumbo transversal 4 las
afluentes mayores del misrao v del Guadalquivir,
qac empenando en el paso de cnatro divisorias, ha-
bria de aumentar Jos desarrollos mucho mas alla de
lo que fuera conveniente, ¢ impediria ligar deler-
minadas poblaciones , por otra parte préximas al
Genil y con él unidas -bor una buena carretera,
siendo-aproximadamente una misma por esta y por
Lcija la distancia que separa 4 Cordoba de Bena-
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meji, en cuya inmediacion se ha supuesto el punto
de separacion de las lineas de Malaga y de Grana-
da, que solamente en el caso"de que se trata halla-
rian ya franqueado el paso de los dos rios con las
costosas obras hechas por la compafiia de Sevilla. &
Andijar. '

Y sin embargo de los detalles que preceden para
servir de esplicacion demostrativa respecto de la
incomparable influencia que en el pais ejerceria una
combinacion dada, sugerida por las indicaciones de
la naturaleza, aun no se habria apuntado mas que
una parte de las consideraciones que surgen de la
posibilidad de lan magnifica trasformacion en unas
comarcas que, sin ausilio de ella, han llegado a ser
ricas y de envidiada produccion. Se ha creido de-
ber acompaiiar una carta de las provincias de An-
dalucia redacida de la de Guilleminot, en la cual se
han marcado las tres soluciones que han sido objeto
de discusion, sehalando para la central una zona la-
teral de cinco leguas que demuestre & la simple vis-
ta el territorio dentro de ella comprendido, y for-
mando coro complemento por separado un estado
espresivo de su poblacion. Su exdmen hard encon-
trar primeramente & Cordoba. en la falda de Sierra-
Morena y & la entrada de las provincias meridiona-~
les, llamada 4 ser el emporio y llave de todas las
Andalucias, y por lo mismo realizando un hecho
politico importante : siguiendo mas adelante, se des-
cubrird 4 Jaen, Sevilla, Cadiz, Malaga y Granada

enlazadas por medio de otras tantas lineas génera-.

les, y no por hijuelas parciales, con el centro de la
monarquia : leyendo en la pequeda faja hasta la

cual solamente se ha querido indicar la accion in-

mediata del ferro-carril, se tendrd en comunica-
cion directa con Madrid y con sus capitales respec-
tivas, 4 todas las poblaciones de segundo y tercer
orden; entre las primeras Montoro, Andtjar, Ube-
da y Baeza, Ecija, Osuna, Loja y Antequera, Je-
rez y Puerto de Santa Maria ; todo en fin lo que de
populoso y de rico, de historico y de bello hay en
el Mediodia; se hallard asimismo otra consecnen-
cia, mas grande si cabe, en el 6rden de las mejoras
territoriales , para acrecentar la riqueza mullipli-
cando maravillosamente las relaciones de provincia
4 provincia y de pueblo & pueblo, cual es la de que-
dar resuelto el problema de’la libertad reciproca,
puede decirse, de locomocion en todos sentidos;
porque es curioso observar sobre la carta, compa-
rando los trozos que marcan los varios caminos de
herradura, que esta solucion llevaria directamente
de una en otra capital y & todas las mencionadas
ciudades, casi como si se tratara de una linea es-
pecial entre cada dos de los puntos estremos. Tales
son las propiedades de uno -de los varios sistemas
realizables en la cuestion presente, que no en otra
¢osa consiste que en escogitar entre todos aquel
que mas apropiadamente responda 4 los intereses
que ha de servir y &4 las necesidades que esld lla-
mado 4 satisfacer: en 2.505.950 habitantes estd
reputada la poblacion de Andalucia segun los datos
estadislicos mas recientemente publicados,y de ella
1.556.950 comprende la zona que circunscribe’ al
trayecto indicado con una latitud supuesta de cinco
leguas, segun puede verse del estado que se inserta

4 continuacion , siendo facil de comprobar que &
poco que se estendiera, muy poca 6 ninguna parte
del pais dejaria. de sentir el poderoso influjo del fer-
ro-carril. Cudn importante sea esta circunstancia
bajo el doble punto de vista del interés industrial ¥
del econémico-administrativo, se concibe sencilia~
mente y ha sido consignado en las varias conside-
raciones que han precedido.

Desgraciadamente la topografia del pais se pres-
ta mal & las exigencias de arte que son propias de
esta clase de construcciones, aun dando un racional
ensanche & las condiciones que hace pocos anos
nadie se habria atrevido 4 autorizar; actualmente
la opinion se pronuacia , como razon de economia
plblica, en sentido de no invertir en la ejecucion
de los caminos de hierro las inmensas sumas que
algunos han consumido & trueque de alcanzar ai-
gun mayor grado de perfeccion; y sin embargo,
rara serd en Espaiia la linea en que la facultad no
tenga que luchar trabajosamente con la naturale-
za. En el caso de Andalucia, se han indicado los
valles principales como recurso obligado para huir
de mas graves males, y esto no obstante, el Gua-
dalquivir ha de ofrecer dificultades, y sobre todo el
Genil daria mucho que hacer con su tortuosoe curso
y fuerte pendiente, con sus margenes descompues-~
tas y lecho, & veces yesoso, profundamente socava-
do por la corriente : en cuanto 4 Sierra-Morena, es
objeto especial de los- detalles que siguen, como
asunto especial de esta comision.

(Se continuard).
€I

NOTICIAS VARIAS

Con objeto de reformar el reglamento de la Es-
cuela especial del cuerpo de ingenieros de caminos,
se ha nombrado una comision compuesta del ilustri-
simo Sr. D. Juan Subercase, inspector general pre-
sidente, los Sres. D. Elias Aquino y D. Gerdnimo
del Campo, director el primero de la Escuela espe-
cial y el segundo de la preparatoria, D. Fran-
cisco Barra, subdirector de obras publicas, D. Lu-
cio del Valle, subdirector de las obras del canal de
Isabel 1I, y D. Constantino Ardanaz, oficial de la
secretaria_de Fomento. Esperamos que esta comi-
sion eleve & la Escuela 4 la altura que exigen los
adelantos de las ciencias y las necesidades del
cuerpo, sosteniendo entre los alumnos el estimulo

que es indispensable para llegar al término de tan
penosa carrera.

Se ha nombrado una comision para inspeccionat
las obras del distrito de Caceres. El inspector, se-
fior D. Valentin Maria del Rio es el presidente, y
vocales, un diputado de la provincia de Caceres, un
individuo de la junta de salvacion, y el ingeniero

jefe de segunda clase D. Joaquin Tellez de Soto-
mayor.

~ El 6rden de este namero esta ligeramente inver-
tido con el objeto de que no quede interrumpida ia
interesante memoria sobre puentes colgados que
empezamos & insertar & continuacion.






