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hallandose en su trazado las minas de asfaito de Cido-
nesy las de carbion de San Leonarde. Tambien de-
muestra sn importancia el inlerés con que la ha mira-
dola provincia de Bargoes, que queria hacerla antes
qie la transversal. Su longilad en la provincia de
Soria serd proximamente 79 kilémelros, y su coste
no llegard a dos illones de reales.

Todas las demas carreteras que se hagan cree-
mos gae deben tener el cardcter de vecinales, y
como lal fignura en primer lérmino la de Soria &
Calatayud, siguiendo el trazado primero de la trans-
versal, y cuyo objelo esclusivo es proporcionar sa-
lida & los granos del campo de Gamara y & los
vinos de la cahada de Villaroya : deberia par-
tir de Aldealpozo basta Almenar y desde aqui
i las ventas de Ciria y Calatayud. Su coste no lle-
garia & un wmilion de reales haciéndose solo como
vecinal. '

Vicnen despues de eslos los caminos de Soria 4
Arnedo y Calaliorra, de Aimazan a Medinaceli, de
Soria & Berlanga y de Berlanga 4 Barahona. Tiene
el primero por objeto facilitar el viage de Madrid &
tos banos de Arnedillo (que ya estin unidos & Ca-
lahorra y Logroho) pasando por Yanguas, villa
imporlante separada enteramente de la capital y de
toda la provincia por la sierra de Oncala, transita-
ble apenas duraate tres moses del ado. No bay du-
da que este camino, hecho vecinal y no carretera
provinvial como se ha mandado proyeclar, serd de
stina importaneia para oda la lerra de Yanguas
y valle del Gidacos, y estird muy concurrido con
lus viageros de Arpede y Arnedillo ; pero el puerto
de Oneata es de un paso dificil y hace subir muy
alto ¢l voste de la csplanacion.

Ei camino de Alinazan & Medinaceli es ficil; pe-
ro lene reservade su importaucia para cuando se
haya hecho el camino de hierro de Aragon que ha
de pasar por cerea de osta villa.

i camino de Berlanga a4 Barihona es continua-~
cion de la primera seccion de la transversal de Al-
inazan cn direccion & Sigienza. Las salinas de
Imon y de Medinaceli alimentan ahora csta via,
que seria. mas conearrida atendiends & la impor-
tancia de Berlanga v Sigticnza. Tambien seria ne-
cesario , pero en ultimo lugar, el camino de Ber-
langa & Soria, que por lo facil acaso pudiera ha-
cerse antes.

No descenderemos & especificar las lineas veci-
nales de drden ialerior, pues no podriamos hacer
mas que indicaciones basadas en hipolesis que aca-
50 no se vicran confirnmadas con la practica. Las
lincas de esta clase deben hacerlas los puebios solos
para qae lengan la oportunidad y utilidad necesa-~
via, limitindose la antoridad provincial & impulsar-
i0s & sn cjecucion, poniéndoles en claro sus ven-
tajas y los medios de oblener los recursos que son
nenesier,

Hesumicendo lo espueslo ca este arliculo, vemos
(que ¢l estado de las obras publicas en la provincia
do Soria es el sicuiente:

CARRETERAS COVCLUINAS,

De Madrid & Francia (general de Navarra): lon-
witud, 139 kildmetros.

CARRETERAS EMPEZADAS.
De Madrid & Francia (seccion del puertc de Di-
(nueras, paralizada); lengitud 39 kilémetros.
De Caslilla @ Aragon (linea de Soria); longitud
90 kilometros.

CARRETERAS QUE DEBEN HACERSE.

1.% De Agreda 4 Tarazona (continuacion de la
linea de Soria).

2. De Castilla & Aragon (linea de Almazan).
5.% De Bargos 4 Soria (provincial).

4.7 De Aldealpozo & Calatayud (vecinal).

5.°

De Soria & Yangnas, de Soria 4 Berlangz,
de esle punto & Barahona. de Almazan & Medi-
naceli (vecinales.)

Tal es nuestro modo de pensar respecto de este
asunto tan interesante 4 la provincia de Soria; nos
queda el deseo de haker certado Y de que nuestras
reflexiones inflayan en Ia mejor direccion econd-
mica de los fondos de la provincia destinados &
este objeto, qne es el principal que los soriancs se
han impuesto como el mas seguro camino de pro-
curar i su pais la prosperidad que alcanzé en otros
tiempos, Evuatoo Siaveona.

CASAS DE HIERRO.
(Traducido del Practical mechanic's Journal).

El oro y sus resultados es un testo que pudiera.
molivar una série de capitnlos relativos & nuestros
productos industriales, porque muches han sido
creades 6 modificados bajo la inflacncia de esta fie—
bre que se ha propagado hasta en nuestros distri-
los manufuctureros mas atrasados. Nuestras esplo-
taciones metaliferas y nuestras aclivas mannfac-
luras han sentido el beneficio de este movimiento
estraordinario; y cl empleo del hierro aplicado
la construccion de las habituciones no es el resul-
tado meros importaste de los recientes descubri-
mientos de los criaderos auriferos en la Australia,
y de la convergencia de las emigraciones hicia es-
te punto.

La milidad, los buenos servicios del hierro em-
pleado en los trabajos de arquitectura, habian sido
reconocidos hace mucho tiempo, Yy sin embargo el
170 de este metal era muy limitado. Pero ias exi-
gencias de las nuevas colonias que exigen constrac-
ciones baralas, ficiles de trasportar, gue puedan
ser solida y prontamente erigidas para servir de
abrigo 4 los braceros de la industria contra las in-
temperies del clima, y de almacenes para acumular
los productos de sus labores, estas exigencias, de-
¢imos, no han podido ser satisfechas mas (ue por
el empleo esclusivo del hierro.

El desembarco del primer investizador de oro
en el suelo de la Nueva Holenda podria hacer pre-
ver la importancia y el descubrimicnto faturos de
este nuevo ramo de indusiria. En cfecto, el sdeson-
brimiento de la primera pepita de oro La sido la
schal de numserosas demandas hechas 4 los ranu-
factureros ingleses; esta impaisicn no se ha retar-
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dalo, y la fabricacion especial de que ocupamos &
nuestros lectores, ha adquirido va toda la estabili-
dad de una empresa cornercial gue descansa sobre
solidos y duraderos fundamentos. ko esta aprecia-
cion no somos mas que ¢l eco de nuestros grandes
distritos manufactureros; en todos ellos funcionan
las mdquinas sin descanzo para satisfacer 4 los mul-
tiplicados pedidos de los colonos. Las necesidades
s¢ han desarrollado con una rapidez casi increible,
y nuestra industria se ha roantenido 4 la altura de
estas necesidades. Nuestras primeras construccio-
nes fueron simples barracas, insuficienles para pro-
teger al rrdo aventurero que marchaba 4 la des-
cubierla 4 través de las soledades que no habia pi-
sado ningun pie humano; ahora nosotros produci-
mos vaslos almacenes apropiados al gusto de las
gentes gque conocen la civilizacion y quieren, para
gozar mejor de sus beneficios, agruparse en cen-~
tros de poblacion.

La escasez de brazos, universal en los lugares
nuevamenle esplorados, ha producido necesaria-
mente una reaccion favorable para nosotros, por-
gue en un pais donde el jornal de un bracero equi-
vale 4 1o que ganaria entre nosotros en una sema-
na, es evidente que todo el interés del consumidor
consiste en comprarnos cnanto podamos producir &
un precio razonable y en faciles condiciones de tras-
poric. Justamente 4 estas circunstancias satisfacen
las casas de hierro, gracias & las invenciones re-
cientes y numerosas quc dan tantas facilidades pa-
va laminar, trabajar cn frio este metal, producir y
combinar los detalles moldeades. El simple artificio
de la endulacicn del palastro es un gran ausiliv para
aics conslruceiones. Asi una hoja plana de paias-
tro colocada sobre soportes distantes 2," 43 no sn-

frivi. su propio peso y se doblard; pero si se pliega -

esta hoja de modo que presente un corte ondulado
6 en zig-zag, sufrird el peso de un hombre sin que
sea necesario aproximar enlre si los soportes. Es-
tas consideraciones diversas hardn concebir ficil-
mente que el establecimiento de casas de hierro
tiende & ser entre nosolros un producto de prime-
ra importancia. ’

Una sola fabrica de Manchester, lamada la fun-
dicion del Agutla, conocida bajo la razon social
L. T. Bellhouse y Corpadia tiene en este momento
una veinlena de eslascasasen construccion. Las tie-
ne de todas dimensiones: desde la de un solo piso de
15 metros supet ficiales y que cuesta 1.250 francos,
hasta las de dos pisos con habilacion y almacenes,
al precio de 21.500 francos de que vamos 4 dar
una sucinta descripcion.

La base de cste cdificio esta formada de piezas-

ensambladas ficiles de manejar aisladamente; estas
estin cruzadas por travicsas que sostienen el suelo
v las columnas centrales, mientras que la base del
recinto esterior recibe los pilares de hierro fundido,
espaciados de 2,m {5 a 2,m 45. Estus pilares son
de dos piezas cnsambladas a la altura del primer
techo; eslan provistas de cojinetes destinados 4 re-
cibir las viguelas de dicho snelo, v de capiteles para
la colocacion de los aleros de fundicion moldeada.

Las lineas de ondnlacion e las hojas de palastro

horizontalmente entre las pilastras que presental
ondulaciones semejantes 4 las que vienen & aplicar=
se las hojas. Una corredera de fundicion, fijada so-
bre un tablero de madera, sirve de empotramiento
al borde infericr de las hojas de palastro Ll alero
de fundicion lleva un nervio inferior destinado a re-
cibir ¢l borde superior de las Liojas onduladas. y su
cara posterior forma un reborde al cnal vienen i
fijarse por una de sus estremidades las planchas
curvas de la enbierta.

Las hojas gue forman esta cubierta estin soste-
nidas por pares de lierro forjado que descansan
sobre las pilastras, y unidos entre si por barras de
hierro. Sus lineas de ondulacion estan colocadas pa-
ralelamente 4 la longitud del edificio.

Las puertas de los almacenes son de palastro,
clavadas sobre cuadros de hierro forjado y provis-
tas de goznes y cerraduras solidas ; los bastidores
de las ventanas se abren hacia dentro, & la france-
sa (en las del piso bajo se ahaden postignillos de
hierro forjado). Todas las lices setoman por la fa-
chada 6 por el techo, & fin de que el estableci-
miento no exija mas terreno que el que ocupa la
plauta®®Bubicrta. .

Kl suelo del primer piso es un enlramado de 75
milimetros de espesor, ensamblado 4 ranuras y len-
glieias y vilortado. Estos suelos estan fijados sobre
traviesas cruzadas que descansan por sus estremi-
dades sobre unos cojinetes. Las divisiones inlerio--
res formando oficinas, escalera, corredores y dur-
mitorios ,” estan provistas de perchas y tablados;
cuando el edificio esta erigido en el sitio de s des-
tino definitivo, los paramentos iuleriores de los
cuartos nueden recibir el papel de tapiceria ador-
nado segun la anfigua moda inglesa.

El efecto general de esta conslruccion visla pur
el esterior es muy agradable. La perpendicularidad
de las pilastras rompe las ondulaciones horizontales
del paramento, y el alero de fndicion moldeada
corona de una ianera airosa el edificio, dando un
sello de cstabitidad al techo curvo que conlra €l
empuja. Con el empleo de colores juiciosamente
clegidos para la pintura del paramento esterior,
estos edificios presentarian un aspecto muy bella.

Los cambios de temperatura por lo que respec-
ta 4 las éonstrucciones de hierro, forman una cues-
tion importante. El remedio mas eficaz para los in-
convenientes que pueden resultar de las variaciones
estremas, cs el empleo de una doble envolvente de
hierro encerrando una capa de aire; pero ¢nla
rmayor parte de los casos seria demasiado costoso
recurrir 4 este procedimiento. Una combinacion
tambien muy buena consiste en un revestimienlo
completo de madera , clavado sobre tabla de chitla
y tapizado por el interior; pero el preservalivo
mas econdmico 6s el fieltro embetunado clavado so-
bre tabla de chilla. Se puede establecer un techo
muy mal conductor del calor, formado de pares
que disten de 1,730 a4 2,m45, sosteniendo tablas

de 38 milimetros de espesor, & las cuales se clava

una capa espesa y seca de fieltro cubierta de palas-
tro ondulado que forma el paramento esterior de la
cubierta. MM. Belihouse ha enviado recienlemente

que forman el recinto del edificio, ostin colocadas | & la india un techo de iglesia construido por este




220 ~ REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

sistema, nque ser4 esperimentado en este clima es-
cepcional. .

Cunando se trata de almacenar mercancias ordi-
narias, se ha reconocido que basta una sola envol-
vente de hierro para un edificio convenientemente
ventilado; pero cuando los almacenes exijen precau-
clones particulares, se obtiece mejor proteccion para
las miercancias, revistiendo los muros hasta 1,m20
4 1,250 de altura, con tablas fijadas sobre otras
de chilla; y las partes superiores de los muros, asi
como los techos, con fieltro embetunado clavado
tambien sobre tablillas. - .

Los edificios asi dispuestos proporeionan mas co-
modidad 4 los colonos recien llegados , y son tam-
bien de una gran utilidad para los ya aclimatados.
Es sumamente facil armarlos, porque antes de la
espedicion todas las piezas de que sé componen han
sido ensambladas y despues marcadas con signos
distintos iguales 4 los de un plano-guia preparado
para facilitar el levantamiento del edificio. Por
medio de estas precauciones, los obreros menos es-

perimentqdos pueden ajustar las piezas Yy erigir la
constraccion. .

-

CUBIERTAS DE LAS ESTACIONES DE LIVER-

POOL Y BIRMINGHAM.—LEYENDA DE LA LAMINA 29.

Figura 1. Cobertizo de la estacion central de los fer-
ro-carriles de Birmingham.

Fig.s 2 y 3. Cobertizo de la estacion de Liverpool en
Lime Heat.

Fig. 4. Proyeccion longitudinal del mismo.

Fig. 5. Asiento 6 cojin sobre el muro.

Fig. 6. Corte y proyeccion transversal del asiento.
Fig. 7. Asiento sobre las columnas.

Fig. 8. Detalles de union en los cuchiilos.

Fig. 9. Corle y proyeccion transversal ab (lig." 2)

de un cuchillo.
R - A ——— e

NOTICIAS VARIAS

Sabemos que el ayuntamiento de Albacete, de
acuerdo con el gobernador de la provincia, ha dis-
pnesto que se espendan billetes para viajar entre
Aibacete y Villarrobledo en los trenes nque sirven &
la empresa para conducir los materiales de la via.
El objeto de esta medida es recoger fondos para
uniformar 4 la milicia nacional.

No toca 4 la Revista, por su indole, ocuparse
del objeto de esta determinacion, que unos podrin
censurar y otros aplaudir. Solo nos corresponde
inanifestar que el trozo de ferro-carril que va 4 es-
plotar el ayuntamiento de Albacete sin conocimien~
to del gobierno, no est4 todavia aprobado por la
inspeccion facultativa. Esta ha hecho presente al
contratista del ferro-carril, que en virtud de sus
atribuciones prohibe la circulacion por la via 4 los
que no sean empleados del camino, y el contratis-
ta ha contestado que carece de autoridad v de
foerza para impedir que viagen los que van con

permiso del gobernador v del alcalde de Albacete. i
Si ocnrre, pues, alguna desgracia, como ecs muny 3

ficil, téngase entendido que los ingenieros han de-
clinado su responsabilidad oportunamente, hacien-
do ver los peligros 4 que estan espuestos los viage-
ros. Recomendamos al gobiernola mas breve-y ra-
zonable solucion de este asunto del cual tiene ya
conocimiento.

Movimiesto e 1xgeENIEROS.  Don José Maria Po-
rez, que estaba nombrado jefe del distrito de Leon,
vuelve & encargarse del de Valladolid, pasando al
primero D. Antonio Ibarraran.

Don Juan de Mata Garcia, que estaba destinade
al distrito de Granada, pasa al de Leon.

Don Francisco Garcia San Pedro contintia sus
servicios en el cuerpo, habiendo sido nombrado pa-
ra el distrito de Madrid.

Han sido nombrados profesores de la Escuela es-
pecial de caminos don José Almazan Yy don José
de Kchegaray, encargandose el primero de la clase
de constraccion, y el segundo de la de trabajos
graficos. :

Don Santiago Bausa y D. Arturo Marcoartt han
sido comisionados para ejecutar el estudio de la li-
nea de caminos de hierro de Ciudzd-Real 4 la fron-
tera de Portugal y el ramal de union con Almaden,
Espiel y Belmez.

Se encuentra en activa construccion el puente
de Caya sobre el arroyo de este nombre en la car-
retera de Lishoa, 4 una legua de Badajoz y dos de
Yelves. Esta obra, que no deja de tener importan-
cia, se halla situada sobre la raya de Espana vy
Portugal, por cuya razon se costea 4 medias por
ambas naciones, habiendo sido encargado de su
ejecucion el ingeniero don José¢ Barco. Seria de de-
sear que estos trabajos no sufriesen paralizacion al-
guna, pues en muchas épocas del aho las grandes
avenidas de dicho arroyo dejan completamente in-
terceptado el paso.

Los ingenieros don Rafael Lopez y don Juan Lo-
pez del Rivero han remitido el proyecto de ferro-
carril de Alar & Palencia, que hemos examinadc
con la mayor satisfaccion.

En este namero repartimos un dibujo en grande
escala de la maquina de Eriesson que dimos gra-
bada en el num. 13, con el objeto de que se com-
prendan con mas facilidad todos los pormenores

que van esplicados en la leyenda de la misma l4a-
mina.

ERRATAS DEL NUMERO ANTERIOR.

Pagina  Columna  Linca Dice Léuse
198 1.2 35 8. Troud...... S. Trond.
200 Id. 51  informemente uniformemente
206 22 40  Parei........... Paris.
207 1.2 7  Stativa........ Station.
Id. 2.2 23 140.000....... 1.400.000
208 1.7 8 toneiadas ..... toneladas.
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