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blicas; que prepare al Parlamento el estudio de un
completo sistema de viabilidad destinado & satisfa-
cer nuestras actuales necesidades y 4 regenerar la
peninsula y las provincias de Ullramar hasta ahora
olvidadas ; que la reparticion de los .caudales pu-
blicos y del personal y material sea mas equitaliya
y 1o se resienta; como en estas altimas épocas, de
la predileccion gue han podido tener los ministros
al pais que los vio nacer. .

La cuestion de recursos y lu del sistema de eje-
cucion y esplotacion de obras pablicas, fijaran in-
dudablemente desde luego la alencion del ministro
de Fomeunto.

¢Deben aprontar los recnrsos el stado, ¢ com-
pahias propietarias como en Inglaterra, ¢ usufiuc-
luarias como en Francia, ¢ bien las localidades mas
inmediatamente interesadas, 6 debe adoptarse un
aprontamiento misto? .

Para los casos en que se acepte el aprontamiento
del Estado, ;convendria realizar los capitales por
el impuesto, 6 por la desamorlizacion civil y ecle-
sidstica, ¢ bien por empréstitos? ;En qué forma de-
berian prestarse los recursos?

Cuando convenga apelar al interés particular,
¢bajo qué condiciones y garantias se podria con-
senlir 4 las compahias la gestion de sus capitales?

Acepiados los arbitrios, ;ondl es el sist-ma de eje-
cucion mas preferible , por el Estado 6 por compa-
nias, ¢ dando participacion 4 los dos? ; Cual el de
adjudicacion? :

Y por wltimo, 4la esplotacion debe verificarla el
Estado, 6 entregarla 4 las compaiias.

Hé aqui la serie de cuestiones que se ve precisa-
o & estudiar el sehor ministre de Fomento.

La legislacion de obras publicas esta tambien
apenas iniciada ¢ su administracion es incompleta 6
informe.

Tenemos una ley de espropiacion forzosa por
causa de utilidad pablica que convendria reformar.
Carecemos de las que deben arreglar las indemni-
zaciones por perjuicios temporales y de las que fijen
Jas servidumbres de utilidad pablica que fuera ne-
cesario imponer.

Segun nna’ley de 1232 no puede costearse en
Francia ninguna carrelera por caenta del Estado
sino_en virtud de una ley (ne la clusifique. Otra
del 31 de mayo de 1841 impide abrir una carrete-
ra sin preceder la declaracion sle obra de pablica
utilidad por una ley especial, i la longitud escedie-
ra d 20.980 metros, ¢ por una real orden si fuera
de menor consideracion. ’

Es supérfluo decir gue entre nosstres no se oye
al pais para izangurar la construccion de nna car-
relera, coando se imponen por decretos desordena.-
dos sistemas de ferro-carriles gne elabord la fan-
tasia, cuando no el capricho, de nn consejero de la
corona. Basta o whese del ministro de Fomenta
para despojar de sn propiedad al sencitlo habitante
de los campos ¢ impaner nna deada mas al Erario,
cnaiquicra que fnese la gerarguia € importancia del
cumino. El pobre labriego gque solo sabe sufrir y
‘[a¢ no conoee hasta adonde aleanzan sus preroga-
tvas y derechos naturales, ni aun muchas veces lo
que pudiere convenir & sus intereses, ha pasado

por este aclo de vandalismo que 26 consienten las
leyes y los fueros de un pais civilizado y que es ne-
cesario atajen las nuestras.

No tenemes reglas especiales para los contralops
de obras publicas que neutralice la influencia de
los contratistas y haga mas eficaz la vigilancia de
los funcionarios del gobierno, asi como tampoco las
que hacen relacion 4 sociedades anénimas gne ten-
#an por objelo estas empresas.

Importa mucho reformar nuestra legisiacion y
jurisprudencia sobre el aprovechamiento de los
cursos de agua para navegacion, riego y manufac-
luras. . ‘

Nuestra legislacion y policia de ferro-carriles es-
la por comenzar. Si se infieren accidentes de jn-
tento 6 por negligencia de los empleados, no se ha
ocurrido al castigo. .

Al terminar este articulo felicitémonos aun otra
vez por el éxilo de la revolucion que provoco la
grande inmoralidad de los ferro-carriles, Y que o
rasga sus pendones de Moralidad , Progreso, Li-
bertad, 6 imprime un fuerte y legal impulso 4 las-
modernas vias de commnnicacion ; porque ia loco-
molora de las ideas, de los hombres, de las cosas,
es el misionero mas ardiente y mas eficaz que liene
la propaganda de la libertad bajo todas las fases de
la civilizacion. AnrTtuRo bE Marcoartu.

.

NOTAS SOBﬁlﬂ LAS CUBIERTAS DE LAS ES-

TACIONES DE LIVERPOOL Y DE BIRMINGHAM.

Al constroir las primeras estaciones de ferro-
carriles no se pndieron desentrafiar las necesidades
que crearia un género de locomocion lan diferente
de los conocidos hasla entonces, y de aqui el pare-
cernos hoy provisionales las mas anliguas estacio-
nes de Inglalerra. La csperiencia ha ido demos-
trando las ventajas de separar las estaciones de
viageros de las de mercancias; de construir esta-
ciones centrales, como la de Malinas en Bélgica,
ccmo la nueva de Birmingham en Inglaterra, y ca-
minos de circunvalacion, como el de Parei y el pro-
yectado en Londres. Las nuevas estaciones de via-
geros en Inglaterra tienen foleles en que aquellos
pueden permanecer y aprovechar el Liempo hasta
ei momenlo de partiy por cualquier puntoe de la
Gran Bretana, economizando coclies, mozos de equi-
pages, etc. En nuestro humilde concepto las esta-
ciones centrales de mercancias han de verse mauay
pronto doladas de depésitos andlogos 4 los docks
comerciales de los prertos.

Una de las primeias estacioues modernas en In-
glaterra es la de Liverpool, enciavada en el corazon
de la cindad y al fin de un tanel de mas de una
milla de longitud. Las de Furton Square del : on~
don and North Western Railway; las mas recientes
de Sheffield, York, Derby; la de London Bridge,
Kings Crosse y Paddington en Léndres, v las de
Newecastle y la central de Birmingham, atestignan
la creciente importancia de las eslaciones de los
ferro~carriles. :

El aumento del trifico ha exigido multiplicar el
aamero de vias en las estaciones, v en las de Ingla-
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terra, adonde el clima obliga 4 cubrir todas aque-
tlas, ha originado que se aumentle & la vez la luz de
sus cubiertas. En un principio filas de apoyos in-
termedios dividian esta dimension y. se llenaba el
objeto multiplicando el nimero de armaduras sin au-
mentar su luz; pero desde que un largo tren descar-
rit6 en Eurton Square Slativa, y chocando con los
apoyos derribé una parte de la cubijerta, se evita
cl interponer obstéculos en las vias; y ya debide en
parte & este accidente, ya por alumbrar mejor las
estaciones de un pais tan nebuloso, ya en fin para
hacer alarde y ostentacion de la riqueza de sus
compahias y del talento y atrevimiento de sus in-
genieros, los cobertizos de las estaciones han ido
tomando dimensiones estraordinarias. .

La cubierta de madera que construyé en 1817
nuestro célebre inspector de caminos D. Agus-
tin de Betancourt para la sala de armas de Mos-
cow, siendo director general de vias de comunica-~
vion de Rusia, se considerd largo tiempo como el
mayor monumento de su género, y tiene 501 pies
ingleses de longitud (152,m69)y 150 pies(43,™ 71)
de anchura. La armadura de hierro de la estacion
de Liverpool cubre un espacio de 374 pies de lar-
g0 v 153 pies, 6 pulgadas de ancho, y la de la
nueva estacion central de Birmingham tiene la
asombrosa longitud de 1080 pies, esto es, mas del
doble de la de Moscow, y su ancho varfa entre 192
y 211 pies ingleses.

Al proyectarse en 1847 la armadura de hierro
para la estacion de Liverpool con 153 pies de luz,
dimension 4 que nunca se habian arriesgado estas
construcciones, si bien diferia bien noco de la de
Betancourt, se juzgé un pensamiento completaman-
te quimérico, y fueron necesarios los informes de
Mr.-Locke y de otros ingenieros, para decidirse 4
emprender st construccion.

Lista armadura la componen cuchillos equidis-
tantes entre-si 21 pies y 6 pnigadas contraventea-
dos y arriostrados. Los cuchillos los constituye un
arco, manguetas que le fortalecen, lirantes que
unen estas, y tornapuntas que concluyen por hacer
invariable el sistema. ‘

El arco ¢ cerchon de hierro le forma una T de
hierro de 9 pulgadas de altura con un fuste de /8
pulgada de espesor, y dos rebordes, uno superior
de 43¢ pulgadas de ancho y % de grueso, y uno
inferior de 3 pulgadas de ancho y-1 de espesor.
Sobre el primer reborde va fijada con redoblones
una plancha de 10 pulgadas de ancho y #{ de pul-
gada de grueso. Desde los arranques, y en una lon-
gitud de 27 pies, se ha fortificado el cerchon con
plancha de 7 pulgadas de ancho y /& de pulgada
de espesor.

Cada cerchon tiene 6 manguetas cuya longitud
aumenta desde los arranques hacia el centrd, de 6 &
12 pies. La seccion transversal de estas manguetas
es semejante & la del cerchon, pero solo liene 7
puigadas de espesor y se fijan 4 aquel y & los tiran-
tes con planchas en los angulos de las primeras
que atraviesa un perno de 1 *{ pulgada de did-
metro.

Los tirantes son triples entre las dos manguetas
del centro, v dobles desde estas & los arranques;

pero en ambos casos lienen la misma superficie
transversal. de 6 3¢ pulgadas cuadradas. Llevan ojos
por donde pasar los pernos que los aseguran & las
planchas de union y 4 las manguetas.

Las tornapuntas van desde el pie de cada man-
gueta u la cabeza de la mas préxima del lado de
los arranques, fijandose aqui 4 las planchas de union
con un perno, y en su pie una cuba para que se
pueda templar. Son cilindricas y cuyo diametro es
de 1 s pulgada.

Los estremos de los arcos estan fijados & un co-
jinete de fundicion eslablecido en uno de los lados
sobre un pilon metalico, y en el otro sobre el muro
de la estacion: los primeros cojinetes estan fundi-
dos en el mismo pilar, pero los otros quedan mon-
tados sobre dos rodillos que pueden recorrer un es-
pacio de tres pulgadas en una plancha melalica.
Las riostras se unen al cerchon con escuadras ¢
cantoneras de hierro.

La armadura queda cabierta con hierro ondula-
do galvanizado y gruesas placas de cristal. .

11 coste de esta cubierta ‘comprendiendo el de
los apoyos, es de 140.000 rs. 6 de unos 2000 rea-
les por cada 100 pies cuadrados. .

Birmingham, emporio de las artes mecanicas,
centro de una tupida red de ferro-carriles que le
comunica con todo el Reino-Unido, acaba de inau-
gurar una estacion central para todas las lineas de
via estrecha, y deja para mercancias su antigua es-
tacion.

La fachada principal de esta gran central esta-
cion construida en un estilo italiano menos impuro
que el de muchos monumentos ingleses, mira & la
plaza de Steptiemon y presenta 312 pies de longi-
tud distribuidos en un cuerpo central de 420 sos-
tenido sobre una arcada toscana de piedra que’
avanza 20 pies, y en dos pabelloneslaterales. Todo
el edificio ticne cuatro pisos, y su cornisamento le
termina una balanstrada. La fachada que mira & la
via es de 504 pies longitudinales y 92 pies de al-
tura. ’

La estacion tiene un hotel que contiene 100 de-
parlamentos. Pero lo que mas se admira en la es-
tacion es el magnifico cobertizo de hierro y cristal
que se estiende en una longitud de 1080 pies, y que
con un ancho variable entre 192 y 241 cubre diez
vias, cuatro anchos andenes y una espaciosa calza-
da de espera para carruages.

Iista cubierta circular coronada en toda su lon-
gilnd por un lucernario de cristal, la sostiene una
armadura de 45 cuchillos que distan entre si 24
pies y cargan de un lado, sobre pilastras déricas de
fundicion de 55 pies de altura empotradas en Ia fa-
chada interior de la estacion, y de otro sobre co-
lumnas tambien de hierro y del mismo érden.

Los cerchones estdn compuestos de una forma
circular, de 12 manguetas equidistantes y arrios-
tradas entre si por cruces de San Andres y fijadas
al tirante; y este, que tambien s circular, conuna
flecha tan pronunciada que viene & ser proxima-
mente la mitad del arco maestro. Cada uno de es-
tos se ha formado de cinco secciones. :

Descansan inmediatamente los cerchones sobre
un ingenioso sistema de rodillos colocado en la ea-
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beza de los pilares 4 fin de permilir la espansion y
contraccion que ocasionen en las variaciones atmos-
féricas. 4

Toda la arraadura estd cubierta con cristales de
5 pies de longitud y 15 puigadas de ancho y /s de
pulzada de espesor.

El peso de cada pilar es de b toneladas; el de ca-
da cerchon 25. Se han empleado 1200 loneiadas
de hierro para los arcos, 212 para las columnas y
tivantes v $15 de cristal para la cabierta.

Hay un puente de hierro transversal al cobertizo
y situado bajo su cenlro cumo necesario para los
viageros que saliendo del despacho de billetes se
reparten por los difsrentes andencs, y para losem-
pleados que han de airavesar frecuenlemente las
vias. ARTURO -pE MarcoanTu.

NOTICIAS VARIAS.

Habia en nuestra peninsula 4 fines del afio proxi-
mo pasado, 1315 leguas de carreteras generales y
trasversales 6 mistas, de las cuales 512 se encon-
traban transitables y las 803 restantes en mediano
y en mal estado. Su complela reparacion-, la cnal
debia hacerse por cuenta del Erario, importaba cer-
ca de 68 millones de reales, y como en el corrien-
te adlo muy peco 6 nada se hera en ellas, para cl
proximo nos encontraremos con muchas de las bus-
nas en mediaro estado, anmentado el namero de las
malas y por consiguiente el presupuesto pary. repa-
rarlas. Ahora bien, como al ministerio de Fomento
solo se le consignan en cada afio unos 20 millones
para carrcteras, cantidad que casi es la indispen-
sable para la conservacion ordinaria de las meneio-
nadas leguas, resulta que en lo sucesive, ni podre-
mos abrir nuevas lineas, ni aua mucho menos po=
uer en buen estado las existentes, si tan oividado
sigue en nuestro pais este importants ramo.

En el dia 22 del mes pasado se inangurs an Ca-
taluna la primera seccion del ferro-carril del Norte
comprendida entre Barcelona y Granollers, cuya
total longitud es de 5 3 leguas proximaments : de
su descripeion y coste nos hemos acapado on nues-
tro namero 7.° del corriente abo.

En el arreglo hecho en abril de este afio del per-
sonal subalterno de ohiras pakiicas, se han comelido,
al clasificar los individuos de las antiguas clases
de celadores y aparejadores, lamentabies equivo-
caciones de las cubles podriamos schalar algu-
nas, aunque creemos couveuicute por hoy abste-
nernos de citar nombres. Sabemos que hay cclado-
res con muchos alos de buenos servicivs, que dis-
frataban 24 rs. diarios y han side clasilicados en
fas clases de aunsiliares con 20 y 16, micalras que
otros hian sentado plaza de ayudaules en el nuevo
cuerpo. Creemos, pues, de la mayor neces

cesidad quese !

reforme una clasificacion tan defectuosa, en la cnal
por 1o visto y & pesar de la promesa del real decre-
to Ge 12 de abril, no se ha seguido principio algu-
no, guidndose por informes aislados ¢ inutiles para

una coraparacion necesaria en el arreglo, y perju-
dicando derechns respetables. Ya pedimos en wuno
de nuestros anleriores nameros gue se publicara ia
clasificacion aprobada; pero hasta ahora se ha
mantenido secreta no sabemos por qué razones.
Llamamos sobre eslo la atencion del Kxemo. sefior
ministro de Fomento, asi como sobro el reglamento
en si mismo, que debe en nuestra opinion variarss
mncho por la centralizacion exagerada, que cs la
base de casi todas sus dizposiciones.

Ln el ferro-carril de Valencia, que lioy dia tiene
52 kilometros en esplotacion desde el Grao & Ma-
nuel, se conlinda la cjecncion de los 7 restantes
desde este uitimo punto a Jitiva. KEn este trozo es-
L concluida la esplanacion y ¢l balastrado en unos
3 kilometros, concluidas 59 obras de fibrica, ¥

! presentadas las barras-cariiles en mas de un kit~

melro de via.

La empresa del ferro-carril de Barcelona 4 Mar-
torell continta la ejecucion de esta linea, cuya to-
tal longitnd es de 28,5 kilometros. En la primera
seccion, que comprende los 16,7 kilometros desde
Barcelona & Molins de Rey, se encuentran casi ter-
minados los mavimientos de tierra y las obras de
fabrica; hay echada la primera capa de balastre,
acopiado casi todo el malerial fijo, construidas al-
ganas casillas de guardas y 7 estaciones. kn la se-
gunda seccion solo se ha terminado la esplanacion
en unos 2 kilometros, y empezado su ejecucion en
los restantes.

Las juntas populares de gobierno de algunas
provincias han suprimido la intervencion de-Fo-
mento, creada ea diciembre del aito proximo pasa-
do. Aplaudimos esta medida, que deseamos ver

gencralizada y adoptada” definitivamente, pucs los
nuevos interventores especiales son una rémora
que recarga el presupuesto sin aumentar un 4tomo
4 la seguridad que debe haber en todo lo relativo
al empleo de los fondos pablices.

Eistamos competentemente autorizados por lains-
peccion facultativa del ferro-carril de Almansa, pa-
ra manifestar sus deseos de que todas las cerlifica-
ciones de obras y sus relaciones con el contratista
sean examinadas escrapulosamente si asi lo estima
oportuno el gobierno, pucs ticne la seguiidad de
que su imparcialidad, rectitud y probidad aparece-
ran lan justilicadas como pucde descar ia persona
que en mas estime sn honra. Seria muy loable que
todas fas inspeccionss de ferro-carrviles hicieran
igual manifestacion.

Han sido nombrados oficiaies de la secretaria del
ministerio de Foinento los ingenieros D. José Su-
berease, . Constantine Ardanaz y D. Gabriel Ro-
driguez.

MADRID.
Imprenta do L. Gareia, calie ds! Amor de Dios, nam. 2.
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