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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

ANO IL

TASACION D& LOS TRABAJOS EJECUTADOS |

EN EL FERRO—CARRIL DE SEVILLA A CADIZ. i

Uno de nuestros colegas ha publicado en ostos
Jias varias comunicaciones relativas al abono de
16 millones de reales que se deeia hecho por el
@ltimo gobierno & D. Rafael Sanchez Mendoza
concesionario del ferro-carril de Sevilla 4 Cadiz,
por el valor de las obras en este camino ejecuta- |
das. Con este motivo ofrece nuestro colega ocupar-
se de la cuestion general de fervo-carriles, que &
causa de las muchas ilegalidades que se han come-
tido se trasforinG, como saben nuestros leclores,
en cuestion politica , siendo una de las mas impor-
{antes, entre las muchas que han contribuido & per-
der juslamente en la opinion publica al ministerio
Sartorius.

De gran interés creemos para el pais este eslu-
dio, que dard @ conocer cosas peregrinas, porque
estamos. persuadidos de que mienlras no e aclare
v ordene de un modo racional y definitivo todo lo
(e & tan importantes vias de comunicacion se re-
tiere, no podemos esperar que los capitalistas de
buena fe arriesguen en ellas sus capitales, y por le
tanto gue ni aun las de mas apremiante necesidad
se ejecuten , pues la situacion de nuestra hacienda
no permite al Lstado acudir por si mismo i su
construccion. Tambien nosotros nos 0cnparemos
de asunto tan vital , aunque siempre dentro de los
limites que el cavacter de la Revista nos impone.

Pero no es ahora nuestro objeto tratar de la
cuestion general de ferro-carriles; solo nos propo-
nemos dedicar algunas lineas 4 un asunto depen-
diente de ella v del mayor inlerés para el acredita~
do cuerpo de ingenieros de caminos y canales.

Kn las comunicaciones & qué nos hemos referido,
se asegura de un modo terminante que los 16 mi-
llones que ha cobrado el Sr. Sanchez Mendoza,
son el importe de certificaciones firmadas por el
ingeniero inspector Sr. D. Agustin de Marcoarta,
y se da ademas & entender que s¢ ha exazerado en
¢llas mucho el valor de fus obras ejecutadas, ha-
piendo tenido por lo tanto el concesivnario una ga~
nancia ilicita en perjnicio de los intereses pablicos.

Carecemos e dalos sobre el particalar; no sa-
bemos si hay ¢ no tasacion firmada por el ingenie-
ro inspeclor, ni hewos visto {as obras del caming,
y cualyniera que sea la importancia que deba tener
para formar nn jnicio ¢l honroso Litalo que ador-
na al Sr. Marcoarti, noe nos propenemos defender-
le, como no nos proponemos atacarle. Lanzada al
piblico una acusacion de csta clase, 1o bastarian
segurawente para deshacerla las protestas y los
precedentes , siendo necesarins praebas elaras y
terminantes, que solo una lasacion hecha por dis-
tintos individuos puede proporcionar. Si hemos to-
mado la plama sobre tan desagradable asunto, es
poryue con la honra dei Sr. Marcoartl en sus ac-
tos como ingeniero, va envaelta la del cuerpy & que
pertenece , v debemos proponer lo que Creamos
conveniente para que la acusacion lanzada sobre
aquel, motivada 6 injusta, no perjudique & los que
lantos titulos tienen al aprecio del pais por sus
eontinuados € importantes servicios.
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Fl cuerpo de ingenieros debe pedir mas alto que
nadie que se lleve la lnz hasta los altimos limites de
este negocio ; que se sepa terminantemente si un
individuo de su seno es inocente 6 culpado, para
acogerle con el entusiasmo y el carino de hermano
en el primer caso, para repudiarle ignominiosamen-—
te en el segundo; pero en uno y otro, para conser-
var ilesa la honra que merece, ysin la cual no pue-
de ni debe esperar el aprecio de sus conciuda-
danos.

Por eso la Revista de Obras Publicas, apoyando
la reclamasion que indudablemente se habra apre-
surado & hacer el Sr. Marcoarta apenas haya sabi-
do los cargos que se le hacen y la constitucion del
nuevo gobicrno , pide enérgicamente al sefior mi-
nistro de Fomento que examine con €l mayor cui-
dado Loio lo relativo 4 este negocio ; y sobre todo,
que nombre una comision de personas solyre cuya
probidad no pueda existir la mas ligera duda, para
que tase de nuevo y con la detencion necesaria las
obras que ha ejecutado el Sr. Sanchez ilendoza.

Crecmos haber interpretado en las anteriores li-
neas ¢l deseo undnime de los individuos del cuerpo
de ingeuieros, que debe ser tambien el del sefor
inspector del {erro-carril de Cadiz. Si como debe
esperarse se comprueba que la acusacion es injus-
ta, 4 nadie complacerd tal resultado tanto como &
sus companeros; si por desgracia lo contrario su-
cediere, nadie tampoco reclamara con mas energta
que ellos que se aplique al culpable la pena a que
se haya hecho acreedor.

Esle es el interés verdadero del cuerpo,
be, si quiere conservar el lustre
trabajo le han adquirido, velar siempre para pedir
al gobierno la residencia de todos aquellos indivi-
duos que con sus actos hayan despertado dudas en
la opinion pablica acerca de su probidad.

que de-
que su eonducta y

CAMINOS DE HIERRO DE LA BELGICA.

Los caminos de hierro de la Bélgica, construi-
dos y esplotados por cuenta del Estado y cuya to-
tal longitnd era, en 51 de diciembre de 1852, de
625 kilbmetros, han sido siempre considerados co-
mo una cucslion de grande importancia por la re-
tacion que tienen con el sistema completo de vias
de esta clase que aclualmenle existe en todo el
continente europeo. Presentan ademas un asunto
de grande intevés para el estadista y el historiador
por la data y circenstapcias de su construccion.
Vamos, pnes, & ocuparnos de ellos haciendo ver su
imporlancia polilica y comercial, su estension , su
coste y los resultados que arroja su esplotacion.

El pequenio estado de la Bélgica acababa justa-
mente de proclamar su independencia y hacerla
reconocer & los grandes poderes de la Europa,
cuando los hambres de estado & quienes su gobier-
no fue confiado, notando el aislamiento en que se
encontraba v las algo desdenosas miradas que so-
bre ella arrojaban las potencias del Norte y del
Este, de quienes se habian hecho reconocer no de
muy buena gana, resolvieron congquistar & costa
del mavor esfuerzo la infiuencia que se les negaba
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