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rainar haeia el que en su dia sera el término de to-
dos, las compaiias propielarias, y entendiendo
que los pueblos y las provincias pueden cooperar
en ellos con sus propios recursos & la mas pronta
realizacion de las vias férreas.

Finalmente, aplicando estas ideas spana,
pensamos que el dia en que se trate da una ley ge-
neral de ferro-carriles, todos los sistemas deben
caber en ella, dejando 4 quien corresponda la elec~
cion que deba hacerss como mas ventajosa en ca-
da caso; limitandonos ahora & manifestar que,
atendido el poco espiritu de asociacion que entre
nosotros existe , el crecido interés del dinero y la
faltade confianza en especulaciones de este género,
juntamente con la escasez de capitales, nos parece
el subsidio directo el sistema de mas atiles y ré-
pidas aplicaciones, y por consiguiente el que pre~
ferentemente debeemploarse; que convertir 4 nues-
tro Estado en prestamista, con las circunstancias
financieras que le rodean, es muy dificil si no im-
pesible, y por consizuiente que habra que apelar
4 la garantia de interés minimo cuando no se haga
uso del subsidio directo, porque cn general debe
ser desechado €l de hacer accionista al Estado.

A~GEL ReTorTILLO.

PROYECTOS EMPIRICOS
¢
PROYECTOS FACULTATIVOS.
L.

El reciente impulso dado & las obras piiblicas,
y el desarrollo en que se las ve de algunos afios &
esta parte, han producido en medio de numero~
30s bienes, que ya se han tocado, y otros que de-
berdn tocarse en breve, nn mal insignificante al
parccer, pero que en nuestro juicio, sino se acu-
de pronto & combatirlo, mostrando, siquiera sea li-
geramente, los dafios que ya causa y los que de
sdesatenderlo causaria, pudiendo introducir, si esto
sucediese, tal confusion y anarquia en el estudio y
cjecucion de las obras pablicas realmente factibles
y dignas de ser llevadas & cabo en beneficio de la pi-
blica prosperidad por un gobierno ilustrado, que
sreemos cumplir con uno de los deberes que se ha
impuesto nuestra Revisla, esponiendo algnnos de
Ios perjuicios, qnizA no los mas graves, 4 que pue-
de dar lugar, si contingia entregado 4 si mismo y
sin el correspondiente correctivo.

Demasiado arraigado vy estendido esta para espe-

- rar nosotros que, por sola nuestra débil impugna-
cion, desaparezca; pero nos daremos por satisfochos
si conseguimos hacer versu trascendencia ; llaman-
do la atencion sobre eila 4 mas habiles ¥ acredita-
das plumas que la inesperta nuestra.

Por el epigrafe con que encabezamos estos
apuntes, habran conocido nuestros lectores cuil es
el mal, cuyo pretendido predominio en la marcha
que deba seguirse para proyeciar y ejecutar las
obras de publica utilidad, pensamos combatir. £l

empirismo trata , & mediados del siglo que ha dado
en llamarse de la ilustracion , de restablecer para
las obras pablicas el caos y las tinieblas, que en
olras edades fueron su primerelemento de domina-
cion en ramos del saber hamano, que al fin alum-
bré la antorcha cientifica.

Cnenta para ello en nuestra patria con el su-
puesto atraso en que, no se teme afirmar sin exdi-
men , estamos en las ciencias exactas principalmen-
le y en sus fecundas aplicaciones; y mas aun, que
en este supuesto atraso, que si fuera cierto debiera
hacerse un esfucrzo por desvanecerlo con el estudio,
cuenla con la cindida admiracion 4 lo maravilloso
¢ inesplicable, & que por cardcter ¢ instintivamente
somos tan afectos los meridionales.

Son tan claros sin embargo los inconvenientes
qque pueden resultar de dejarse conducir por tan
clego guia, que apenas se alcanza cémo puede alu-
cinar la aficion & lo inesplicable, hasta el punto de
ser, no diremos necesaria, pero si muy util, la in-
dicacion de alguno que otro de los mas graves de
ellos.

Mientras que las aspiraciones del expirismo apli-
cado @ lus obras publicas se limitaron & la erec-
cion, sin otro plan ni estudio que la inspiracion de
algun alcalde ganéso de fama péstuma 4 su ad-
ministracion, de alguna fuente ensu lugar, ¢ de
otra obra de igual magnitud, y cuyo buen ¢ mal
éxito redundaba en pré 6 en contra de un muy li-
mitado circulo de personas, pudo considerarse &
semejantes estravios, si lamentables siempre, de
ninguna ¢ muy pequeha consecuencia para el bien
general.

Lo mismo decimos, aun cuando en el caso si-
guiente no se obre por las mismas causas Y ya se
reconozca en €l la existencia de los que pudiéramos
llamar, sino temiésemos profanar la facultad , fa-
cultativos de cubilele, de tanto amante 4 lo sobre-
nalural como por desgracia existe, que despre~
ciando los consgjos y las indicaciones de los mu-
chos que para desgracia de los forjadores de la fe-
licidad espafiola, ni se alucinan con sus ingeniosas
combinaciones ni con sus pasmosos descubrimien-
tos, dan & manos lenas su dinero y su crédito con
frecuencia 4 un pastor de cabras, que tan proato
anuncia agua del cielo, como sehala aqui 6 aculla,
siempre donde mas conviene a! cindido que paga,
la ignorada existencia de un venero que pudiera
fertilizar medio reino con sus aguas, si el tal ve-
nero ilegara 4 encontrarse.

Pero el desmedido afan de improvisados adelan-
tos que nos aqueja, estimulado por el ejemplo de
otros pueblos , que con tal facilidad se visitan y re-
corren en cl dia, cuasisiempre sin estudiarlos, pero
admirandolos vy envidiandolos siempre; y tambien,
finalmente, la facilidad con que ahora cualquiera
e adjudica, por el mérito de una docena de fra-
ses chapurradas en medio inglés y medio entre
francés y espaiiol, ¢ por haber atisado el hogar de
una locomotora en el estranjero ¢ haber despacha-
do billetes en algun ferro-carril idem, ese titulo
de ingeniero tan penosamente ganado en Lspaia
por los del Estado, han dado proporciones muy
vastas al empirismo, que antes se limitaba a levan-
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tar una fuente O & hacer predicciones de almanak,
vistiendo la humilde pellica de oraculo campesino.

En el dia, desde resenar el empedrado del pue-
blo mas insignificante hasta proyectar y pretender
realizar la via de hierro cuyo trazado en grande
v en detalle mas conocimientos exija , todo, abso-
futamente todo, le acomele y emprende el genio
empirico, que por inspiracion y ciencia infusa
todo lo sabe y 4 toda costa todo quiere ejecutarlo
para bien y felicidad de esta desdichada nacion, in~
concebiblemente atrasada cuando, como hongas,
brotan de ella esta casla de ingenios , que veremos
mas adelante cansados de llamarse modestamente
aficionados , proclamarse por derecho propio inge-
nieros. / .

Se ve, pues, que c.si inofensivo el cmpirismo
mientras estuvo en manlfillas, no quiere seguir
siéndolo una vez llegado a sit mayor edad.

Las grandes obras son su encanto, Yy mientras
mas grandes, mas complicadas, y cuyo feliz 6 adver-
so éxilo 4 mayor namero pueda interesar, infini-
tamente mejor, para mejor lucir lo que la inspira-
cion sola, sin trabas ni embelecos cientificos, que
para nada sirven mas que para marchitar el genio,
v abandonada & su mas remontado vuelo; puede
dar de si.

Un puerto de primer orden, si puede ser en el
Océano, y donde las mareas, las corrientes y los
vientos se combinen para hacer su mejora, el
problema mas dificil de resolver cientificamente ; un
1050 arlesiano , de problemético éxito siviapre, tra-
tado de perforar en punto e seria ¢l dltimo & se-
fialarse, una vez conocida la carta geologica de la
Peninsola, y con el rey isito sole de donde la auto-
ridad desiyne; un sistema general de comunicacio-
nes, en fin, que lrasforuie el pais en pocos minutos,
cuast en iantos como son necesarios & un genio de
la clase que examinamos para proclamarse tal, son
el campo que modestamente eligen por lo re-
gular para dar & conocer todo su valer y alcance.

Importa muy poca cosa para tau profandos y
vastos proyectistas alguna que otra observacion,
que 4 su pesar suelen oir sobre que ¢l proyecto,
asi de las grandes obras como de las pequeias,
debe estudiarse,y antes de acomelerlas ser, no solo
conocidas, sino apreciedus por susresullados proba-
bles :—; friolera!—; pequeiies ! esclaman ; el gento
no puede reconocer lrabas: quedaria mueriv enire
ellas: estudiar un projyjeclo es una RITGALIDAD admii-
nistraliva, hija de esn malhadada centralizacion,
que todo lo quirre ver y tocar y reglamentar, y que
todo lo ahoga y tods lo aniquila. fintre estwliar un
proyeclo, prosiguen, y despechar para el inlerior
una guia de un furdo procedente de Filipinas ¢ de
cualguier olro punio, no hay diferencia.— La cen-
tralizacion (confundida candorosamente, & este pro-
posito por nuestros genios con las gurantias facul-
tativas y econdmicas, que lodo gobierno ticae que
exigir para la inversion de k. fortana publica, cou
el inocente fin de compreader estas garantias entre
las medidas administrativas, que la reaccion actual
hicia la escentralisacion considera como trabas
perjudiciales al bien pablico) , la centralizacion, di-
cen . para lodo invenla rituafidades y Irdmies que

enlorpezcan y apaguen los generoses impulsos de
las localidades.

Pura y sencillamente, este lenguaje, que no in-
ventamos, y gie hemos oido y lrido, es una decla-~
racion en toda regla de la emancipacion del genio
proyectista v bienhechor (si lo dejaran) de nuestros
empiricos, incesantemente ocupados de nuestro
bienestar y progreso. Por ello deciamos poco antes
que el empirismo ha llegado & su mayor edad.

No por eso deja esta clase de proyectistas de ser
insiruida 4 su manera, ni basta solo 4 sus trascen-
dentales miras, declararse genios, despreciar la
ciencia y aborrecer toda traba. que en lo mas mi-
nimo tienda &4 reglamentar, por poco que sed, sus
atrevidas concepciones: generalmente nuestros pro-
yectistas, 6 han estado en el estranjero, y alla con~
servan cierta clase de relaciones, ¢ simplemente son
admiradores fervorosos de lo que poralld se hace. sin
comprender el cémo s¢ hace , estando al corriente
de cllo, para aclimatarloaqui, tal como viene des-
crito en periddicos tan profundarnente cientificos,
como The illustrated London news G como L'ilus-
(ration francesa y otros por el estilo , que son su li-
bro de texto y dc consulta, su cartilla y su biblio-
teca. Del tannel bajo el Tamesis, del pucnte-tubo
de Stepnenson, y del telégrafo sub-marino, asi
como de cuanto nolable se inventa y construye, v
se ha construido cn el estranjero, por medio de estos
ficles y especificadlores centinelas de la iustracion
improvisada, han tenido noticia nuestros sodado-
res : bastando deseripeiones tan completus y fide~
dignas , para ponerlos al corrienie hasta del perfi
mas insignifizante, no ya solo de pensamiento, sino
tambien de realizacion.

La erudision que asiadquieren, es tan profunda,
tan variada, y tan abundanle y fecunda en lasapli-
caciones en que aspiran 4 demostrarla, jue no hay
caso pars ol euad no tengan un preyectilo estranje-
ro que a~iiwnatar, sean ¢ no iguales, O siquiera se-
mejantcs ias eircunstancias locales 4 que trata de
aplicarlo; que en tan pequeiia cosa no han de pa-
rarse quienes tan grandes ias conciben. Asi, por
ejemplo, si se trata de mejorar un puerto de pri-
mer orden por la prolongacion de sus muelles, com~
binada con el dragado de su concha, luego al pun~
to y no conociendo ni guerienlo conocer las cir-
cunstancias especiales y de moda, que pudieron ha~
cer aceptable en el estrinjero dicha prolongacion
por medio del muy provisional de los puentes col-
gados; luego al punto, repetimos, os dirdn que
es la wunica uanera ras venfajosa de hacerlo, y que
cualquiera otra que se proponga es hija del lamen-
table atraso de los que, por no alcanzar su pro-
funda erudicion, todavia ¢stdn montados é la roma-
na en punlo & constraccion.

;Sc habla de afirmado de caminos? ahi esta
Mac-Adam, y cuanto no sea su llemado sistema
es pura antignalia: ann cuando aqm por razones de
muchos sabidas y de todos lamentadas, no sea agn
nosible la reparacion de las carreteras, sino de 50
en 51 anos.

:Se trata de canales? ;de ferro—carriles? inme-
diatamente saldra & relucir el canal Caledonio, ¥
el de Langiiedac y todos los del Piamonte ; cuidan-
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Jo mucho de no mercionar siquiera, ni el de Casti-
fla ni el Imperial, por la sencilla razon de que
siendo espanoles debe ignorarse su existencia ; 'y
para ferro-carriles sacardn 4 plaza, con una fide-
lidad que los hara desconocidos & los que los lle-
varon 4 cabo, toda la red inglesa y francesa y ale-
mana, y hasta de los rusos hablardn, sin dejar
atras los anglo-americanos ; de todo se hara men-
cion examinando comparativamente su trazado,
sus obras de arte, su esplotacion, su entreteni-
miento, y por apéndice y contera hardn un culenli-
to de producios Y gastos , sehalando el tanto por
ciento correspondiente de ganancias 6 pérdidas de
cada uno, de tal modo arreglado, que, si pudiera
llegar &4 noticia de los interesados, seria curioso
presenciar su admiracion y aturdimiento ante tan
estupendos calculos.

Fuertes en {a estension de su genio, y equipados
de la pasmosa erudicion, cuyas fuentes hemos lige-
ramente apuntado, por una parte, y por otra re-
vestidos de todo el magestuoso desden que el ca~
so pide, hdcia cuanto se acerque algo & ciencia 6
cientifico, emprenden ya nuestros proyectistas la
{rasformacion que fingen sobar de esta decaida na-
cion. que solo & ellos es dado analizar.

Considerando de pequeda monta las demas obras
publicas, préstanles su atencion alguna que otra
vez, para dedicar por entero los vuelos de su fan-
tasia & los ferro-carriles.

Reunen para ello unos cuantos devotos, si €s que
ya no han adquirido posicion tan alta, que 4 si
mismo se basten, ante los cuales despliegan con
cierta lentitud y parsimonia, que no deja de hacer
buen efecto, la carta de Espafia que va unida & su
libro de memoria, 0 otra del mismo 6 menor ta-
maio : asi las cosas, con el aplomo y grave con-
tinente de los anliguos ordculos y despues de de-
jar adivinar , que la felicidad espafola ¢ de la lo-
calidad interesada es lo que se propone obtener,
nuestro ingeniero-romancista cruza en un mo-
mento de lineas aquel pedacito de papel en que,
con graves dudas de muchos de los oyentes, estd
representada Kspana. De Francia & Cadiz, de
Madrid 4 Lisboa, de Madrid al Mediterrdneo y
el enlace de estas grandes arterias, todo queda
hecho en un instante. Un viejo compas de que in-
dispensablemente debe estar provisto nuestro pro-
yectista, con puntas & manera de gancho 6 unsue-
lo de puro usarlo, da en scguida cabal idea de las
longitudes proyectadas por comparacion 4 alguna
carretera , cuyo namero de leguas, dies mas, dies
menos, tengapresente alguno de los circunstantes.
Con leves variantes, este es el plano de la linea y
su longitud calculada. .

Averiguase despues cudntas leguas podrin esti-
marse de terreno llano y cuantas de quebrado, y
despues de una ligera discusion en que se admiten
0 desechan las enmiendas por partidas de cualro &
cinco leguas, queda ucerdada la clasificacion; siem-
pre un tanto inclinada hécia las facilidades.

Llegados 4 este punto, se ofrece naturalmente 4
nuestro proyectista ocasion, para formarv el presu-
pueslo, de un alarde de recéndita erudicion, que no
puede menos de exaltar hasta las nubes su reputa-

cion de profundisimo y omni-sapiente ingeniero,
adquirida ya 4 los ojos de la asamblea por los
trabajos precedenles. Habiendo apreciado desde un
rincon de Espafa y estimado subido 6 bajo, 4 su
placer, el precio por legua de todos los ferro-carri-
les del globo, aun cuando esta mecdnica de redu-
cir millas estranjeras y kilometros & legnas de 20
al grado, no sea operacion del todo clara para €, y
aun cuando haya prescindido, en obsequio de la
brevedad, de las consideraciones TriviaLEs, de va-
riedad de precios elementales, épocas de cons-
truccion y otras mil bagatelas, es lo cierto que
nuestro hombre , despues de hacer una escursionci-
ta por todos los ferro-carriles conocidos, compa-
rando sus costes, se fija en nna cifra y concluye:
«En mi sentiy el precio de cada legua deberd ser,
lal para las leguas de terreno fdcil y tal olro para
las de terreno quebrado, si se tiene en cuenta, so-
bre todo, que el material en absoluto, hasta los cla-
vos de herradura de las caballerias que se empleen,
LA INTELIGENCIA RESPONSABLE, ¥ lodo en suma, has-
la los trabajadores, cosvexora traerlo de Ingla-
lerra.n

Hechas las correspondientes rultiplicaciones,
operacion en que nuestros regeneradores son dies—
trisimos, queda de una vez redondeado el presu-
pueslo, que suelen detallar algunos proyectistas ni-
mios y de manga estrecha, copiandov sencillamente
cualquiera de esas notas, que por cualquier parte
se encuentran, y en que se especifica con loexac-
titud de todos sabida, el material fijo que entra en
cada legua, y el movible que para su servicio re-
gular debe haber.

Ya tenemos plano 6 planes , como les suelen lla~
mar, y presupueslo, que es cuanto alcanzan 4 for-
mar de la manera indicada nuestros proyectistas
ausiliados de sus solos conocimientos. ‘

En fuerza de muchas vigilias y meditaciones han
llegado & entrever algunos, los mas atrevidos de
entre ellos, la importancia de un perfil de la li-
nea, que 4 bulto saben ya, debe dar idea del mo-
vimienlo de lierras,y del namero y entidad de las
llamadas obras de arte; tnicos datos sobre que pue-
de girar, segun (raslucen,la parte variable de un
presupuesto, y sin ¢l cual algunos ya sospechan no
es factible este; si es que por la palabra presupues-
{o ha de entenderse otra cosa que el regimeniar
numeros como muchos pretenden.

Esta pequenes del perfil ha dado que pensar &
muchos de nuestros mas altos proyectadores (per-
mitasenos por esta vez la palabra): ya porgue no
les era muy facil concebir como lo obtendrian, una
vez aclarado que era necesario, ya porque, y esto
ha sido lo mas frecuente, aun quedaban sérias du-
das sobre su necesidad.

Resueltos 4 obtenerlo, tal vez sin conviccion de
su utilidad , y casi estamos por suponer (tan finos
y solapados son ) por acatar siquiera una vez & esas
ritualidades, que son su pesadilla, han acudido
nuestros empiricos 4 unos cuantos medios, que va-
mos 4 recoger conla mayor religiosidad y cuidado,
puesto que ya que no sean descubrimientos para la
ciencia,, descubren por lo menos una travesura de
ingenio, que nos ha dejado admirados, aun despues
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dehaber presenciado el alarde de imaginacion, que
es preciso para ver un plano de ferro-carril en una
linea trazada de la manera que antes digimos.

Perfiles de ferro-carril ha habido tomados del de
la carretera que une las poblaciones entre las que
se pensaba construir, y que debio franquear su de-
positarin, sin duda creido en que de él iban 4 sacar-
se los unicos datos atiles que para un lanleo apo-
ximado contenia; es decir, el desnivel entre deter-
minados puntos. Se dird que esto no cs posible,
puesto que las pendientes de las carreteras son son-
siderablemente mas fuertes, y por tanto, que el per-
fil de una linea, que fue buena para carretera y que
es inadmisible para ferro-carril, era inutil del todo
para el proyecto de este ultimo. Asi lo creeria cual-
quiera, no lan fecundo en espledientes como niiestros
ingenieros-romancistas; pero esios aumentaron &
piacere las distancias, conservando los desniveles
parciales y totales, es decir, estiraron el perfil y
queds ipso fucto hallado el perfil buscado. Queda
esplicada por medio de estas ingeniosas mani-obras
y olras muy curiosas que conocemos, esa decanladn
y {an pomposamenic clogiada celeridad, con la que
por lo general se presentan estudiadas y proyecta-
das algunas lineas; celeridad deslumbradora, que
se ha pretendido prescntar como consecuencia de
mavor prdctica en estos asunlos, y sobre la cual
volveremos despues & insistir ya que aqui tenemos
que tocarla de paso.

El ferro-carrilaludido se ha estudiado con cierta
formalidad posteriormente, y dista por algunos
puntos de la carrelera, cuyo perfil seestird, 30 y
40 leguns, atravesando algunos rios mny respeta-
bles, cuva existencia ni pudiera sospecharse por el
perfil estirado. Verdad es que estas son nimieda-
des para nuestros curanderos.

No menos ingenioso que el precedente, esel me-
dio de valerse del bardnetro, para conocer los des-
niveles entre los dos puntos estremos de una linea
pensada y algnno que otro intermedio, por el que
csta pasarda 0 no; y presentar como perfil definitivo
y aceptable la linea que represente dichos desnive-
les, los cuales @ la vez les sirven para calcular, por
medio dcl tanto por cienlo de pendiente, la lon-
gitud de la linea pensada. No hay para qué decir,
(ue como nuestro pais es tan levemente accidenta~
do, el cilculo de esta manera hecho corresponde
despues, si se estudia la linea, con lo que resuita, de
una manera maraviilesa.

Ambos medios indicados revelan por lo menos,
i la vez que impotencia para oblener un resul-
tado exacto, cierta sospecha de los elementos que
deben entrar en un perfil. El siguiente, el mas
atrevido de todos elios y mas usado que los anterio-
res, retrala, de ua brochazo solo, & nuestros em-
piricos de alto coturno. Consisle sencillamente en
meeniario. De modo que si se recuerda que los
planes , tal como hemos dicho que se forman por
lo general, no pueden tener otro caricter que cl
de trealos, ¥ 1o mismo los presupuestos, veremos
(que & un proyccto en que plano , perfil y presu-
puesto son puras invenciones, nada queda que pe-
dir, sino que sea verdad.

caspide de la perfeccion con lo espuesto sobre la ma-
nera de formar sus proyectos los empiricos. Pues
aun hay mas, y es cosa de quedar en éstasis, has-
ta tanto que otro golpe mas lino ain de ingenio nos
saque de él, recordando solv que ha habido em-
pirico tan sutil y diestro, que ha ilegado 4 descu-
brir, y quizd creer, que de los tres documentos que
hasta el mas ingenioso proyectista habia considera-
do, no con la mayor f¢ segun hemos visto, nece-
sarios ¢ por lo menos convenientes, cuales son el
plano, el perfil y el presupuesto, el primero y el
ltimo son indliles. Con el perfil solo de Madrid &
Francia, por ejemplo, ha esclamado este Napoleon
de los proyectistas, hueco de engreimiento al hallar-
se con tan inesperada piedra filosoful, basta y sobra
para conocer hasta en su dltimo detalle el ferro-
carril que nos una & Earopa.

Nada de plano que esplique si la linea, cuyo perfil
se figurase aceptable por sus pendientes para ferro-
carril, lo seria tambien por sus cambios de direc~
cion. Como si esta circnnstancia, que solo puede
forzarse hasta el punto de ser admisibles en él los
radios minimos de las curvas, pudiera aislarse
prescindiendo delas pendienles ! | Como si una série
de estas, representando un perfil posible, no pudiera
siempre encontrarse en el terreno mas accidenledo
y mas incompatible con los cambios de direccion
admisibles para ferro-carril !!

De este modo, sin cmbargo, es como se han
presentado estudiados gran parte de nuestros mas
impertantes ferro-carriles en proyecto.

Con garantias de exactitud y acierto tales, con
datos y estudios lan poco reales, es ficil imaginar
el resultado, al ponerlos en ejecucion, gie no es ni
puede ser otro, que la mas completa decepeion, el
agio mas irvitante O la ruina mas lastimosa, si cl
resultado buscado fuese mercantil, ¢ bien la inver-
sion inatl y desgraciada de gruesas sumas, que
bien invertidas, hubieran dado un resuitado benéfico,
en obras cuyos elementos de vida son negativos.

No son, sin embargo, 4 nuestros ojos estos muy
lamentables resuitados la consecuencia mas tras-
cendental deacojer con tan épica benevolencia esos
llamados proyectos: otra vemos mas grave, infini-
tamente mas que la raina de unas cuantas familias,
0 de las esperanzas de tal 6 cual localidad; que no
es otra que la ruina del actual espiritu pabiico,
dvido de mejoras, y tan erréneamente guiado, por lo
general, como hemos apuntado. El dia en que pa-
sada la actual efervescencia, por falta de resultados
felices, comience & dudarse por la mayoria, alusina-
da un momento con las deslumbradoras esperanzas
que la charlataneria tiene siempre la habilidad de
hacer concebir, de la realizacion de esas esperanzas,
ese dia se apagard eseespiritu pablico tan lastimo-
samente estraviado; habra una reaccion, y el anate-
ma Yy la animadversion general, lo mismo alcanzara
4 las estravagancias y delirios del empirismo, que
4 los pensamicntos mas fecundos, mejor desarro-
llados y con mas garantias de acierto analizados y
estudiados. Entoncesse caera en la postracion mas
vergonzosa, y habiendo creido por un momento
aleanzar, merced & un colosal esfuerzo. 4 la Luropa,

A cualquera pareceria que ya se ha llegado al | que tan velozimente marcha delante de nosotros,
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nos encontraremos rendidos y estenvados, y & ma-
yor distancia aun que cuando comenzamos nuestra
atolondrada carrera. S

{Como emprender otra, sino tan alegremente
rapida, mas segura, y para la cual la constancia
deba ser nuestro unico equipo, la ciencia nuestro
unico guial

Deciamos mas arriba gque el afan desmedido de
improvisados adelantos, que bien dirigido nos tras-
formaria, y conduci lo como va, sobre arruinarnos
al presente, retrasara indefinidamente nuestra re-
generacion, afan que nos hace partidarios entusias-
mados de los maravillosos especificos del primer
curandero que nos promete salud, ha sido y es
causa de que se presente y sostenga como de gran
mérito, la que pudiéramos lamar fantasmagorica
rapides en el estudio de los proyectos, algunos de
cuyos ocultos resortes hemos sacado 4 puablica ver-
giienza. Linca ha habido de dificnltades de primer
orden, para cuya sola esploracion serian necesarios
dos ¢ tres meses, estudiada, proyectada y' calcu-
lada en sola una semana, que es el tiempo preciso
que se necesita para recorrerla 4 caballo. {Lo que
puede la practica v capacidad de los de allende
el mar!

Iin esto, sin embargo, es logico el empirismo;
quien por artes de magia blanca, o negra ¢ dorada,
que sobre colores no disputaremos, ofrece y prome-
te cambios y trasformaciones tan ra licales y re-
pentinas, justo es que emplee medios dignos de
figurar en la Pata de Cabra 6 en los Polvos de la
Madre Celestina.

Vistas por encima algunas de las causas de la
actual boga del empirismo; algunos de los ocultos
medios y especificos, conayuda de los cuales preten-
den plantear el desarrollo de las obras de pablica
ulilidad los sucerdoles y devotos de esta secta ; los
pequeitos inconvenientes, que para el presente tienen
sus planes, y su consecuencia funesta, pero inevita~
ble para el porvenir, los dejaremos por hoy ya
descansar, y descansaremos mnosotros, dejando
para otro articulo, que el presente se ha alargado

demasiado, el esponer sucintamente los verdaderos ; son por lo tanto mayores tarnbien. Los bienes na-

medios de proyectar, los unicos, qie aunque eri-
zados segun dicen de rifualidades y tramites, no tan
largos ni lan penosos como se quiere suponer, son
capaces de corresponder por su éxito & las espe-
ranzas. un tanto exageradas, de esta nacion digna
por todos titulos de mas consideracion y respeto,
que los que le tributan nuestros seudo~[ubricantes
de felicidad y venlura, ingenieros de propia acla-
macion.

Fraxcisco MiLra.

CONSIDERACIONES

SUBRE EL EMPLEO MAS UTIL DE LAS AGUAS FLUVIAZLES PARA EL
DESARROLLO DE LA RIQUEZA.

ARTICULO L.

Uno de los preferentes objetos de nuesta Revista
e3, como digimos en el prospecto, ilustrar la opi-

|

|

nion del pablico, en las importantes cuestiones qne
se suscitan y tienen relacion con las obras de pi-
blica utilidad, y combatir ademas las errdneas
ideas, que por ligereza, falta de datos ¢ de ins-
truccion suelen emitirse, corriendo luego de boca
en boca, con un crédito digno de articulos de f&,
sobre los que no cabe error ni discusion algnna.

Muchos serdn los asintos de que deberemos
ocuparnos, si hemos de satisfacer & nuestra con-
ciencia de la obligacion que voluntariamenle nos
hemos impuesto; pero nno de los que resaltan ¢n-
tre los demas por su importancia, y porque todo el
mundo tiene formada su opinion acerca d. él, ann-
que no siempre en armonia con la verdad , es sin
duda alguna el empleo mas 1ilil que de las aguas
[luviales puede hac rse, para la prod.ccion (1) y
desarrollo de la riguesa pibtica ¢ privada.

Antes de entrar de lleno en esta cuestion. cree-
mos necesarias algunas reflexiones, que hagan. st
es posible, resaltar mas la importancia y la nece-
sidad de basar sobre exactos principios el aprove-
chamiento de una riqueza, que tan pingies resul-
tados da & otros paises, y de la cual debe aun es-
perar mas el nuestro, atendidas las circuns ancias
especiales en que bajo este aspecto le colocan su
posicion geografica, su constitacion geoldgica, la
configuracion de su territorio y el estado de su
industria. (2)

En el origen de las sociedades, el namero y la
importancia de las necesidades del hombre es muy
limitado ; proporcionadas & la escasa poblacion yal
minimo grado de cultura, fdcilmente son saliste-
chas. Poco esmero y poca economia Son precisos
entonces para el empleo de los dones de la natura-
leza, como poco precisos son para los hombres
opulentos en la distribucion de sus riquezas. Pero
las sociedades no son estacionarias; el tiempo las
modifica, dejando en su paso huellas indelebles,
gue la mano del hombre no pnede destrair, porque
son el resultado d- la ley providencial del progreso
humano. A una época sigue otra en que el grado
de civilizacion es mayor, en que las necesidades

turales quedan sin embargo constantes, porque no
son creacion del hombre, y aunque las ciencias
dan cada vez medios mas completos de utilizarlos,

| sacando de ellos mayores resultados, no por eso
! es menos cierto que tienden & nivelarse con las ne-

cesidades ; es decir, 4 hacer mas indispensable ca~
da vez el estudio de los medios mas convenientes
de emplearlos, para no desperdiciar nada de su po-~
tencia , porque la menor pérdida traeria consigo
gravisimos males , dejando sin satisfacer necesida~
des, imprescindibles muchas veces.

En las sociedades que han conseguido llegar
4 un alto grado de cultura, es, pues, de suma im-
portancia el estudiar el mejor empleo de los bienes,

(1) Entendemos por produccion, el conjunto de
operaciones 4 que se someten las cosas Utiles, para &)o—
nerlas en disposicion de satisfacer nuestras necesidades.

(2) Empleamos aqui la palabra tndustria en su senti-
do mas general, y tendremos particular cuidado de acom-
pafarla del correspondiente adjetivo, cuando nos refira-
mos 4 casos 6 industrias especiales.
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