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CAMINOS DE HIERRO.

Las sociedades modernas, que han abandonado
las huellas de sus predecesoras, para quicnes la in-
vasion y el pillage fueron, en unas, los medios de
conquista y adquisicion, y la servidumbre, en otras,
el fundamento de la conservacion y pacifica pose-
sion de aquellas sangrienlas condquistas, y que han
recorocido al trabajo libre como base de su exis
tencia, no han podido menos de considerar a las
vias de comunicacion, como sus mas poderosos ausi-
liares para el desarrollo de la prosperidad y rique-
za publicas, que es el efecto atil de aquel, pero que
no se comprende sin el cambio de sus productos.
No son necesarias mas esplicaciones para com-
prender que cl objeto de las vias de comunicacion,
en nuaestra época, es trasportar las personas vy las
cosas en las condiciones mas venlajosas de como-
didad, celeridad y economia; objeto, cuya mas no-
ble consecuencia es la preponderancia social de la
inteligencia sobre el injusto poder de la fuerza ma-
terial del hombre.

Los caminos de hierro, entre todas las vias co-
uucidas, son los que mejor alcanzan estos fines en
la generalidad de los casos; pero no se entienda que
les concedemos una ciega y absoluta superioridad,
porque no se ocnltan & nuestra escasa genetracion,
las circunstancias y consideraciones que deben pe-
sarse para conceder, en cada caso, la preferen~
cia al establecimiento de una via sobre las de otro
genero; tratamos si de consignar una verdad justi-
ficada por los hechos. De ella se desprende clara-
menle la importancia de estos medios de trasporte,
y los resultados sociales y eccondmicos de los mismos,
hacen palmaria la urgente necesidad de su estableci-
miento en lodo pais que aspireal titulo de civilizado
en el siglo xix. No es nuestro animo, en esta, ocasion,
examinar la manera que tienen de influir los ferro-
carriles, en mayor & menor escala, sobre todos los
elementos vilales de una nacion, y solo indicare-
mos en restimen, porque basta & nuestro propésito,
lo que logicamente se deduce de sus propiedades
caracleristicas y que ha sido justificado por la es~
periencia.

Segun la indole, historia y circunstancias de los
paises en que se han construido, asi han sido los
-diversos, pero siempre grandiosos efectos de los ca-
minos de hierro. En los Estados de la Union ameri-
cana, han contribnido tanto como sus leyes politicas,
Y juntamente con ellas, 4 crear la unidad nacional,
han asegurado las conquistas de los enropeos, y
desarrollado la agricultura, la industria y el co-
mercio, todo naciente, al par que fundado grandes
Y pequedas poblaciones adccuxdas al espiritu del
siglo, & la localidad y al bienestar de sus habitan-
tes. En Inglaterra, donde encontraron la sociedad
constitnida como en la actualidad, sus resultados
han sido mas bien econémicos que sociales ; han
establecido la concurrencia con los antiguos medios
de comunicacion en beneficio de todas las clases de
la sociedad; han facilitado la esportacion de las ma-
nufacturas del pais, y desenvuelto una inmensa ri-
fjueza en sus centros de produccion industrial, fa-

voreciendo al mismo tiempo el comercio esterior,
ya dilatado por la navegacion de vapor. En Bélgica
tavieron una gran influencia politica y social,, con-
tribuyendo poderosamente & su consolidacion como
pais independiente, y despues han desarrollado la
industria de esle pequedo territorio en una escala
tan vasta, que no seria ficil concebir sin tan gi-
gantescos ausiliares. En Alemania han producido y
producirdn muchos resultados econtmicos é indns-
triales, y han despertado grandes cuestiones socia-
les y politicas, enyo feliz término no es dudoso,
pues segun la espresion de los mismos alemanes.
el camino de hierro es un nuevo vedentor bajado .
la tierra para libertar d los pueblos de la guerra,
la iynorancia y el despolismo, que son sus cdnce-
res devoradores.

Pero jhabra quién dudar pueda del feliz éxito de

la aplicacion del vapor & la locomocion cuando,
gracias 4 su poder, no es temeridad decir que se
ha alargado la vida del hombre y que la condicion
de este ha mejorado fisica y moralmente, y cnan-
do tanto contribuye 4 la emancipacion del trahzjo,
de la mas noble tafea del hombre sobvre la tierra?
Mas parua aquellos & quienes estos ejemplos y estas
cortas reflexiones no basten. y daden de la conve-
niente aplicacion y de la urgente nccesidad de los
ferro-carriles en Espaha, permitasenos esponer los
resultados que de ellos nos podemos promater.

Completar la unidad nacional, consolidando
nuestras libertades con tan eficaces meilios de go-
bierno, es el beneficio que la politica debe esperar
como segura consecuencia de su cstablecimiento.
Fomentar nuestra decaida agricultiia, haciendo
desaparecer e! horrible sarcasmo de nuestra mise-
ria en medio de la abundaacia, desarrollar y pro-
tejer la naciente industria, utilizandn las percunes
fuentes con que la naturaleza ha privilegindo este
suelo, y estendiendo nuestro comercic or ei nmn-
do enterc , 6 en.una palabra. multiplicar nnestra
riqueza hasta vn limite imposible ahora de prever,
es el gran resultado que la economia pablica alcan—
zard con estas nuevas vias de comuniracion. Por
altimo, la causa de la humanidad en fispaita, ha-
brd recibido un impulso bienhechor ei dia en que
sus pueblos unidos al resto del continente por las
vias férreas, acrediten que pertenecen & la gran fa~
milia earopea, cuyo arbol genealdgico estsé censii-
tuido en nuestro siglo por las lineas de caminos de
hierro.

Demostrada la conveniencia y necesidad de estas
vias en nuestra Peninsula, aunque & causa de riues-
tro débil acento, no de la elevada maacra que &
objeto tan importante corresponde, vamos {4 enirar
en algunas breves reflexiones sobre los

SISTEMAS DE EJECUCION.

Varios son los sistemas seguidos en todos los
paises para la ejecucion de los caminos de hicrro.
Dos solamente distintos en la esencia, pues los de-
mas son combinaciones de ellos. Trataremos de
examinar, primero, & cual de los dos da la prefe-
rencia la ciencia econdmica especulativa, y despues
daremos 4 conocer sus diversas combinaciones,
emitiendo nuestra opinion acerca de los casos on
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que cada una puede ser ventajosamente aplicada.

1.° Ejecucion por el Estado y para el Estado.
2.°  Ejecacion por las Empresas y para las Em-
presas

La simple enunciacion de ambos sistemas basta
para comprender que deben estndiarse y compa-
rarse separadamente en sus dos diferentes partes,
construccion y esplolacion.

Aungue no es general, existe la opinion de que
la construccion por el Estado es rnas cara, mas len-
ta y menos sélida que por las empresas; ficilmen-
te demostraremos lo erréneo de semejante modo de
pensar. La solidez, economia y celeridad en la
construccion de los caminos de hierro, como de to-
das las obras publicas, dependen de la bondad de
los proyectos y de la’ acertada direccion facultativa
Y econdmica. En todo pais donde el gobierno sos-
tiene un cuerpo de ingenieros, 4 quienes de dere-
cho corresponden, entre otras cosas, la aprobacion
de los proyuctos y la inspeccion de las obras, cuen—
ta el Estado con un personal apto, tanto por lo
menos como el que puede proporcionarse una em-
presa para sus trabajos facultativos; y esto es tan
cierto, que en Francia y en Espana acuden las em-
presas, casi sin escepcion, & solicitar autorizacion
para que los ingenieros del gubierno se ocupen en
su servicio. Pues bien, estos, trabajando para el
Estado 6 para las empresas, pero siempre con fé y
entusiasmo, estimulados por interés propio, por es-
piritu de cuerpo y por amor patrio, ofreceran ln:
mismos resultados; sus conocimientos facultativos
tendran igual aplicacion, y si bien puede presu-
mirse que la organizacion y los rigorosos tramites
de las oficinas pueden oponer obsticulo al mejor
sistema econémico, 4 juicio del ingeniero, se desva-
nece esta presuncion con anunciar que, sin nin-
gun riesgo para la administracion, puede estar
dotado el ingeniero en el servicio del Estado con
las mismas facultades que aquel en quien una ems-
presa deposita su confianza.

Pero el Estado, igualmente aplo gue las empre-
sas como instrumento de trabajo para la construc-
cion, no lo es para la esplotacion de los caminos
de hierro. Los organos de esta maguina industrial
exijen, al mismo tiempo que una precision y veloci-
dad grandes, acomodadas 4 su objelo, cierta {lexi-
bilidad propia para sus comunicaciones con el pa-
blico; condiciones imposibles de cumplir con la len-
ta y rigida admiaistracion dei gobierno, y muy en
armonia con la gestion indusirial y comercial de
las empresas.

Mas no es la razon de aptitud la que debe deci~
dir la competencia ea materia de ferro-carriles en-
tre ol Estado y las empresas; y si la hemos tratado,
aungue someramente en primer lugar, ha sido pa-
re ~sclarcerla 4 los ojos de la generalidad de las
gentes que no vean otras de mas grande, de mas
verdadero interés, y llamarlasla atencion hacia es-
las que son las que por si han de resolver el pro-
blema.

El Estado debe construir y esplotar los caminos
‘le hierro, dicen los que asi opinan, porque estas
vias son poderosos medios de gobierno, y su libre
espiotacion en manos de las empresas, creando un

poder colosal, un gobierno independiente sobre
considerables intereses, puede comprometer la po-
litica y hasta la independencia del pais, y ademas
monopolizar el trafico destruyendo asi la principal
ventaja de estos medios de trasporte, que es hacer-
los acsequibles &4 todas las clases de la sociedad por
la modicidad de sus precios; porque el interés de
las empresas, prosiguen, consiste en obtener el
mayor lucro positle 4 costa de las masas, mientras
que el Estado, lejos de lucrar, limita su interés al
de los beneficios indirectos materiaies y morales,
estableciendo tarifas bajas al alcance de todos, y
en las que puede llegar hasta suprimir la cuota
correspondiente al peage.

Nosotros pensamos, por el contrario. que nunca
estara mas comprometida la libertad individual y la
independencia nacional, que en el caso de dejar en
manos del Estado la propiedad y esplotacion de las
vias férreas. Esta vasla industria necesita como to-
das, y acaso mas principalmente que ninguna otra,
porque sobre todas influeye, la mayor libertad po-
sible y no estar espuesta 4 las influencias de la po-
litica interior ¢ internacional, y muchio menos 4 las
fluctuaciones del tesoro. Precisamente en la época
mas azarosa que 4 un Estado puede alcanzar y &
la que tanta importancia se da, cuando todo el oro
de sus arcas y el crédito de la nacion se hallen
agotados para salvarlas libertades, es cuando rmas
conviene que la administracion se encuentre des-
embarazada en su accion, sin tener que ocupar la
atencion en especulaciones gue no la corresponden
Y que comprometen los caudales pablicos. kEnton-
ces, duedo el Kstado de los caminos de hierro, pre-
cisamente mal administrados, le serian cvuantiosa-
mente onerosos, porque desapareceria de todas las
industrias la confianza en la de los trasportes, que
siempre debe fomentarlas y protegerlas y por lo
que justamente merece el nombre de primeordial: y
esto sucederia cnando mas necesitase el pais det
apoyo de todos sus individuos aplicando cada uno,
no sus fuerzas de destruccion, sino las que contri-
huyen al acrecentamiento y consolidacion de los in—
tereses estables y legitimos, porque esta es la ma-
nera de combatir de las naciones civilizadas y el
medio de conquistar desde que el vapor y la elec-
tricidad son los monarcas reinantes del mundo in-
dustrial; y en tiempos bonancibles y prdsperos jha-
brd quién decida la competencia 4 favor del Estado
en el aprovechamiento de la indusiria de los tras—
portes, haciéndole el monopolizador oniversal & im-
pidiendo 4 las fortunas privadas su util empleo en
ella, con perjuicio de todos los intereses del pais?
Seguramente que no; luego podemos asegurar que
ninguna consideracion politica milita & favor del
sistema de ejecucion por ei Estado, porque convie-
ne entender gue en ningun caso, entregando los
ferro-carriles 4 Empresas particulares, se priva
aquet de las ventajas que como medios de gobierno
distinguen 4 aqueilas vias; y porque no pretende-
mos decir que el Estado no construya aquellas li-
neas cuyo 0nico y esclusivo objeto sea de su in-
cumbencia politica, militar, elc., y en las quela in-
dustria privada no tendria ntil aplicacicn en cali-
dad de propietario.
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EL monopolio; la significacion de esta palabra,
aterradora para algunos cuando se trata de las
empresas, y halagieda cuando el Estado lo ejer-
ce, es el gran argumento econdmico que se 0po-
ue 4 la industria privada en materia de ferro-
carriles. Este argumento es un fantasma que fi-
cilmente haremos desaparecer & la luz de los ver-
daderos principios de la ciencia. La propiedad de
todas las vias de comunicacion, cualquicra que sea
su clase y el quela posea. estd gravada con el tran-
sito pablico libre, porque esta es su mmmera de ser,
v bien claro esta que siendo libre el trasporte, fun-
dado en la uniformidad de la tarifa de peage, es
imposible el monopolio porque es posible y segura
la concurrencia. Si en algun tiempo pudo creerse
inadmisible la concurrencia en la esplotacion de los
ferro-carriles, porque acaso comprometeria la se-
guridad de los viageros y la regularidad en el ser-
vicio, es tambien cierto, que ya semejante temor
ha desaparecido, y que estd probado con los he-
chos lo que algunos cntendimientos mas claros pre-
veian; asi es, que sin mas trabas que los regla-
mentos de policia, circulan los trenes de cada em-
presa por las lineas de oiras con quienes entronca
1o solo en una misma nacion, sino en paises dife-
rentes. Probada, pues, larealidad de la concurren~
cia, queda destruido el temor al monopolio de las
empresas propietarias con que son atacadas por
los partidarios del sistema opuesto. Mas para des-
vanecer hasta los altimos recelos, tiltanos manifes-
tar que el Estado se reserva el derecho de rever-
sjon & su favor, higase 6 no esplicito en las con-
cesiones, porque todas las legislaciones establecen
la espropiacion por causa de utilidad pablica. Que-
dan, pues, encerrados los que piden la propiedad de
los ferro-carriles para el Estado en la indefendible
posicion de pretender para este un monopolio, que
nuaca existiria en manos de las compahias; y pa-
ra sostenerlo, siquiera sea con buenas intenciones
ya que nocon sélidos argumentos, abandonan la
cuestion ccondmica vy se engolfan en sociales elu-
cubraciones.

Si los caminos de hierro, dicen, han de ofre-
cer el nunca bicn poaderado beneficio de aliviar la
suerte de todos y principalmente de la clase pro-
letaria , abaratando el precio de los trasportesy
con él el de los articulos de consumo , ¥ facilitando
ademas la traslacion de las masas, segun exija la
distribucion temporal del trabajo en el territorio
del pais, nadie mejor que el Estado se encuentra
en posicion de alcanzarlo siendo propietario de
estas vias, porque solo &l puede establecer tarifas
tan bajas como sean necesarias al efecto, aten-
diendo 4 que no trata de obtener rédito alguno del
capilal cmpleado ¥ se contenta conlosbéneficios in-
directos. Seguramente, decimos nosotros, ningun
propietario , 4 escepcion del Estado, puede tener
lal abnegacion; pero esta manera seductora de pre-
sentar la cuestion no resiste 4 la mas ligera anali-
sis. La inconveniencia de las tarifas de peage que
no reditien lo que corresponde al eapital invertido,

mas lo necesario para cubrit la parte de gastos de :
conservacion que le atafien, es muy facil de de- ; da:les crecientes del pais? El deseo de un goce pre-

i matnro, o mas bien injusto, por la imposibilidad

mostrar. Imaginese la cuantiosa suma que la apli-

| cacion de aquella teoria haria pesar sobre el era~
rio pablico, por corto que sea el namero de lineas
constru‘das , y no se necesita mas argumento ; pe-
ro aun suponiendo, lo que es imposible, un tesoro
bastante desahogado para soportarla, gno podrian
tener sus fondos y su crédito olra aplicacion en la
que no se usurpase lo gue corresponde & la in-
glustria? Ademas, facilmente se echa de ver la in-
justicia con que tan pesada carga se repartiria pro-
porcionalmente de nna manera uniforme sobre los
que obtuvieren grandes beneficios directos y se-
guros, y sobre los gque los recibieren muy peque-
fi0s, nulos, ¢ acaso fueren perjudicados. Porque si
bien llega una época en que las nuevas vias de
comunicacion son beneficiosas 4 todos, aunque
nunca en la misma proporcion, es cierto tambien
gue en un largo periodo, inmediatamente posterior
4 su establecimiento, ocasionan grandes y hasta de-
sastrosos trastornos en determinadas localidades
por el inmenso favor que dispensan 4 cuanto se en-
cuentra en el radio variable de su influencia. La
equidad y el fecundo principio de la justicia distri-
hutiva exigen en la esplotacion de los caminos de
hierro tarifas remuneradoras; verdad aque juntamen-
te con la inconveniencia ¢ casi imposibilidad de
que el Estado sc haga cargo del déficit de sus pro-
ductos, nos lo han demostrado los herhos, no hace
mucho tienipo . en una nacion del continente.

En vano se pretende que ¢l peage en los ferro-
carriles sea gratuito, aduciendo el cjeirplo delos
caminos ordinarins. En casi todos los paises se co-
bra el peage en las carreteras, y si hieu se clama
conira el sistema de exacciun, coi razol: 0N NUES—
tro concepto, porque Ins portazgos sobre ser cdio-
sos al transeunte son onerosus para oste y para el
Estado, no se ataca la justicia dei unpumeslo, por-
que ¢l debe gravar sobre los gne «eia ¢ indirec-
tamente obtienen ¢! beneficio de ias vins, enla vro-
porcion que justamente establesen las ieyes de pro~
duccion y de consumos. jPor ¢ué, pues, no defar
en la formacion de las tarifas para la espiotacion
de los ferro-carriles amplia libertad 4 luz intereses
que ellas representan? Por qué, ya gue se irata de
comparar los caminos de hierro & los afirmados,
¢hay alguna razon para no hacerlo bujo el uspecto
de la libertad en cl transite? ;La industria de los
trasportes no es la misma ex un caso que en otro?
Ciertamente que si, y que no exisie razon para
tanta inconsecuencia en la manera de juzgar.

Pero los partidarios de la ejecucion por cl Es-
tado ya en sus ultimas trincheras, cuundo clamo-
rean por la causa de la humanidad, olvidan lo que
defienden y dan argumentos & sus contrarios. Si
el objeto que se proponen cons¢guir es mejorar
la suerte de la sociedad entera, jpiensanalcanzario
construyendo un corio numero de leguas con los
escasos recursos del tesoro, cuya utilidad seria
para un limitado namero de individuos , mejor que
dejando 4 la industria privada empezar per las li-
neas que su interes le dicte , pues seguramente se-
r& atraida donde mas lo exija el desarrrlio de la ri-
nueza piblica y continuar despries segun las necesi-
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de hacerlo general desde luego, y pucde asegu-
rarse que siempre , ofusca & los que piden para el
Estado la propiedad de los terro-carriles en perjui-
cio de la misima causa que defienden.

Resulta, en consecuencia de lo espueslo, que
ninguna consideracion politica exije para el Estado
la propiedad de los ferro-carriles, mientras (que nu-
HMerosas y graves razones economicas y sociales,

propietarias.

Este es el resultado que nos ofrece la economia
especulaliva; pero como casi todos los que se de‘-
ducen de esta ciencia, aunque sea el término 4
flue caminen las naciones en su marcha de progre-
50, rara vez pueden ser aplicados sin sufviv modi-
licaciones en el terveno de la practica por cansas
{jue no son para examinadas en este lugar, limi-
tandonos 4 esponer las que impiden hacerlo del
‘1€ nos ocupa en la mayor parte de los paises.

Sobre todas las cuestiones de competencia y de
conveniencia, que hemos procurado bosqqejal',
existe la gran necesidad social, y hasta de existen-
cia para. los pueblos, de los caminos de hierro; ne-
cesidad que si no en todos los casos puede rnedir-
se, en todos se sienle y en todos debe satisfacerse;
a este fin es preciso, pues, subordinar y acomodar
los resultados de las ciencias. LI grandioso y fe-
cundo espiritn de asociacion sobre que descansa
el sistema de las empresas propietarias, no se halln
en todos los paises 4 la altura que exige su ap!.-
cacion 4 la vasta industria de los caminos de hier~
r0 ; los pocos aios de su existencia han sido causa
de que algunos la miren como aventurada, y estos
dos motivos la de que el sistema de empresas no
haya sido aplicade conla estension que debia espe-
rarse. )

Reconocida en muchas naciones la impotencia
de las compadias, y como inseparable, en casi todos
los casos, la del Estado, y siendo apremiante la co-
raunicacion de los pueblos por medio del vapor,
ocurrié naturalmente la agregacion de ambas fuer-
zas que, insuficientes separalamente, rara vez de-
Jan, despues de hien combinadas, de tener la re-
sultante que se desea. Nasicron los sistemas mistos.
ief lin que con ellos se pretende alcanzar es el mas
pronto dislrute de las vias férreas, por lo cual ca-
da uno tiene Gtil aplicacion en determinadas cir-
suniancias ; padiendo quedar en definitivo la pro-
piedad & favor del Estado o de las compahias se-
gun el convenio que establezcan las clausulas de la
roncesion.

El Estado une sus fuerzas 4 las de las cmpresas:

1.° por la garantia de un interés minimo del-capi-

tal invertido: 2.° por medio de un subsidio divecto:
3.7 por medio del préstamo & inlerés: 4.° hacién-
dose ascionista & socio de la cmpresa.

La garantia de un miuimo interds tiene la venla-
Ja e no ser onerosa para el Estado, cuando la es-
plotacion del ferro~carril & que se cencede, tiene
probabilidades de ofrecer buenos resultados mer—
santiles, porque en este caso es mas hien un ausi-
lio moral que material. Tiene el inconvenicnte de
nirecer mas campo que ningun otro 4 las intencio-

nes fraudulentas de fas empresas, por que burlan-
do estas la intervencion del gobierno, pueden hacer
aparecer como invertidas mayores sumas que las
de su desembolso, lo que produce perniciosos re-
sultados para los intereses pablicos. Se reune 4 es-
te el de no determinar el compromiso periddico de
que se ha de hacer cargn el tesoro , esponiendo &

. ste en consecuencia 4 las caprichosas fluctuacio-
desprendidas de los inmatables principios de la | nes de las empresas; ademas es ineficaz en los pai-
ciencia, abogan por ¢l sistema de las compaiias ' ses donde el espiritu de asociacion est poco desen-
o vuelto y

el interés del dinero es muy crecido.
El subsidio directo ¢ donativo, es en general,
cuando no es arbitrario, el sistema mas eficaz y

. susceplible de mas numerosas aplicaciones. Tiene

la ventaja sobre el anterior, de cerrar la puerta a
los fraudes de las empresas y de ser un compro-
miso conocido & priori; ademas, disminuyendo el
capital amortizable, permite mgajor gne ninguno de
los otros medios el establecimiento de tarifas muy
madicas. El subsidio puede ser en metalico ¢ en
obras; se reserva el gobierno, por este sistema, la
vigilancia necesaria para asegurar el buen empleo
de los candales pablicos.

Kl Estado es en general poco apto para pres-
tamista, y solo en el caso de ser grande su crédito
se le puede mirar tomo buen intermedio para fa-
cilitar capitales & las empresas sin imponerse una
carga onerosa; este sistema es de facil Yy conve-
niente aplicacion donde el espiritu de asociacion es
grande y cuando se esperan productos lucrativos
de la esplotacion de las lineas, pero sus ventajas
empiczan & decrecer desde el momento en gue las
compaiias no ofrezcan por el anticipo ignal interés
al que paga el tesoro por sn denda, y en la mis—
ma proporcion que aumente la diferencia entre
ambos réditos; tiene este sistema la superior cuali-
dad de dejar 4 las empresas completa libertad en sn
geslion industrial; pero cs ineficaz si el Estado
quiere para sus caudales mas garantias que las que
tengan los de los accionistas.

Constituir al Estado en accionista, es, en nuestro
concepto, el peor de los medios que nos ocupan. La
administracion no debe convertirse en industrial;
colocada en contacto con intereses que se mueven
en distinta esfera de la snya, adquiere una posicion
incompatible con sus altos fines, que la iguala al
individuo y la obliga 4 chocar con los intereses pri-
vados en dafio propio v de estos, porque los demas
accionistas no pueden aceptar en calidad de tal, a
ano tan preponderante como el Estado Y para quien
los beneficios directos de la empresa ocupan un lu-
gar secundario al lado de los indirectos, mientras
que para ellos son los primeros sus legitimas aspi-
raciones.

Reasumiendo, debemos declarar: 1.° que en
nuestra opinion la ciencia ccondmica resuelve la
competencia entre el Estado y las companias pro-
pietarias & favor de las tllimas: 2.° que recono-
ciendo la impotencia de estas fuerzas aisladamente,
admile los sisternas mistos por el siguiente ¢rden
de preferencia, como menos gravoso para el Esta-
do; préstamo & interés, subsidio directo, garantia
de interés minimo y el Estado accionista; debiendo
procurar, cuanto se pueda en sns aplicaciones, ca-
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rainar haeia el que en su dia sera el término de to-
dos, las compaiias propielarias, y entendiendo
que los pueblos y las provincias pueden cooperar
en ellos con sus propios recursos & la mas pronta
realizacion de las vias férreas.

Finalmente, aplicando estas ideas spana,
pensamos que el dia en que se trate da una ley ge-
neral de ferro-carriles, todos los sistemas deben
caber en ella, dejando 4 quien corresponda la elec~
cion que deba hacerss como mas ventajosa en ca-
da caso; limitandonos ahora & manifestar que,
atendido el poco espiritu de asociacion que entre
nosotros existe , el crecido interés del dinero y la
faltade confianza en especulaciones de este género,
juntamente con la escasez de capitales, nos parece
el subsidio directo el sistema de mas atiles y ré-
pidas aplicaciones, y por consiguiente el que pre~
ferentemente debeemploarse; que convertir 4 nues-
tro Estado en prestamista, con las circunstancias
financieras que le rodean, es muy dificil si no im-
pesible, y por consizuiente que habra que apelar
4 la garantia de interés minimo cuando no se haga
uso del subsidio directo, porque cn general debe
ser desechado €l de hacer accionista al Estado.

A~GEL ReTorTILLO.

PROYECTOS EMPIRICOS
¢
PROYECTOS FACULTATIVOS.
L.

El reciente impulso dado & las obras piiblicas,
y el desarrollo en que se las ve de algunos afios &
esta parte, han producido en medio de numero~
30s bienes, que ya se han tocado, y otros que de-
berdn tocarse en breve, nn mal insignificante al
parccer, pero que en nuestro juicio, sino se acu-
de pronto & combatirlo, mostrando, siquiera sea li-
geramente, los dafios que ya causa y los que de
sdesatenderlo causaria, pudiendo introducir, si esto
sucediese, tal confusion y anarquia en el estudio y
cjecucion de las obras pablicas realmente factibles
y dignas de ser llevadas & cabo en beneficio de la pi-
blica prosperidad por un gobierno ilustrado, que
sreemos cumplir con uno de los deberes que se ha
impuesto nuestra Revisla, esponiendo algnnos de
Ios perjuicios, qnizA no los mas graves, 4 que pue-
de dar lugar, si contingia entregado 4 si mismo y
sin el correspondiente correctivo.

Demasiado arraigado vy estendido esta para espe-

- rar nosotros que, por sola nuestra débil impugna-
cion, desaparezca; pero nos daremos por satisfochos
si conseguimos hacer versu trascendencia ; llaman-
do la atencion sobre eila 4 mas habiles ¥ acredita-
das plumas que la inesperta nuestra.

Por el epigrafe con que encabezamos estos
apuntes, habran conocido nuestros lectores cuil es
el mal, cuyo pretendido predominio en la marcha
que deba seguirse para proyeciar y ejecutar las
obras de publica utilidad, pensamos combatir. £l

empirismo trata , & mediados del siglo que ha dado
en llamarse de la ilustracion , de restablecer para
las obras pablicas el caos y las tinieblas, que en
olras edades fueron su primerelemento de domina-
cion en ramos del saber hamano, que al fin alum-
bré la antorcha cientifica.

Cnenta para ello en nuestra patria con el su-
puesto atraso en que, no se teme afirmar sin exdi-
men , estamos en las ciencias exactas principalmen-
le y en sus fecundas aplicaciones; y mas aun, que
en este supuesto atraso, que si fuera cierto debiera
hacerse un esfucrzo por desvanecerlo con el estudio,
cuenla con la cindida admiracion 4 lo maravilloso
¢ inesplicable, & que por cardcter ¢ instintivamente
somos tan afectos los meridionales.

Son tan claros sin embargo los inconvenientes
qque pueden resultar de dejarse conducir por tan
clego guia, que apenas se alcanza cémo puede alu-
cinar la aficion & lo inesplicable, hasta el punto de
ser, no diremos necesaria, pero si muy util, la in-
dicacion de alguno que otro de los mas graves de
ellos.

Mientras que las aspiraciones del expirismo apli-
cado @ lus obras publicas se limitaron & la erec-
cion, sin otro plan ni estudio que la inspiracion de
algun alcalde ganéso de fama péstuma 4 su ad-
ministracion, de alguna fuente ensu lugar, ¢ de
otra obra de igual magnitud, y cuyo buen ¢ mal
éxito redundaba en pré 6 en contra de un muy li-
mitado circulo de personas, pudo considerarse &
semejantes estravios, si lamentables siempre, de
ninguna ¢ muy pequeha consecuencia para el bien
general.

Lo mismo decimos, aun cuando en el caso si-
guiente no se obre por las mismas causas Y ya se
reconozca en €l la existencia de los que pudiéramos
llamar, sino temiésemos profanar la facultad , fa-
cultativos de cubilele, de tanto amante 4 lo sobre-
nalural como por desgracia existe, que despre~
ciando los consgjos y las indicaciones de los mu-
chos que para desgracia de los forjadores de la fe-
licidad espafiola, ni se alucinan con sus ingeniosas
combinaciones ni con sus pasmosos descubrimien-
tos, dan & manos lenas su dinero y su crédito con
frecuencia 4 un pastor de cabras, que tan proato
anuncia agua del cielo, como sehala aqui 6 aculla,
siempre donde mas conviene a! cindido que paga,
la ignorada existencia de un venero que pudiera
fertilizar medio reino con sus aguas, si el tal ve-
nero ilegara 4 encontrarse.

Pero el desmedido afan de improvisados adelan-
tos que nos aqueja, estimulado por el ejemplo de
otros pueblos , que con tal facilidad se visitan y re-
corren en cl dia, cuasisiempre sin estudiarlos, pero
admirandolos vy envidiandolos siempre; y tambien,
finalmente, la facilidad con que ahora cualquiera
e adjudica, por el mérito de una docena de fra-
ses chapurradas en medio inglés y medio entre
francés y espaiiol, ¢ por haber atisado el hogar de
una locomotora en el estranjero ¢ haber despacha-
do billetes en algun ferro-carril idem, ese titulo
de ingeniero tan penosamente ganado en Lspaia
por los del Estado, han dado proporciones muy
vastas al empirismo, que antes se limitaba a levan-






