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ga primero i un apartadero, debe entrar y esperar |

en ¢l hasta que llegue otro. Este modo de viajar
tendria inconvenientes en un movimiento como el
que hay en muches ferro-carriles ingleses; pero ra-
ra vez pasan arriba de dos veces al dia en cada
sentido los trenes en las lineas americanas, aungue
“sean de las principales, y estin perfectamente arre-
gladas las horas y los sitios de encuentro. Tambien
han adoptado principios mucho mas econémicos que
los ingleses, en la constraccion de los ferro-carriles.
Por ejemplo: los ingenieros americanos no se su-
jetan 4 la condicion costosa de admitir solo curvas
de gran radio, ni de escluir cualesquier pendientes
que escedan de cierto limite de inclinacion muy re-
ducido. En los ferro-carriles americanos se encuen-
tran con frecuencia curvas de 50U pies de radio y
aun menos: en cuanto & pendientes, se tienen por
moderadas las de 1 pie por 100, y pudieran citarse
bastantes lineas donde varfan de 1 por 100 4 1 por
75; y sin embargo estian servidas aquellas lineas
con facilidad por las locomotoras, sin que haya ne-
cesidad de emplear maquinas ausiliares ¢ fijas. Con-
secuencia natural de esto ha sido costar mucho
menos los movimienlos de tierras, los puentes y los
viaduclos. Pero la principal economia ha consistido
en la construccion misma de la linea. En muchos
casos, cuando es poco concurrida una linea, consis-
ten los cairiles en meras barras de hierro de 2 12
pulgadas de ancho, 7 €10 de pulgada de grueso,
clavadas en maderos sentados longitudinalmente en
- el camino en lineas paralelas, formando asi un apo-
yo continuo. Algunos ferro-carriles americanos de
los mas beneficiosos, y cuya conservacion cuesta
menos, estan construidos de esta manera. Sin em-
bargo, la construccion varia segun la importancia
del trifico. Los carriles suelen no pesar mas que
20 4 34 libras por yarda. Cuando es considerable
¢l movimiento, los sientan sobre traviesas de made-
ra, como en los ferro-carriles de Europa; pero co-
mo alli estd barata la madera y caro el hierro,
multiplican las traviesas para obtener la fuerza ne-
cesaria de resistencia, sin necesidad de aumentar el
peso de lns carriles.

{Se continuard).

FERZO-CARRIL DE SOCUELLAMOS A CIUDAD-REAL.

Al decretarse la ejecucion de esta linea, dispuso
¢l zobierno que derivindose de la de Almransa en
Alcdzar de San Juan, se dirigiera por los pueblos
de Manzanares. Almagro y Miguelturra hasta ter-
minar en Civdad~Real : en su consecuencia se for-
mo el correspondicnte proyecto por el ingeniero in-
glés M. Green. :
~ Posteriormente , en vista de las justas reclama-
ciones de las autoridades , corporaciones vy algunos
pueblos de aquella provinzia, s¢ varid la anterior
direccion , prefijando que la separacion del ramino
de hierro de Almansa se verificase en Socuéllamos,
para que antes de llegar & Manzanares pasdra por
el Tomelloso y Argamasilla de Alba, y tambien
que desde Manzanares se dirigiera por Daimiel,
siguiendo luego por Almagro y Miguelturra & Ciu-

dad-Real. Esta acertada variacion, que ofrece me-
jores puntos de produccion y deescala para el mo-
vimiento en la linea, y proporciona un elemento
tan poderoso para fomentar la rigueza de mayor
namero de pueblos importantes de la misma pro-
vincia, hizo que el proyecto de M. Green guedase
sin aplicacion, y fuera preciso verificar nuevos es-
tudios para formar otro completamente distinto.

En este estado, el sehor concesionario D. Anto-
nio Alvarez, confiy estos trabajos facultativos y ia
direccion ulterior de las obras 4 dos ingenieros del
cuerpo de caminos, quienes ausiliados de tres ar-
guitectos tambien espadoles, salieron de esta corte
el ¥ de diciembre ultimo para verificar los primeros
reconocimientos y en seguida las operaciones prac-
ticas indispensables 4 su cbjeto.

Kl 13 de febrero se presentaron los documentos
que constituyen el proyecto de este ferro-carril,
cuya longitud total es de 125 kilometros 6 22 12
leguas espaholas.

La totalidad del trazado se compone de solo doce
alineaciones rectas de notable estension en lo gene-
ral , llegando una hasta 25,400 metros de longi-
tud, y doce curvas delas que el menor radio es de
1,000 metros. Las rasantes son casi todas esten-
sas, y las de mayor pendiente no llegan 4 0,™ 005.

Si bien para solemmnizar el aniversario del nata-
licio de S. A. k. la princesa de Asturias, se prin-
cipiaron el 22 de diciembre los trabajos 4 la in-
mediacion de Ciudad-Real, puede decirse que hasta
el 6 de marzo préximo pasado, no se inauguraron
las obras en los demas pueblos de la linea. Desde
esta ultima fecha, manteniéndose constantemente
de cinco 4 seis mil hombres en los trabajos de es-
planacion , se ha ejecutado esta en mas de diez le-
guas que hoy se hallan abiertas y en las rasantes
que ha de tener el camino.

Si bien este notable progreso y lo ventajoso de
su trazado, es debido 4 la favorable disposicion dei
terreno, debe sin embargo notarse, que bay consi-
derable remocion de tierras en varios puntos ; ya
en largas escavaciones en - roca hasta una profun-
didad de 12 metros, como tambien en estensos ter-
raplenes que han de tener mas de 6 metros de
elevacion.

En todo el mes de mayo se emprendera la cons-
truccion de las obras de fahrica.
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Hemos prometido tener 4 nuestros lectores al corriente
de las publicaciones que tengan relacion con el objeto de
la Revista; pero desgraciadamente son lan escasas en Es-
paba, que solo podremos dar cuenta de las que aparecen
en el estranjero. Es ciertamente digno de llamar la aten—
cion, que 4 pesar de los muchos trabajos, algunos de im-—
perlencia, cjecutados de veinte afios d esta parte bajo la
direccion de los ingenieros de caminrs, que cuentan con
una vasta instruccion adquirida en la Escuela del Cuerpo
y aumentada en el ejerciclo de las funciones que desem-~
pehan, se hayan publicado en nuestro pais tan. pocos ira-
tados sobre este ramo tan importante de los conocimien-
tos humanos. La falta de estimulo por una parte; 13s mu—
chas ocupaciones del servicio por otra, en razon al escaso

ersonal del cuerpo hasta ahora; lo generalizidos que se
gn]]an entro no-otros los idiomas en que mas se ha escrito





