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QBILTO DEL FERRO-CARRML , UDESCRIPCION DEL TRAZADO Y DE LAS DIVERSAS OBRAS DREL MISMO.

OBJETO DEL FERRO-CARRIL.

Pretendemos llevar 4 cabo un proyecto sobre el
yue antes de ahora han pensado otros, annque no
con tan decidido empeno, lo cnal ensendndonos 4
conocerle, nos presta aynda y ventajas para el lo-
gro de nuestra empresa.

Tiempo ha se conoce la insuficiencia de las car-
reteras ordinarius para el trafico, que la activa é
industriosa ciudad de Reus sostiene con los puertos
de Tarragona y Salou. Ya & principios del siglo se
intentaba, con no mny feliz acierto, abrir un canal
para unirla & éste; empresa que aun cuando atrajo
& st algunos estudios y trabajos no se llevé 4 tér-
mino, sin dada porque era mas irrealizable el me-
dio que se proponia, que imperiosa la necesidad
que se Llrataba de satistacer. Pensése despues con
mejor ilustracion en un ferro-carril dirigido al puer-
to de Tarragona, cuya concesion ha sido solicita-
da en varias ocasiones. Pero tambien decayé el
dnimo ante los obsticulos que traen consigo los
adelantos de la humana industria, que ademas de
ingenio exigen recnrsos de cuantfa y perseverantes
y continuos esfuerzos.

No es, pues, un pensamiento nueve el proyeclo
del ferro-carril de Tarragona & Reus. Ni tampoco
es empresa en la que deba fijarse la atencion del
gobierno, .cnal si fuese un medio de fomentar la
forluna general del pais, de entidad tanta que, su
ejecucion merezca adoptarse aun & costa de sacri-
ficios del Evario pablico. Pero si es capaz de llamar
& st intereses particulares ofreciéndoles una inver-
sion provechosa, crecidas remuneraciones en sus
rendimientos y ventajas sin cuento para la parte del
pais en gue pneda estenderse su accion. En suma,
s empresa (ue el gobierno debe palrocinar sin te-
mor de que sean frustradas las legitimas y lisonge-
ras esperanzas que se cifren en ella, y sin que por
otra parte se menoscaben ni lastimen algunos inte-
reses.

Tratase, pues, da acercar, si es licito hablar asi,
cuando se acorta el tiempo y el coste para la tras-
lacion de un punto & otro, la rica y populosa ciu-
dad de Reus al puerlo de Taragona. Embércanse
en éste las producciones de aquella parte del Prin-
cipado que muy especialmente alimentan el comer-
cio esterior de Espafa, gozando grande estima en
los mercados estranjeros, notablemente en los de

América, y se importan algunos objetos que han
menester las artes y la industria, que por alli von
adquiriendo, ya que no ¢l prodigioso vuelo con que
las ostentan naciones mas refinadas en la perfec-
cion de los instrumentos del trabajo, sf mas desar-
rollo que en las demas provincias de la Peninsnla,
y Reus es el depdsito & donde afluyen unos y ntros;
aquellos para pasarlos 4 Tarragona, y de aqui 4 le-
janas tierras; y estos para consumirlos, eliborarlos
y repartirlos en su industriosa comarca. Démos,
pnes, una mirada 4 esta y comprenderemos ¢l ob-
jeto del ferro-carril de Tarragona 4 Reus aprecian-
do sus ventajas; las cuales habremos de medic
luego medinnte un prolijo exdmen sobre datos re-
cogidos con la posihle exactitud. :
Confina esta provincia al N. con la de Lérida
por medio de la divisoria del campo de Tarragona
y llano de Urgel; al I, con la de Barcelona por la
divisoria de los rios Noya y Gay& y margen dere-
cha del Foix; limftala al S. el Mediterraneo por
uta linea de costa de 87 millas de esten-
sion, y es cortada al 0. por losrios Cenia y Argas
hasta la confluencia, de éste con el Ebro; entre es=
tos limites abarca unn superfizie de 190 leguas
cuadradas en la que se cuentan 572 pueblos
y 222,068 almas, lo cual constituye una pnblacion
relativa de 1,168 habitantes por legua cnadrada.

La industria de estos pueblos y su comercio dan
4 conocer gue el establecimiento entre ellos de las
vias perfeccionadas de comunicacion, es un medio
de que han menester en el dia para su mayor des-
envolvimiento y progresos. Alli, pues, en doude la
poblacion estd condensada y adelantada la cultura
malerial, los ferro~carriles encuentran su mas na-
taral y productiva aplicacion.

En la corta superficie de la provincia de Tar-
ragona, la cual es montuosa, ahundan los bosques
de pinos, encinas y robles; hay prados con buenos
pastos para la cria de garados: las colinas y cahe-
70s s¢ hallan cnbiertos de vifias, olivos y algarro-
bos: en los valles'y en las llanuras, aun cuando hay
viiedos, se deslinan mas especialmente 4 los cerca-
les y son tierras muy fértiles y de-buena calidad:
Encuéntranse tambien en aquellas montahas algu-
nas minas de plata, cobre, plomo y hierro-de ne
muy escasa valfa.

La industria- fabril hace en' aquellos pueblos,
como en todos 1oy del Principado, grandes progre-
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so03: cn los de algnna importancia se encuentran
fabricas de tejidos de seda, lana, terciopelo, algo-
don, curtilos, tonelerias, cordeleria, multitud de
las de aguaridiente y muchos molinos de aceite.

La esportacion de los productos industriales, la
de los agricolas y en particular la de los famosos
vinos del Priorato. constituyen un movimiento mer-
cantil muy considerable. En los datos esladisticos
que acompanamos se¢ manifiesta el comercio de
importacion v esportacion de la provincia.

Estas indicaciones bastan para dejar ver que en
cualquiera direccion que en la provincia de Tarra-
gona se estableciese una via perfeccionada de co-
municacion, seria de resnitados favorables y de no
escasos rendimienlos. Mas tratindose de unir sus
dos poblaciones principales, &4 las cuales alluyen
las producciones ¢ importaciones de tan rica co-
marca, resullan estas ventajas. Tales son las dos
cindades de Tarragona y Reus, cuyas circunstan-
cias habremos de examinar mas especialmente
para dar & conocer la ulilidad y la cuantia del
proyecto que nos ocupa.

Viénese en conocimiento del suclo y de la in-
dustria de un pais mediante el eémputo de su po-
blacion y {rutos; y como el proyecto de un lerro-
carril, yatenga por objeto fomentar 6 crear interc
ses, ya sea reclamado por la necesidad de un trafico
economico y activo, ha de hasarse siempre sobre
aquellos, por eso lratando de examinarios habre-
mos de encontrar estos en nuestras investigaciones.

Apdrtanse [as cordilleras y elevadas montanas
que ocnpan el territorio de la provincia, y dejan
circunvalandola cntre si la cuenca u hoya (e
se llama campo de Tarrgona, la cual limita ai 3.
el Mediterraneo. Las aguas de éste baharon quizds
algun dia las raices de aquellas, y retirindo-
se sucesivamente dejaron capas de arena, sobre
las cuales deponiendo los rios los acarreos de tier-
ra, cieno y despojos de vejetales, levantaron el
suelo y prepararon terrenos para la agricullura.
D¢ esta manera habrd podido formarse el fértil,
pintoresco y precioso campo de Tarragona. Hste
tiene 6 47 legnas de K. 4 0.,y 4 deN. 4 S.: hay
en ¢l mas do GU poblaciones que cuentan 25,009 ve-
cinos, ¢ scan 123,000 almas. Esia surcado por
multitud de arroyos y vertientes, y s cullivado con
singular esmero y laboriosidad. Las hucrtas en
donde se snceden las cosechas sin pérdida de tiem-
po, aparecen como jardines perpétucs. Con el oh-
jeto de facilitar el risgo se hallan niveladas las
porciones en que se divide el terreno, formando
gradas cuando la mucha desigualdad lo exije; y
no solo se aprovechan las agnas de las fuenles,
ArroYos y rios, sino que aquellos industriosos ha-
bitantes registran para obtenerlas las entranas de
lo montes y cerros, sin perdonar gastos ni fatigas
para descubrir su origen y traerlas con cscava-
ciones y conductos sublerrdneos. La temperatura
es alli muy henigna, las tierras y las aguas, de es-
celente calidad, y con estas circunstancias y la
suma laboriosidad de las gentes, se recogen frutos
de mullitnd de especies y loda clase de hortalizas,
legumbres y granos, con lu variedad que se nota
en los climas mas desiguales y en los terrenos mas

apartados de Espaia. Sus cosechas principales son
aceile, avellana, almendra, algarroba, cebada,
habichuelas y vino. La industria es de grande im-
portancia: en tan corto recinto hay 420 fabricas
de agnardicnte, 40 de jabon, 53 de papel, 120
molinos harineros, 250 de aceite y una faibrica de
papel continno.

Sobre una de las estribaciones de las cordilleras
que circunvalan la cuenca del campo, se halla
Tarragona levantada en un pedasco que baten las
aguas del Mediterraneo, sobre las que tiene una
allnra de 525 pies la base de la torre de la cate-
dral. Otra parte de la poblacion, modernamente
edificacta, cstd en la playa, de arena que ha dejado
el mar en su retroceso desde el tiempo de los ro-
manos.

Ll puerto lo constituye una pequeiia cntrada o
concha enlre la desembocadura del rio Francoli y
las canteras sobre que esta fundada la ciudad. Las
corrientes litorales se dirigen de K. & 0., y recha-
zadas en la cosla, vuelven cn sentirlo inverso aun-
que no con gran violencia. A pesar de que el men-
cionado rio conduce sus acarreos hasia la enlrada,
no hay barra como en otros que se encuentran en
circunstancias aundlogas: ¢l fondo es arenoso y
limpio. Con el muelle construido estd asegurado de
los vientos del N. E. y §. 1., que son los que rei-
nan mas {recuentemente; y si bien los que soplan
de N. 0. molestan algun lanto los huques, no es
en gran manera, puesto que son vienlos de tierra.
La parte del muelle constrnido hasta ¢l dia, es de
1,500 varas: su perfil trasversal es de 119 pies de
latitud distribuidos en an anden bajo de 47 pies,
que sobresale 4-pies de la superficie de las aguas;
olro de 56 pies que se cleva 2 sobre el antorior, y
un espaldon de 36 pies de latitod, y 124 de altura
para resguardo de las olas y golpes de mar por la
parte opuesta. Mucho pudiéramos deeir de la fa-
vorable posicion y circunstancias de csle punlo pa-
va el comercio esterior de Fspaiia; ast como de la
importancia y celebridad que siempre ba lenido
segun alestignan remotas tradiciones, si no fuc-
se porque cslo nos alejaria demasiade de nuestro
propésilo.

lin la basede la cordillera que forma la barvera
occidental se halla sobre un plano suavemente in-
clinado la ciudad de Reus, ffor del campo de Tar-
ragona, punlo céatrico de su vasta y frtil cosecha
y foco de todo el Wrédfico y comercio de toda la
provincia: su riqueza ¢ industria tambien la da-
mos & conocer en los datos estadislicos, los cuales
habran de ser la base de los compatos, acerca de
los rendimientos del ferro-carril.

BLECCION DEL TRAZADO,

Ll trifico, el comercio y ¢l movimienlo de la
cindad de Tarragona, s¢ encuentran reconcentrados
en su parte baja, y de ella por consigniente debe
partir el ferro-caryil (ue tiene por ohjeto principal
cl trasporte de las mercancias que enlran y salen
en el puerto. Gualquicra otra cleccion que se ;hi-
ciese , seria absurda ccondmicamente considera-
da ¢ impracticable por el mucho declive que ofre-
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cen las salidas de la parte alta de ia poblacion, la
cual como hemos indicado estd & H25 pies sobre el
nivel del mar, micntras que la cucnca del Francolf
(@ corre 4 sus pies y qie hay qae alravesar para
ir & Reus, solo s¢ levanta de 6 4 12; considera-
cion qne basta para demostrar la conveniencia de
fijar el punto de parlida & la izquierda de la puerla
de Francoli, elque sc marca en el plano con ia le-
tra. V. Particndo de aqui, el primer lrazado que
ocurre, es una linca recta dirigida 4 la torre de
Reus que va 4 covtar los muros de esta cindad en
las inmediaciones de la puerta de Tarragona, en-
trada de la carretera Amalia como se designa con
la letra X,

La cspresada enlrada de Rens, ostd mas alta
fue la puerta de salida de Tarragona 36,635 pies,
y la distancio horizontal que la separa, os de
42,975 pies; por mancra que & la recta que los
una, le corresponderd una pendiente de 0,4085.
Con un trazado, pues, on linea recta , no se puede
alenuar esta peadicnle, porque ni cabe levantar el
punto de salida de Tarragona partiendo desde lug-
go en terraplen , ni bajar ol de llegada & Reus por
medio de un desmonte. Para disminuir, pues, algnn
tanto la pendiente general, seria preciso aumenltar
el desarrollo, adoptando una linea quebrada cn lu-
gar de la recta. Mas semejante Lrazado cn la corta
ostension que ha de comprender, presenlaria todos
los inconvenientes que son consccuencia de los re-
petidos cambios de direccion sin proporcionar nin-
cuna ventaja sobre el rectilineo. Prestando 4 este
punto toda la consideracion que su importancia exi-
ge , Liemos averignado por medio del calculo si se-
ria mas ventajoso , prescindiendo de los gaslos de
construccion , llevar el camino en linca recta bajo
la pendiente media de 0,0085 cn la longitud de los
42975 pies, distancia’de las estaciones estremas,
6 aumentar el desarrollo para reducir las pendien-
les. La tabla siguiente indica las longitudes de la
linga para las diversas pendientes decrecientes de
cineo en cinco diez mildsimas:

PENDIENTES. DESARROLLO.
00085, . . . 42975 pies.
0,0075. . . . 49.480
0,0065. . . . 57.081
0,0055. . . . 67.414

0,0045. . . . 82.362

Tomando para gasto total de la esplotacion 435
maravedis por lonelada y por legua recorrida ho~
rizontalmente, vesultan para los diversos desarro-
llos los nimeros de la signiente tabla:

(astos totales de esplotacion por tonelada.

CASTOS BE ESPLOTACION POR TONELADA.
POR:LEGUA TOTAL.

Pendientes,  Desarvoilos.  Sabiendo. Bajando. Subiendo, annn(lo‘.
Pies. Ars. Mrs. . Mrs. Mrs,
0,0085 42,975 43,88 43,6 04,30 92,30
0,0075 £9.480 43.80 43,20 108,36 106,70
0,0065 57080 43,76 43,24 12436 12323
01,0055 67.414 43,72 © 43,28 147,36 148,88
10,0043 82.362 43,67 43,33 179,83 178,08

Resulta, pues, mas ventajoso el trazado del me-
nor desarrollo y con lapendiente gencral de 0,0085,
y eslo sin tener en cuenta el anmento de longitud
(que habria que dar & los indicados trazados para
ganar la altura que se perderia cn las curvas de
union, en las cuales es conveniente anular 6 & lo
mewos alenuar la pendiente. Y como por otra par-
te, setrata deun camino enque el Lrilico descen-
dente ¢s mucbo mayor ¢ casi doble que el ascenden-
te, se comprende [dcilmente la ninguna convenien-
cia que habria en alenuar la pendiente general, &
fuerza de desarrollar la linea, maxime cuando en el
dia la esperiencia ha demostrado que el aumento
de las pendientes en los caminos de hierro no pa-
sando de 12 & 15 milésimas y bajo una acertada
combinacion, no influye como antes sc creia desven-
tajosamete en los gastus de esplolacion nida ocasion
d peligros respecto & la seguridad de los viajeros.

Tampoco habria ventaja en quebrar la linca con
el intenlo de disminuir las remociones de ticrras
y la magnitud de las obras de fabrica; pues conio
demuestran los perfiles (rasversales que se acom-
padan, relalivos & los puntos en donde mas aceiden-
tes ofrece el terreno, cl desvio de la linea de dere-
cha & izquierda no evitaria ni aminoraria los des-
montes y lerraplencs, y en cuanlo & las obras de
fabrica, no ocurriendo ninguna otra de importancia
que la del paso delrio Francoli, el cualse encuentra
en igualdad de circunslancias para loda la estension
en que pudiera atravesarse, no hay motivo alguno
que induzca & separarse de la linea recla. kista,
pues, deberia adoptarse si no hubiese conside-
raciones de otro género y de no escasa entidad &
qoe es preciso atender. Antes de entrar en ellas
describiremos el trazado entre los dos puntos que
dejamos indicados.

. Desde la puerta de Trancoli, 4 cuya izquierda
liemos fijado el punto de partida, hasta el rio del
mismo nombre que se encuenlra 4 unas varas (la
linea del proyecto lo encuentra & 595 varas), el ter-
reno considerado topogrificamente, no ofrece
accidente alguno , presentando superficics horizon-
tales en forma de escalones propias del cullivo & que
so le deslina. Kstiéndese de este modo hasta el mar
que lo bana en playa de arena; y por la dereclia
se va levantando gradualmenle hasta unos H00 4
600 pies, & cuya distancia empieza & unirse con
la falda de los estribos y. contratuertes que se des-
tacan de las monlahas de Prades, en uno de los
cuales, como hemos indicado, se levanta la cjudad
de Tarragona. Mirado bajo el aspecto agricola estd
sometido & un cultivo de regadio muy esmerado y
se encuentran en las huerlas en que se divide, hor-
{alizas varias y darboles {rutales de diversas clases;
se recolectan al afio dos coscchas, una de habichue-
las y otra de cereales. ‘ :

_ El Francoli, mas bien que rio, esun torrenle que
naciendo enlas montanas de Vimvodi 4 unas siele
leguas de Tarragona, fertiliza su campo atrave-
sandolo de N. & S.; en la parte que se considera
en ¢l proyecto, presenta ef dlveo, como generalmen-

‘te sacede & todos los rios en sus embocaduras, con

muy poca pendients y lomando grande anchura;
sus margencs son muy hajas y las orillas las -for-.
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man y defienden casi artificialmente lcs propietarios
riberehos con cafaverales. En la actualidad va seco,
pero en tiempo de avenidas cuentan las gentes del
pais, que se estiende hasta las partes hajas de las
tapias de Tarragona, 6 sea la nueva poblacion del
puerlo, lo cual se esplica naturalmente por el re-
manso que ocasionan lis aguas del Mediterraneo
gue obstriyen su desagiie & poco (jne se agiten y
tevanten. En este rio hay para el paso de la carre-
tera de Reus nn puente de silleria derrido de cons-
truceion muy remota ; conserva ann cuatro arcos
de los siete que tenia , habiéndose hnndido los tres
de la izquierda con sus pilas y estribo. La luz de
estos arcos es difevente para cada uno de ellos; el
primero de la derecha es de 14 pies; el segundo
de 24; el tercero de 29, y el cnarlo de 24: el pri-
mero de los caidos lenin 60 pies, y los olros dos
cue no se-han podido medir-porque no existen ves.
tigios, tendrian 19 4 24 pies.

La famosa y robustisima canlera gue hay en el
pnerto de Tarragona, la cnal se esplota para la
construceion del muelle, podria sum.nistrar mate-
riales para cl puente y demas obras que compren-
demos en nuestro proyecto; pero teniendo esla can~
tora un destino especial, se recurrird & las de Santa
Tecla y olras que s¢ encuentran en las colinas y
estribos conlignos 4 la ciudad, de las yue se estrae
piedra caliza de buena clase.

Despnes gne se pasa el rio Francoli se conti-
niia por una frondosa y hermoza vega que se es~
lieade 4 derecha ¢ izqnierda en distancia de unas
1,500 varas, cuyas producciones y cullivo son
como las de la olra margen rue dejamos indicadas.
fa linea del proyecto encuentra la carrelera de
Valencia & los 2,451 pies, y & los 4,700 elrio Cli.
Para cruzar la primera debe constrairse un viadue-
to con cays objeto se le ha dado la allura conve-
niente & la rasante; en cuanto alsegundo mas biea
aue rio es un riachuelo de estrecho cauce como lo
indican los planos y perfiles Hste rio tiene su ori-
genen lu parte 0. dela Selva y atraviesa y fertiliza
los campns de Tarragona. A corta distancia de ¢l
se dejan las huertas v se levanla el terreno: segun
lalinea del proyecto se presenta un escarpe bas-
tante pronunciado, formando bancales 6 escalones,
y se contintia subiendo con stave declive por es-
pacio deunas 2,540 varas hasla la cnmbre llamada
do la Gabarra ¢ Goil-blanco. Iista ¢s una cordillera
poco elevada que derivandose de las monlanas de
Monsan separa los campos de Tarragona y Reus,
constituyendo la divisoria de! Francoli y de las rie-
ras 6 ramblas de la Boella, de Bolaurnll y otras.
Desde que se dejan las huertas de la mirgen del
rio Gla hasta Coll-blanco, el cultivo del terreno es
de vinas, olivares y algarcobos, con riegos que pro-
porcionan multitud de minas, quederivan las agnas
de las vertientes de la sierra. La capa de tierra
vegetal es poco profunda; y en algunos parages
aparece la roca 4 la vista, lacual es una especie de
caliza blanca, terrosa, que se presenta en bancos
aislados do poco grueso y de ticil reniocion.

Se signe hajando las fuldas del Coll-blanco en
distancia de unas 1,000 varas & que se encuentra
un torrenie que hace las vecos de camino de la

Canonja & Constanti. Bl cultivo y la clase del ter=
reno es lo mismo que el anterior. Desde este tor-
renle se empieza 4 subir con snave declive, yé
unas 60U varas se encuentra la riera de la Bllcoa
cuyas avenidas son de mucha consideracion en
tiempo de aguaceros: todas las demas circunstan-
cias son andlogas 4 la de la parte anterior, y con-
tinga el terrenn subiendo insensiblemente hasta
llegar & Reus, encontrdndose varias rieras Y tor-
rentes de poca consideracion: entre ésta, la rambla
de Bofarull que cs andloga en sus avenidas 4 la de
la_ Boclla. Bl cultivo es de vifiedo y olivares con
algunas huertas en las inmediaciones de Reus, y
lanio los unos como las olras se riegan por medio
de minas. A

El perfil longitudinal y los transversales, asi co-
mo el eslado de las rasantes, manifiestan la eleccion
que hemos hecho de 6stas; sujelindonos por un
lado & la condicion de ocasionar los menores gas-
tos de construccion, y por otro 4 la de proporcio-
nar la esplotacion mas econdmica. Mas si bien
esle lrazado no ofrece inconveniente alguno, ni en
¢l se encuentran obras que por su magnitud y. en-
tidad merezcan esquivarse, hay, corno hemos in-
dicado, consideraciones de olro género que rebajan
algun tanto sas ventajosas circunstancias.

Creiase, cuando las leyes econdmicas que sigue
¢l desenvolvimicnto de la riqueza por medio del
trafico eran menos conocidas, que el trazado de
un ferro-carvil segun la linca recla que uniese sus
estreinos, era el Lipo del bello ideal de los caminos
de hiervo; pero & medida que el arte de constrair
cslos ha adelantado, y la ciencia ha progresado
ilnstrada por la estadistica de numerosos ojemplas,
han sargido apreciaciones de olra especie que con
mas seguridad condusen & lo verdaderamente gtil
¥ provechoso. Hiise prestado al trafico parcial, ¢ lo
que es lo mismo al qne se verifica entre puntos
intermedios. grande atencion, y se ha reconocido
s mucha entidad é importancia respecto 4 los ren-
dimicatos totales y 4 los servicios que prestan las
vias perfeccionadas de comunicacion.

Noenconlrabamos, pues, molivos ni razonos qne
nos indujesen & separarnos de la linea recta, cuan-
do solo mirdhamos el trazado bajo las reglas del
arte; pero asi que hemos abocado para un examen
prolijo los principios y dalos econdmicos, hemos
comprendido la conveniencia de desviarnos hacia
algnno de los pueblos asentados en la cuenca 6
campo de Tarragona.

_Kntre estos el unico que presenta elementos y
cireunstancios para motivar semecjante desviacion ,
es Villasoca, porque la Canonja 6s do rany poca con-
sideracion, y hicia los otros que se encuentran 4 de-
recha de la carretera Amalia, no era posible llevar
el lrazado sin anmentar considerablemente el desar-
rollo y los gastos de construccion 4 causa de las
inflexiones del terreno.

Villaseca es pneblo que atraviesa la carretera ge-
neral de Madrid, legna y media antes de llegar 4
Tarragona. Estd sitnado en una dilatada y fortil
Hlanura, en la que se producen toda clase de gra~
nos, legumbres, frutas, aceite y vino en abundan-

cia: tiene 3,345 habitantes, y en el dia sostie-
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ne el trafico siguienle: para Reus los lunes que son
dias de mercado 25 carros, y de 70 4 81) caballe-
rias, y los demas dias de la semana, 5 carros y
mas de 0 caballerias: para Tarragona, 3 carros
diarios y 20 caballerias. Tiene 11 fabricas de
aguardiente y 15 de aceite.

Iistas circunstancias que siempre son alendibles,
y mucho mas cuando se trata de un ferro-carril de
muy corto trayecto, nos han inducido & desviar el
trazado dela linea recta para ir & buscar el suso-
flicho pueblo de Villaseca, lo cual ecasiona solo un
aumento de linca de 4,000 pies, cuyo cosle estd ca~
si compensado con el menor movimiento de tierras
(ue ofrece.

Asociase 4 ostas, olra razon de no escasa im-
portancia. La estacion de Reus siguiendo el Lraza-
do recto, habia de eolocarse necesariamente estra-
muros de la ciudad, porque es imposible penetrar
en ésta con el ferro-carrit por la parte que da [rente
4 Tarragona sin demoler manzanas enteras de edi-
ficios de gran valor, y tampoco se encuentra alli
sitio para establecer aguella, & no ser tomando
casasy fincas de mucho coste. No sucede lo mismo
adoptando el trazado de Villaseca. liste llega &
Reus por la puerta de Salon, la cual esti en una
plazuela terminada 4 la derecha por el ex-convenlo
de San Francisco, del que con una pequeha parle
que se tome de la planta baja , ofrece un buen os-
tablecimiento para la estacion. Ahora hien, cuando
se trata de una linea larga de camino de hierro,
pierde gran parte de su importancia la convenien-
cia de situar las estaciones estremas dentro de las
poblaciones , y generalmente se desatiende ante la
consideracivn de evitar grandes gastos en la com-
pra de edificios, porque se comprende desde luego
que para los viajeros y mercauncias que se prepa-
ran & un largo viaje, es de poca entidad el recor~
rer alguna distancia antes de emprenderlo ; mas
no sucede lo mismo cuando el camino de hierro es
corto; porque entonces la relacion de la distancia
desde el centro del trafico al punto de embarque es
de cuantfa, & poco que éste se separe de aquel, y
se suele preferir la via ordinaria , toda vez que pa-
ra tomar la de hierro hay precision de incomodi-
dades y gastos de traslacion que difieren poco de
los de todo el trayectv. Esta consideracion aconseja
situar dentro de las poblaciones las estaciones es-
tremas de los ferro-carriles cortos. Pero como por
otro lado esto exige generalmente grandes gastos
con relacion al coste de toda la linea; aparece un
inconvenienie que puede mas bien subsanarse para
los caminos largos. Por manera, que las conside-
raciones relalivas 4 la esplotacion, inducen en ge-
neral & adoptar principios opuestos & aquellos &
que nos llevan los concernientes 4 los gastos pri-
mitivos de establecimiento. El trazado en que con-
curra. la feliz circunstancia de poder conciliar estos
principios opuestos, presenta desde luego una ven-
taja muy atendible sobre cualquiera otro que no lo
reuna: y esta como dejamos indicado, se obliene
desvidndose de la linea recta para buscar 4 Villa-
seca. Tales son en resumen -las consideraciones
que nos inducen 4 adoptar ésle para proponerle co-
mo el definitivo. . ' S

Poco diremos respecio 4 las circnnstancias espe-
ciales del carso de la linca, porque apenas ofrece
alguna que no sea comun al trazado recto que de-
jamos descrito. Parte tambien como lo indica el
plano con la letra € de la izquierda de la puerta de
Francolf, separandose de esta 430 pies en vez de
los 325 que se separa el trazado recto; contintia
alravesando el rio Francoli los mismos terrenos,
barrancos y torrentes que ya hemos indicado al
hablar de aguel, caminando casi paralelamente & la
carretera de Valencia. sin mas diferencia notable,
sino (ue pasa por las faldas de la cordillera de Coll-
blanco por donde sus estribaciones van estendidas
y presentan menos escarpes. A jos 24,750 pies se
llega 4 las tapias del puchlo de Villaseca y enton-
ces se forma una curva de 3000 pies de radio para
dirigirse en linea recla 4 la puerla de Salou en
Reus; desde aqni el trazado va atravesando vinedos
y olivares que se presentan en nn plano inclinado,
cuya pendiente algo fuerte no puede disminnirse
porque continda hasta las inmediaciones de Reus.

PENDIENTES,

Para oste trazado lo mismo que para el recto la
linea en general es ascendente; lo cual se com-
prende facilmente sin mas que observar que par-
tiendo desde la cuenca del rio Francolf hay que
subir 4 Reus, situado en la parie elevada del campo,
que presenta el aspecto de un plano inclinado on~
dulado por los ligeros accidentes que forman espe-
cialmente las estribaciones de la mencinnada cordi-
liera del Coll-blanco; los cuales aungue presentan
algunas depresiones no puede el trazado adaptarse
4 ellas porque se perderia parte de la altura que es
preciso aprovechar &4 toda costa, tratindose de un
trazado cuya pendiente media‘es 0,0077. Teniendo
en cuenta tanto los gastos de traccion como los de
construccion, para lo cual hemos investigado por
medio del calculo los primeros relalivamente 4 las
diversas combinaciones dependientes que podrian
adoptarse para salvar el desnivel de los dos puntos
estremos; y bhabiendo encontrado diferencias muy
pequedas 6 despreciables, nos ba guedado reducida
la cuestion al solo examen de los segundos, y como
las obras de fibrica vendrian & ser las mismas
en cuanto & su coste, cualquiera que fuese el siste-
ma de rasantes que se estahleciese, hemos venido
4 fijarnos esclusivamente en las remociones de tier~
ra y en el valor de las superficies ocupadas. Las
rasantes que hemos elegido satisfacen 4 la condi~
cion de los menores valores de unas y otras; aun
cuando no se ha.podido establecer una compensa-~
cion rigurosa entre desmontes y terraplenes, de la
cudl nos hemos separado, no solo en lo que la ha-
cia, econdmicamente impracticable el perfil del ter-
reno, sino tambien en cuanto dejaba de ser conve-
‘niente por el valor parlicular de los terrenos que
atraviesa el trazado..

Como en el origen partiendo de Tarragona debe
haber un lramo horizontal para facilitar 4 las ma-
quinas la adquisicion de la velocidad necesaria 4 la
subida y amortiguarla en la:bajada, .se ha fijado
-wna rasante horizontal de H00 :pies qne.no se ha
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prolongado; porque de hacerlo no se hubiese ob-
tenido la altara snficiente para el inmediato puen-
te sobre el Francoli sin un cambio violenio en la
segnnda rasants, quees $,005, minima inclinacion
‘que se puede adoptar para obtener dicha altura.
El piso del puente se deja horizontal, y despues se
continda por cambios insensibles hasta el cnouen-
tro de la curva situada en las inmediaciones de
Villaseca: en esta curva, que tiene un desarrollo de
2,400 pies, se establece tambien una rasante ho-
vizontal. Despues sigue una de 0,007 y otra de
0,008 las que lo mismo que la signiente de0,012
que es la ultima no se han podido reducir porque
para ello habierar sido preciso levantar mucho el
terraplen contiguo al pueblo de Villaseca lo cual
ofrece graves inconvenientes. Ademas, como (st
tltima ¢ue ann cuando es algo fuerte es indispen-
sable para snbir & Reuns al punto en que debo si-
tnarse la estacion, se encuentra en el origen de
la bhajada, la empiczan & correr los trenes sin ve-
locidad inicial y no ofrece riesgo alguno. Por esta
consideracion esperamos que & pesar de esceder
un poco el limite prefijado en el pliego de condi-
elones generales, no se pondrd obstdculo alguno
para aprobarla, rnaxime, teniendo presente que los
adelanlos introducidos en el malerial de esplola-
cion de los caminos de hierro, hacen en el dia
admisibles, no solo bajo el aspectode la seguridad,
sino aun bajo el de la conveniencia, pendientes
mucho mayores.

PERFIL. TRASYERSAL DE LA VIA.

La corta distancia de 47,100 pies, enlre los
printos estremos de la linca hace que sea comple-
lamente inalil el camino de doble via. Suponien-
do gque se componga de una sola, podra ser re-
corrila diariamente por 42 convoyes con la ve-
locidad de 4 legnas por hora sin gue nunca se
encuentren dos & un mismo tiempo sobre ella. Vé-
mos, pues, que es de todo punlo innecesario el es-
tablecimiento de la doble via, puesto que segnn
iodas las circunstancias de esta comunicacion es
naturalmente imposible un anmento en el trafico
tal que pueda dar suficientes (rasportes para el
niimero de convoyes gque la poeden recorrer.

Siendo innecesaria la doble via para el trafico
que pneda desarrollarse entre Tarragona y Reus,
ol ejeentar en este concepto la esplanacion solo
conducira & dejar improductivo un capital conside-
rable, y & privar & la agricullura de una preciosa
porcion de lerreno en una comarca precisamente
donde ticne gran valor y ostima. Ademas de estas
razones hay otra muy superior por la cual debo re-
nunciarse completamente & la esplanacion para, do-
hle via. Lus productos probables del ferro-carril,
nn darian un interés razonable para el capital in-
vertido en sn ejecucion, y seria por lo lanto econd-
micamonte imposible la realizacion de un proyecto
que  bien conducido puede proporcionar al pais
grandes venlajas.

Todas cstas consideraciones nos han conducido
4 adoptar el perfil trasversal gque acompaiamos,
presentando dos, el uno correspondiente 4 los ma-

yores terraplenes, y-el otro 4 los desmontes, por-
qne segun la configuracion del terrero, son los
unicos casos que ofrecen algnna singularidad. Pa-
ra la inclinacion de los talud.s hemos examinado
delenidamente la naturaleza del terveno y las cir-
cilslancias especiales en que se encuentra la es-
planacion , y hemos adoptado para los desmontes
el de % de base por 1 de altwra: el cual, .no
solo es suficiente atendida la tenacidad y consisten~
cia de las capas para salisfacer la mas estremada
prudencia, sino que estd abonado por la esperien-
i, pues todos los corles que en las inmediaciones
83 presentan, y particularmente en las carreteras
Amalia y de Madrid, en que la formacion del ter-
reno es la misma, se mantienen verticales. Res-
pecto alos terraplenes, les hemos dado 1 X de
base por 1 de altura, que es el que generalmente se
adopla en los ferro-carriles, para los que se com~
ponen de tierras de la misma naturaleza.

Hubiéramos podido sin riesgo alguno disminuir
la hase de los talndes, lo cual nos hubiera propor-
cionado algun ahorro en la esplanacion, tanto por
el movimiento de tierras, cuanto por la ocupacion
de las superficies; pero considerando que los der-
rumbamientos en los ferro-carriles son causas de
dahos de gran trascendencia, y que por lo tanto
debe alejarse hasta la ocasion mas remota de que
puedan sobrevenir, hemos preferido pecar tal vez
por demasiado precavidos sobre este punto que lo
conceptuamos de suma importancia para la. seguri-
dad de la via.

No hemos propuesto banquetas, ni escalones, ni
zanjas de coronacion para los desagiies, porque las
alturas delos terraplenes y las profundidades de los
desmontes, ni ninguna otra circunstancia los exije.

CALZADA

Como lo indican los perfiles que se acompaiian
con cste objeto, la calzada serd de arena, encajo-
nada en los desmonles con muretes; y en los ter-
raplenes por medio de resaltos de ticrra: en unos y
olros s¢ abriran conductos para la salida de las
aguas, la cual sc facilita por la inclinacion gue lle-
va la solera de la caja, hacia ambos costados. Ile~
mos preferido contener laarena, tanto porque esta
precaucion es muy convenienle para la estabilidad
y seguridad de la via, cuanto por reducir el voli-
men de arena que serd de mayor coste que los mu~
retes y resaltos que en parte la reemplazan.

CARRILES.

Proponemos ¢l sistema de carriles compuestos de
barras apoyadas directa y simplemente sobre tra-
viesas O durientes. Este sistema, que estd muy ge-
neralizado en Alemania , y que esmuy recomenda-
ble por su sencillez y baratura, asi como por la fa~
cilidad de las recomposiciones, ofrece aplicacion
oportuna en el ferro-carril de Tarragona & Reus;
porque la anica objeccion que ha solido oponérsele,
ha sido la de creer que ofrecia poca resistencia &
las repulsiones laterales en las curvas; y en este ca-
mino no hay mas gue una, que es de gran radio.
En las uniones se apovardn las estremidades de



17

PROYECTO DEL FERRO-CARRIL DE TARRAGONA A REUS.

c18%% | ccel 1©826% | 6SGO ¥ o9ryy | ¢ [o'cy |« cEio0T | CE00G « « 00°GT 006 ¥
8e0k A « Fetle « THOIT | e ALl « « erry ey
008 98z ¥ « 000z « HIMIH INNE « « iR 00'yy
[e9 cee « clg « TG t1'ee « «© 000y (N1}
009 76y ¢ V1N « ¢y CL' « « 00°6 00°6
009 Y6y « (R} « ¢i'g ¢r'g « « 00°6 006
009 - 76y « 76V « ¢r'y cli'g « « 00'6 00‘6
16 1241 « 56°F « cL'g L' « « 00°¢ 00°6
c8y c6 « c60 « 1¢% 1c'y « « AL cL'g
egg ¢6 « ¢6‘0 « 1¢'y 1¢'y « « cL'g cL'g
941] €6y u e6‘0 « 12'% ey « « oww YA
cel VLl « 121804 a 0e‘gr 08'8F « « 00° 3 00°0¥
992 8% « ge‘ry |« ce16 SART: « « 2. 00°GF
ccL 8¢y, « 84°‘L « THFS | Tl'se « « . 8 : 00'ty
91L SLY « 85°L « ei've | eiye « . « 00°Ty | 00°FY
c99 cLg « ce'g « 05'9% 0¢85 « « 05°0y 050y
°Z9 .} 00% « cK's « ANYA el'es « « 00° 0y 00'0F
042 Wig | 5.@ « ew'ek | coer « « cL's cL°g
160V L0ge | ¢ ye8y | eyeg cyeg « « cL'ey | SL'cy
00¢¥ cigy « 19 3. « ce00% mmecﬂ « « 00°Gy 006y
992 0zey « 99° 0g | ¢« 00‘e8z | 0009z « « 00°0g 00°0g
eeel ey | ¢ cL6e | « - F I8'8LF | 18'8Ly « « 0085 | 00'8y
00S¥ 69ey | ¢ fr9‘ey | « €% 906 | SE 905 « « 00'6y | 00°Ly
aIcy Goyy | ¢ LLvy |« 00°88Y | 00°8x} « « 00‘0z | 00°0%
I 91ey « o8y | « 00°L1T | 04 :@ « « 056y 05°61
0e9y BL0g « T1'9e | « 0s‘e9l om 9y « « 0S‘Ly oy Ly
CEsT 7% | ¢« ecler |« 00‘71F | 00°%ly « « oc‘ey | 0¢'Sy
€86 Lzog |« 0g’eg |« 0L°COF | 0L'c0y « « 00‘cy | 00°SE

c80%S | €86 R0S6S6 1%0¢ « c0Le « CLOYF | SL99 « « 05y 087}
990 1eig | ¢ ps'eg |« 0L¢07 | 0L'¢0y « « 00‘cr | 00‘cy
00%Y Le0y « clee « AN 2 8¢y - « a 00‘Ly 00°Lt
997 ¥ 196y |« 19¢y | « SE 0% & 007 « « 0061 00°61
99% 1 foey | ¢ 19°cy |« ez'90% m éo a « 00°61 | 0O'6¥
e8ZT 1697 | © 19°ck | « GE'90% | $E ..9. « « 00°61 00°6¥
9ZF ey |« TE8y | « 00°L1% 9. Lig « « 0S° Gy 061
ceol 00c¥ « 00‘ey | « 00°68¢ % 68T « « - 0e'el 058t
ceey 00ty | 00'ey | « 00°68F | 00°uQF « « 0c'gY 05'g¥
00k Li%e « 002y | « 00681 %,ﬁ; « « 0S‘QF 0s‘gy
oSty LLse « 6geLe « 00°69F | 00°GYT « « 00°LY 00°LT
00F¥ ovie a 00°Fe « 00°cSt | 00°eSy « w 00°LY 00'L¥

< &
. .

C.l.ﬂ.ﬂ L] o .
IO O - N

G PN ONOOOCO NI I OO OGN PN O NO NS =GRS

o ,% 4 o 4

L]
.

.

L




PROYECTO 'DEL FERRO-CARRIL DE TARRAGONA A REUS.

18

€Vi'83

‘ e p ‘. 068" L 000°vL _ ¥0&' 004 0SL°GY
000°FZ | €¥6°20% G16°¢0% F0%00% 000°0% ¢res
‘SqNO SBIBA | SN0 STIBA | ‘SqN9 SBIBA | ‘SqUO SBIBA *SBIRA
- T Y¥a0H XY M.an::a VHUIIL N3 TYUUIIL Nd
9 < ¥ < 6 ¥ N . . *SORYUL SOT 3a
NITIYUUAEL o -
‘SALNONSAU anLoNe
SAUANOH A0 VAL 'SVAHALL A0 OINTINIAOK
"Sau0¥IDanIss su] uavaefo anb olpquiy 1 unbes NoVOLISVT)
"souajdn.4a) R sojuowsap $07 ap u0WDANGNI D) IP NAKASAY
00€29¢ YIFG66T|0€8L03
00072 Tttt shlRIRle| S0SOf BB
6098 00LE § . ... -~
gg9ecs P1S6GTI0C [90¢C S0J90n10 BIRd BIUSWIN®G OG . .
—— ceoy « 0%L « 76 B« « S1°9% §L9% on‘st 00 ¥ 00 & e S
€81 « | I6EF § o« | Lyg « « GBS | SIS F 00°9F | 009F R SLT | LY .
Cor «pregk b« joeetiypp o« « el'sL | eFsL § 0¢GE | 0S6E gooe | e | &
gy « ek § o« |1i'g « « Sr'gs | qi‘ge g 00%9F | 00'9F R oL’ |
0SH RIS BTN « BI'QL | TEBL F 0S6E | 0S°GH 00 | LE
916 a 86¢ « | pge « « 619% €198 00°cH 00 GF eo”m o f)
1] o« cog « 150 « « 606 60°6 0’k | 0%Er §CLO | o6
808 Tegy |« g | « 9g‘ct gcey « « 00°FY 00715 § GL'S 8
806 Gyl « 691 | « GH9L | eraL « « mmwm« e F 00 L e 4
856 Evie- | ¢ H00'0G | ¢ 00°06 | 0006 « « 00:7F | 00°7F §oo‘s | .9
cont 8cos | « .H.:.m « GOHOY | TOPOF « « £ ‘FL ¢L'yt §00°C .G {)
GERY 9Ly « 28| « €9°0LY | TI'0LY « “ GLLY GL LY oomm_. 2 ¥
990G} 19ey |« To‘ey |« CE 0% | ¢56'90% « 00°6F | 006t R oo‘st | ¢
"SPEOD 7| "SFEND "A §USND o4 SqUD 5 A3USAMY 57A'SqMO sy }ospendstpf spenastpd cspens saig *spend saig | cspend sag | °Spend saig "sald N =
WL w "INOKSIU] "dVUYIAL § INONSIAA] "dYHY3L §-LNONSHA| "dvVHYIAL 393 134 “d491 13a “g93 1Ia .uum T1aa S VHIZUTA YauHIn0ZL . QEI.._I W
satvior| 2 2 & ~——— b — —e b} ¥EHOHNHG |Y@uIINOZI| VHITUTQ | VAUHIADLL A e e sod w9 - £ |*sa143s
S31) m m w I : YT R v13a ¥1 14d Yi da 953 [9p . elos ejoy =2
—14¥441S ww == RLi02 ] ‘SIIVED wd 8y T T - N M‘l.sl’ll\. jedriaan  ouey d Je " OoudlId} mm
SEE B -01 souowmpon B-avd sausmnjos §_wjop worsgaadng ALNONSAd ____NAVHYAL [9 U0 gapuje] 0] 9p N0IIII3 S
gy R ECEENE -13JUL f Opsep Senueslg )




. b e e - Sl st e . i otmea e 2 - L. R
< B .
i B
FIPE . . E 5 a s - . PR S = B - . e . . . P s
- .




20 PROYECTO DEL FERRO-CARRIL DE TARRAGONA A REUS.

ALTURA LONGITUD TERRAPLEN CLASIFICACION
delos Jcon esravaciones
DE LOS PUISMAS: prisas, | 1atereles de dis- TERRAPLENES CON
lancia.
e NI SIS -
Pies Pies varas varas varas varas varas
4100 200 100 200 300 400 500
PIES. Varas -
@ lincales. | voLUus. | voiGms. § voLims. | voLlws. | VvoLUMs. VOLUMS., VOLUMS,
fVaras cibs. |Varas cabs fVaras cibs. |Varas cibs | Varas cibs. | Varas cabs. | Varas etbs.
De O a 2.8 200 1746
25 4 5,258 100 1618
5,25 4 10 200 6348
B a 758 100 1794
5 a 8 609 15035
8 4 12,758 200 9866
12,75 4 14 300 49329
14 4 47,8 200 47469
16,8 4178 100 9021
16,5 417 100 3387 » 5000
13 a17 200 » » » » | 14134
10,5 4 13 100 » » » » » 5348
10,5 4 3% 200 » » » » » » 7743
25 4 3% 300 W " » » » » »
4 '5 (/). 2 200 » » » » » v »
4,5 4 6 200 » » » » « » »
2 4 6 200 » » » » » » »
3 a 7 300 » » 3864
6,5 4 7 300 » » » £462
6,5 443 400 » » » » ¥ 11283
13 a4 15,8 £00 » » » % » » »
15 a4 18,8 300 » » » » » » »
9 ais 400 » » » » » » »
9 a 16 400 » | » » » » »
15 a 16 400 » » » » » » »
7,5 (i 15 400 » » n » » » »
3.8 4 7.8 400 » » » » » » »
2 a 7,5 300 » » » n » » »
1 h 2 400 » ” » » » » »
" d 2,5 400 » » I b » » v »
2,5 ::l 45 300 » » g » » » » »
9 é 45 300 » » » n » » »
37 49 300 » » » » » » »
3,75 4 7 400 » » » » » » 6500
5 87 400 n » » » | » » N
2 i,l 5 [I-OO »n » n » » » »
9 a 40 500 18080
9 4 18 400 27374
17 418 400 296053
17 4 20 300 25028
20 4 22 400 64631
24 4 22 400 54246
20 a 21 100 2896
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DE LAS REMOCIONES DE TIERRA.

i TIERRA DE LOS DESMONTES DE DISTANCIAS DE

yaras varas yaras varas varas varas varas varas varas varus varas

600 700 8001 900 | 1000 | 1400 | 4200 | 41300 | 4400 | 41500 | 2000

voLUms, | voLUMs. | voLUms. | voLoms. | voLuws, | voLums, | voLUms. | vorUms. | voLums. | BOLUMS. | VOLUNS.

Yaras cibs. |Varas cibs |Varas ciibs. {Varas cibs. |Varas cabs {Varas cabs. {Varas ctibs: |Varas cibs. |Varas cabs. |Varas cabs. |Varas cabs.

» 3242
» » 41764
» » 3881
< 4374
16388
» 13843
» » » 13022
» » » » 14228
n » » » » » 4 7970
» » » » » » » 3207
» » » » » » » 3809 :
» » » » » » » » 2480
» » » » » » » » B87
» » » » » » » » » 935
» » » » » ] » » » 8327
» » » » » » » » » » 414398
» » » » » » » » » » 5258
9650
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PROYECTO DEL FERRO-CARRIL DE TARRAGONA A REUS. 23

- C 3 DATOS PARA EL PRESUPUESTO.
-«
§ flz2zsgzzsen |3 -
RS EREama mie [N PRECIOS ELEMENTALES. | "™} # 2 | rora,
) j:wmm«\—mmc\lw 3 D*:L Eg
@ ' JORNALES. JORNAL.| 5 & de
w | . Rs.vn.[Rs. vn.jcs, v,
E a —é . . =) Peon 6 bracero para los desmon-
22 O2ISESTIBIRIZ |2 Les y terraplenes 4 ciclo abierto) 8,60 | 0,50 [ 3,50
585 ged== — A0 | - Capataz para idem. . . .. .. .| 10,00 | 0,00 | 10,00
ce = : Peon para la cantera 4 cielo
abierto. . . .. ... .. ... 9,00 | 1,001 10,00
K Capataz para idem.. . . . .1 44,00 | 0,00 | 14,00
S s 9 Pulou para los desmontes en sul)— 000! 19 \
<l s J . CrPANEO. L .. L. L. o 25 | 11,25
|y 2 ~% ez Capatiz para idem. . . . ..., 12:00 Otun 12:00
= Z o Oucial estivador.. . . . . .| 16,00 | 0,75 | 16,75
» ks Peon para el martinete Y tmb‘uos
] enelagua, . . ..., .., 9,00 | 2,00 | 11,00
S . Capataz para i 16,00 | 0,00 | 16,00
g B o el e i~ = 5167 o Peon para el arreglo del refine de
= 2R 2o eraes la esplanacion y taludes.. . . .| 9,00 | 4,00 | 10,00
S 2= |meeds aae Idem para el arreglo del manto '
S g sobre el cual d(.scanqau Ia§ dm- .
§ mientes.. . . . . 9,00 | 1,00 | 10,00
> Idem para el drrc«rlo dvl hanto ‘
- 2 que cubre los durmwnteq <+ 9,00 1,00 10,00
i &M ‘2 - P Idem para el recebo de este manto] 9,00 | 4,00 | 40,00
: ) £ I R PN A B B Capataz paraidem. . ., | 41,00 0,00 11,00
S 2 Al et == - Peon pura lu colocacion de los ‘
g S durmientes y barras,;, . . ..} 10,00 | 1,28 | 14,25
R Capataz para icdem.. . .j. . . .I. 24,00 | 0,00 | 24.00
< Peon morterero. . . . ... L 9,00 4,00 | 10,00
O Mampostero.. . . . . . teoo. o] 10,00 1,00 | 44,00
S < gregeIzes Cantero. . . . . . . . . b 14,00 | 1,25 | 15,95
.; 3 = &’ Rk ok ok o kB Capalaz para idem. . .. ... .| 18,00 | 0,00 [ 18,00
2 < - Albadil. . . ... .o oL 15,00 | 1,00 | 16,00
— Capalaz para idem. . . . . . . .| 18,00 | 0,00 [ 18,00
2 Carpintero de blanco. . . . .. .| 13,00 | 1,25 | 14,25
: = ‘ Carpintero de ribera. .. ... . 16,00 [ 1,25 | 17,25
S o AL IN WL o
| U g D |y N I Dy O D8 o MATERIALES,
t = z flscoococcoos ' Rs. vn.| Mrs.
i s Por un millar de ladrillos gruesos de ocho
m pulgadas ancho, diez y seis de largo
= . Y dos de grueso. . . . 240 »
2 < o> e oimn Por otro idem de 5/3 p'llmo ancho, 6/ lar-
= = glerescserns g0, 14 grueso.. . ... L. L .| 140 »
S 5 Alvwctocosiso Por otro idem de ladrilios comunes. . . .| 96 »
= < Por otro idem de defgados., . . . . ... 90 »
% Por otro idem de cuadrados Mmlmo .. 210
= Por otro idem de tejas. . . . ... ... 224 -
o a Por un quintal de cal.. . . . .. P 20
= = o - 3 Por una cuartera yeso de Salomé. . . . . 6
© 5 2EREF=FIIEB Por una idem yeso de Gardells., . . .. .| 4
3 z M Por un quintaf yeso de idem. . . . .. .| 2 3
3 = Por una carga yeso de idem. N 8
> Por una cuatera polvo de ladrillo. . 8 :
= . N et Por un quintal de porcelana,. . . . .. .| 14
N e Por uno idem de cddamo. . . . . . . .7.| 182 -
.8 Por uno idem de brea. . . . . .. cee s B3 L a7
=S .o .. . . Por uno idem de alquitran. . . . . .. .| 38
2 - . Por un quintal de seho. . . .. .. .. LS '
3 s : . : . Por uio idem de hierro cuadrado. . . . .| 105 17 -
= = . e e e Por uno idem de ploncha. . .. .. ... 94
= g . . @ Por un cuartan de aceite. . . . . 16 | .14
= = &5 R oG . Por un gnintal de pélvora de la artilleria. 56
R 3 a = . Por uno idem (ina de Ia aduana.. . . . .} 800
3 = = B T2 C o Por uno idem de jarcia blanca de pmmex'a
! § _ 2, cg‘ - cochse. . L0 .| 340 .
; S Zj E a5 s Por uno idem de mezcla de pmmeru y se-
i ) ~ Sa e - B gunda clase. . . . 300
‘ § = v g © L 3T Por uno idem 1]qmlruna<la de prxmem o
. AP 8 "3 tTg s clase. ... ... ... 260
= BT 48 288358 Por uno idern idém do primera y sogunda v .
= ZS8sS 535859 clase. . ., ... . ... 220 | .
@ fEs 285y E”g Por uno idem da acero de Trieste. . " .| 148 | = .. ..
= FSasSEES=254 Por uno idem de plomo en lingotes. . . .| 64 '




24
B Rs. vn.|: Mrs,
Por un fajo de filete esparto de cuarenta
y ocho manwjos. . . . ... .. ..., 7 | 17
Por uno idem d - trencilla de treinta idem| 13 17
Por uno idem de pleita de diez piezas ca-
dauno. . ..., . 0L, 17
Por una dncena de espuertas. . . .. . . 17
Por una bota de esparto de cincuenla y
seis hilos y de ochenta y cuatro varas| -
delargo. . ... .. .0 ... ..., 42
Por uns doerna de canastos de mimbre. .| 32
Por un mango de azada, pico, almudena
6 zapapico. . .. .. e e e e 2
ldem idew de escoda. . . .. ..., .. 1
MADERA.
DIMENSIONES.
e e e,
LARGO. [ANCHO, |GRUESO.
Pies. | Pulg.s | Pulg.s
Por un cuaren-
teno.. .. ... 28 14 17 180
Por una fila an-
cha de pirineos.{ {7 13 9 76
Por un veinticua-
treno.. . . . .. 17 20 14 150
Por un doblero. .| 23 12 | 12 134
Por una filaancha
del pais. . . . 17 20 | 14 150
Por una dorena
tablonesde I'lan-
des. . ... .. 18 8 ‘3 34| 293
Por una docena i
de idem idem. .| 16 8 3 3/s| 263
Por una docena
de idem idem. .| 44 8 3 34| 184
Por una vigueta :
de los Puertos
(Tortos). . . . .| 15 8 7 18
Por una idem del
pais. . ... .. 1B 8 1 16
Por una docena de
latas del puis. . 8 4 2 1/} 24
VALORES DE OBRAS DE FABRICA.
Por un pie clibico de piedra labrada en
postes 6 avislones sin pulir. . . . . . . 2 |25 1fa
Por un pie cabico de idem pulimentado. .| & | 17
Por un pie cibico de idem en dohelu-
ges,ele, oo 5 17
Por una vara cibica de mamposteria or-
dinaria. .. ... L oL 19 17
Por una vara cibica de mamposteria de
ladeillo, .. ... ... ... ..., 43
HERRAMIENTAS Y IERRAGES DE VARIAS CLASES,
Por una libra de hierro ohrado en picos,
escodas, almadeunas, mazos, barrenas y
demas.. . ... LoD 2 |17
Por una idem de azadas. . . . . . . .. 3 17
Por una iem de tornillos de 8 4 20 pul-
gadaslargo, . . . .. ..., 2
Por una idem en herrages diversos sin
QCCTAT.. &« & v v v v w s e i 20
PRESUPUESTO DEL PUENTE DEL FRANCOLL.
APOYOS.
Precios;Rs. vn,
700 varas cithicas de escavacion para ci-
mienlosd 3rs, vo.. .., L, L. L., 3,00 | 2100
1580 pies ciabicos de hormigon hidrduli-
COd. . v 1,76 | 2780
12370 pies clbicos de mamposterin para
cimientos 4. . .., ... ....,. 0,78 | 9277

PROYECTO ‘DEL FERRO-CARRIL DE TARRAGONA A REUS.

13280 pies cuadrados silleria para zécalos
Yy pazamentos de las filas y estribos. . .
14688 pies de silleria para z6calos y para-

mentos de las fi.us y estribos 4. . , . .

MADERAS,

Por 12 larguerns de 346 pies de longitud
compueslos de varias prezas de 42 pies,
8 pulgadas de escuadria, & rs. vn. por
ple. . oL,
Por 204 vigas de celosia de 25 pulgadas
de longilud y 8 pies, 8 pulgadas de es—
cuadria, drs. vo. una, ., .. ... .,
Por 60 vigas verticales de la misina es—
cuadria 'y 18 pulgadas de longitud, 4
TS, VR UDA. . L L L, L.,
Por 36 vigas de la misma escuadria y 20
pulgadas de longitud, drs. va. . .. .
Por 16 vigas cruceros entre las verticales,
de la misma escuadria y 18 1/ pulga-
das de longitud, drs. vo, . ... . .
Por 8 vigas de 17 12 pulgadas de longi~
twdd. . .. ... 0.0 L,
Por 80 traveseros de 19 pulgadas de lon-
gitud y 10 por 8 de escuadria, 4 rs. vn.
Por 14 durmientes en los apoyos, de 19
pulgadas de Jongitud y 12 pies por 9 de
escuadreia, drs.vn. L L L L L, .
Por 2 largueros de 346 pies de longitud,
compueslos de varias piezas de 10 por 8
rul adas de escuadria para el asiento de
as barras, 4 rs. vn. el'pie.. .., ...
Por 34 vigas de enlace de los cuchillos en
la parte inferior, de 25 pulgadas de
longitud y 10 por 8 de escuadria, 4 rea-
lesvoouna, . oL L.,
Por 4844 pies de enlablonado &, . . . . .
Por 42 vigas de enlace en la parte supe-
rior, de 37 puluadas du longitud y de 6
por 8 de escandria, 4 rs. vouna..” . .
Por 23 vigas de enlace de las trasversales,
de 20 pies de longitud y de 10 por 6
pulgadas de escoadrin d. . . . .., ..
Por tarugos ¢ piezas pequehias de madera
colocadas entre las vigas de celosia y
parte superior ¢ inferior de los largue-
TOS, . . oo e

HIERRO.

Por 694 arrobas de hierro fundido en

Precios'Rs. vn.

5,50
0,75

4,50
134

76
100

95
100

110

134
1,40

100

134

planchasd.. .. ... ..., .., 40 ar.
Por 380 arrobas de hierro forjado en

planchas de empilme drs, vn, , . . . 40
Por 366 arrobas de hierro fundido 4. . . {40
Por 798 arrobas de hicrro forjado en bar-

ras, para péndolasd.. . .. ..., , . 40
Por 60 arrobas de hierro en clavos y

tuercasd.. . . ... .. ..., 50

Por barras de enlace en la parte superior

¢ inferior, 148 arrobas J)rs. v, una,
Preparacion de las maderas y pintado. .
Andamios.

.......

................

“Rs, v, . L L

......

73040
11016
98,213

18684
27336

4560
3600

1380
760
8000

2768

4556
7266

420

3082

2500

90212

Precios| Rs. vn.

27760

15560
14640

31920
3000
5920

13000

15000
50000

178,800

98213

90242
178800

36722

[403,947
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PRESUPUESTO DEL PUENTE DE MADERA,

MODELO NUMERO 2.

Escaracion 80 varas cabicas, 43 1s.. . . .
Relleno de los cinientos con mamposteria y mor-
tero comun 1800 pies cubicos, 4@ 1 real pie. .
Por 6440 pics ctibicos de silleria para los zécalos

y paramentos, d 5 reales. . . .. .. .. ...
Por 11600 pies cibicos de mamposteria, 4 1 real .

PIEZAS DE MADERA.

Por 8 tirantes de 66 pies de longitud, compues—
tos de varias piczas y de 9 pulgadas por 12 de

240
1800

32200
11600

45840

———

escuadria, 4 402 rs, uno. . . . . ... ... o 3216
Por 8 contratirantes de 43 pies de longitud, de 8
pulgadas por 9 de escuadria, 4 152 1s. una. . .| 1216
Por 8 pueutes de 25 pics de longilud y de 8 pul-
gadas por 9 de escuadria, 4 76 rs. uno. . . . . 603
Por 16 jabalcones 6 tornapuntas de 20 pies de
longitud y de 8 pulgadas por 9 de escuadria, 4
Brs. . .., 576
Por 16 idem de 10 pies de longitud y de la misma
escuadrfa, 448rs.. . . . ... L L, 288
Por 416 manguetas de 8 pies de longitud v de 8
_ pulgadas por 8 de escuadria, 4 14 1s. . . . . . 224
Por 12 cruceros de 24 pies de longitud y de 9 por
8 pulgadas de escuadria, 4 80rs.. . .*. . .., 960
Por 14 maderos 4 trasversales del piso de 24 pies
de longitud y de 8 por 9 pulgadas de escuadria,
a80rs. .. Lo, 700
Por dos largueros de 66 pics de Jongitud, com-
puestos de 3 piczas de 12 por 8 pulgadas de es~
cuadria, 4198 s, uno. . . . .. ... .. .. 396
Por entablonado.. . . 1043
Total.. ..., .. ..... 9227
HIERKO.
Barandilla.. . . ... .. ..., . ... . ... 2660
Clavazon. . . ..., ... .. .. . . ..., . 152
Total.. . . .......... 2812
GASTOS DIVERSOS
Pintura. ... .0 0L 1000
Cimbrage. . ... .., .. . . ... ... . 2000
lmprevistos. . . . ..., ... ... . ... . 6087
Total.. . .. ......... 9087
RESUMEN TOTAL
Apoyos. . ..o 45840
Madera. .. ..., 0L 9227
Hierro.. .. ... . ... . ... . ... .. 2812
Gastos diversos. . ... ... . ... . . . 9087
Total de gastos para el puente. 62;566
PRESUPUESTOS PARCIALES.
CANO NUMERO 1,
Rs. vn.
liscavacion para cimientos (28 varas cibicas), 4
2rs.vn.una, ..., .., ., . T 56
800 pies cibicos de fdbrica de ladrillo 4 1,50 pie.{ 750
Imprevistos. . . ... ... ..., ... ... 80
Total., . . . . .. .- 886

Rs. vn.

25
CANu NUMERO 2.
} Rs. vn.
Escavacion para cimientos (32 varas cabicas), 4 2
TS.UNA, . o 0 o e e e e 64
910 pics cabicos de fibrica de ladrille 4 1,50 rea-
lespie. . ..., ... ... . . . .. . ... 1365
Imprevistos. . . .. .. ..... ... ..... 142
Total.. . ... ........ 1571
TAJEA NUMERO 1.
Escavaciones para cimientos (68 varas ctibicas), 4
218,008, L L 136
803 varas ciibicas de mamposteria de piedra en
seco para el rastrillo, 4 11,85 rs. una. . . . . . 598
608 pies chbicos mamposteria ordinaria para los
muretes. § 0,80 rs, . ..., L, L0, L, 486
160 pies cabicos silleria para las losas de tapa, 4
drs.oLL L - 640
44,5 pies ctbicos de loseta de coronacion de los
muros en ala, & 42rs.. . ... .. ... .. 186
Imprevistos, . .. . .. .. ... .. ..... . 204
Total.. . . .......... 2250
ALCANTARILLA NUMERO 1,
Escavaciones para cimientos (74 varas ctibicas), 4
b - e e e e 148
22 varas ctibicas de mamposteria con mezcla, 4
Ors..... e e e e e e e e e 440
280 pies cibicos de silleria para zécalos y muros
enala, 4 Brs. pie.. ..., . ..., L., 2400
50 pies cabicos de silleria para la imposta, 4 5rs.| 250
4812 pies cabicos de fibrica de ladrillo, 4 1,50 rs.| 2268
Imprevistos, . . . ... .. ... .. ... .. 550
Gimbra y endamios. .. .. .. ......... 300
Total.. .. ....,..... 6356
ALCANTARILLA NUMERO 2.
Escavaciones para cimientos (210 varas),42 rs. .1 420
20 varas cibicas de mamposteria para rastrillos, 4
12rs. .o 240
305 pies cabicos de mamposteria y mezcla 4 0,75] 1541
304 pics cabicos de mamposteria para estribos y
cercos del arco, 4 0,80 rs. . . .. .. ... .. 2039
5846 pies clbicos de mamposteria, parte coneer-
tada para los muros de sostenimiento Y preti-
les, 80,80rs. . . . ..., ...... . ... 4652
220 pies cabicos de silleria para aristones y dn—
gulosde estribos, tenieudo 1,75 de tizon, 45 rs.| 1102
66 pics ciibicos de silleria para el z6calo, 4 4,5 rs.| 1198
1604 pies chbicos de sil:eria concertada para el
resto de la béveda, frente y pretil, 4 0,85 rs., .| 1363
150 pies chbicos imposta, 4'5571s, . .. . . . 827
63 pies cabicos de albardiila 4 6,5 . . . . . . o 409
228 pies cabicos para la capa de Lormigon hi-
drdulico 44,76 vs. . . . ... ... ... ... 401
Imprevistos. .. . . ..., ....... ool 1489
Cimbra y andamios. . . . ... ......... 370
Total.. . .. ... ... ... 16421
PONTON NUMERO {.
Lscavaciones para cimientos. . . ... ... .| 1200
Por 45 varas cgbicns de mamposteria para rastri-| -
lo,d 41,85 vs. . ... ... .. ... .. .. - 544
3253 pies cabicos de mampostcria para asientos, 4/. .
07805, . . .. L oL 2440
1663 pies ctibicos de idem concertada para el res-|
to-de la héveda y salméres, 4 0,85 rs. . . .| - 1388
338 pies clibicos de mamposteria concertada para
frentes de arco y estribos, 40,85 rs,. . . . . . 287
2114

248 pies ctibicos mamposteria para pretile;, 40,85,



26 PROYECTO DEL FERRO-CARRIL DE TARRAGONA A REUS.

Bs. vn.
Suma anterior. . . . .. ... 6067
3740 pies clibicos idem parte concertada para es-
tribos y cercos, 40,80rs, . . . .. ... ... 2992
1660 pies cithicos mamiposteria para muros de
soslenimiento y preliles, 4 0,80 rs. . , . .. .| 4328
283 pies clibicos de silleria para zécalo, & 4,5 rs.| 4273
81 pies ctibicos idem pars dngulos deestribosd 5,4| 437
267 pies ctibicos idem para los aristones y salme--
res, 46,5rs.. ... ... L. ..., 1738
189 pies cabicos para imposta del arco, 4 6,8 1s..| 1283
78 pies clbicus idem para albardilla, 4 6,8 rs.. .| 533
311 pies cbicos idem hormigon hidrdulico para
Jechada, 4,76 rs.. . .. L L L L L 548
Cimbra y andamiage.. . .. ... ........ 9000
Imprevistos. . . . . . L2 2520
Total.. . . ... ...... 1 27724
PONTON NUMERO 2.
Escavaciones para cimientos.. . . .. ... ... 1200
Por 58 varas clibicas de mamposteria para rastri-
llos, 444,85 rs. . . . .. ... ... ..... 587
339 pies clbicos para cimientos, 4 0,75 1s. . . .| 2543
6545 pies cabicos idem parte concertada para es-
tribos, 40,80 rs. . .. ... .. ... .... 5236
4016 pies ctbicos mamposteria para muros de
soslenimiento y banquetas, 4 0,807rs. . . . . . 3212
390 pies silleria para zécalo, 4 4,5 rs. . . .. . . 1758
243 pies silleria para dngulos de los estribos, 4 5.] 1215
345 piessilleria para losaristones del arco, 4 5rs.| 1575
161 pies idem para impostilla de arranques del
arco, 46,8 s, . ... L., 1048
215 pies idem para la imposta delarco y estremos
del pretil, 46,5 rs. .. . . . ... .. ... 1397
83 pies idem para albardilla, 46,5 rs. . . . ... 541
1506 pies de mamposteria para el resto de la b6-
veda, 40,80rs. . . .. ... ......... 1204
2327 pies cabicos idem concertada para los fren-
tes del arco, 40,85 rs,. . . ... ..., ... 1977
247 pies cabicos idem para el cuerpo del pretil, 4
0,85 rs. . . ... 209
321 pies chbicos hormigon para la tapa, de 4
pulgadas, 44,76 rs. .. . .. .. ... .. .. 564
Cimbra y andamiages. . . . .. ... ...... 700
Imprevistes. . . .o, . . ... ... .. ..... 2496
Total.. . . .. ........ 27459
PONTON NUMERO 3.
240 varas cibicas de eseavacion, . . .. . ., . . 4R0
25 varas clibicas mamposteria en seco para rastri-
o, d 4,88 ws. ... ... .. ..., 300
2142 pies clibicos de mamposteria ordinaria para
cimicntos, 4 0,78 rs. . . .. .. ..., .. .. 1606
2722 pies chbicos de mamposteria para estribos y
cercos del arco, 4 0,80 rs. . . . . .. .. ... 2147
175 pies idem de mamposteria para pretil, 4 0,85 150
3460 pies idem mamposteria concertada para mu-
ros de sostenimiento y pretiles, & 0,80 rs.. . .| 2768
90 pies idem de silleria para los dngulos de los es-
tribos, 48 rs. . . .. L L, 450
266 piesidem parazécalos, 4 4,51s.. . . ... .1 (198
152 pies idem mamposleria para dovelas de aris—
tones y sulméres £5,5 PSe v v i v 836
67 pies idem mamposteria para imposta & 6,5 rs. 438
51 pies idem mamposteria para alhardilla, 4 6,5 rs. 336
929 pies idem mamposteria para el resto de la bé-
veda, 44,8rs.. .. . . L L L. .. 1673
192 pies idem mamposteria para frente del arco y
esiribos, 40,83 rs.. . .. ... .. ... .. 163
220 pies idem hormigon para la capa de 4 pulga-
das, 44,76rs.. .. L L L. 387
Cimbra y andamiages. . . ..., ........ 400
Imprevistos. . . ... ... .. ........ 1330
Tolal.. . . . e 1 14632

PRESUPUESTO DE LA ESTACION DE TARRAGONA.

Rs. vn.
Por 133.302 pies cuadrados de sitio, 4 1 real. .| 133,302
Por 4374 varas cibicas de escavacion en zanjas ,
para cimientos, 42rs........ R 2748
Por 37.089 pies cibicosde mamposteria con mez- )
cla para cimientos, 4 0,50rs.. . .. .. ... .| 18.544
Por 120.248 pies ciibicos de fibrica de ladrillo
en fachada y traviesas, d 4,50 rs.. . . . .| 180.372
Por 26,080 pies cuadrados de cielo raso atiran-
tado, d 4 1ars.. . oL o v L R | 39.420
Por 19.332 pies supeificiales de tabique senci- _
o, 080rs, .. ..vviviv ., 9666
Por 67.375 pies cuadrados de armaduras de los .
edificios, 4 real............... .| 67.378
Por la armadura, andenes y columnas de hierro
fundido.. . ... oo 20.009
Por el ramo de carpinteria de taller.. . ... .. 18.077
Por el ramo de bastidores y vidrieras. . . . .. 14,400
Por 4 columnas de madera.. . .......... 400
Por 90 pies superliciales de peldaios de picdra, }
B . 540
Por 4121 pies lineales de moldurage de corni- .
S8, A 308, v v e e e 12,363
Por el ramo de cerrageria.. . . ... ... ... 12.000
Porelramodepintura. .. . .... ... ... 8500
Por 58.000 pies superficiales de solado de bal- .
dosa, 80,80rs. ... .. ... L, 36.000
Imprevistos. .. ... ... .. 28.520
Total. ... .o 508.927
PRESUPUESTO DE LA ESTACION DE REUS.
Rs. vn.
Por solar y terreno ocupado. . .. ....... .. 60.000
Por 700 varas cibicas de escavacion de 2anjas
para cimientos, 42rs. , ... ..., .. ..., 1400
Por 108.300 pies fabrica de ladrillo, & 1,50 rea-
lespic., o v vl i 157.950
Por 18.700 pies cabicos de macizado en zan
jas,d 080rs.pie. . .. ..., K 9350
Por 13.500 pies superficiales de tabique senci- '
llo 6 panderete, 40,80 rs, pie. ... .. .. e 6750
Por 37,744 pics cuadrados de armadura y teja-
do, 4 1,50 rs. . . A B T -1 2
Por puerlas y ventanas,. . . ... ......... 8000
Por vidrieras con sus bastidores,. ... ... .. 2500
Por 1200 pies de molduras en lus fachadas, &
D T 3600
Por 37,714 pies cuadrados de solado de baldosa,
a0,60rs.. . ., 18.847
Por cerrageria. . . ., 4500
Porlapintura. .. .................. 1500
Por 450 arrobas de hierro para rejas, § 40 rea-
lesarroba... .. ... . L L) e 6009
Por la armadura de los andenes. . ... ... ., 25.000
Para cubiertas de la armadura., . ... ..., .. 6000
Por imprevistes y gastos que no se detallan. . 30.000
Total., .o oo 397.978
PRESUPUESTO DE LA ESTACION DE VILLASECA.
Rs.vn.
Por 57 varas ctbicas de escavacion de cimien-
los, a2rse, vuv v i i 114
Por 4560 pies enmacizado en zanjas, 4 0,50
reales pie. . oo L 0L 780
Por 11.390 pies fibrica de ladrillo, 4 1,50 rea- -
lespie. oo 17085
Por 3047 pics superficiales de Labique sencillo,
4080rs.pie. ... L L 1523
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' Rs. va. OBRAS DE FABRICA.
Suma anterior......... 19.502 PUENTES.
Por {560 pies de entramado en la traviesa del
centro, [i)l 1,80rs,. . ..o L 2340 Presupuesto. _Rs_v_n“
Polres264ig pies de solado de ba]dos.a, 40,50 rea- 1325 | Por el puente sobre el Francoli. . . . . . T 403.947
Por arpma'clm'a yiejado.. LU 4088 Por dos puentes de madera, modelo nam. 2. .| 121.758
Por puertas y venfanas.. . . ............ 10 T hom mom
Por Eidrierusycou sws bastidores.......... 400 Total ... oenls _f25'705
Por cerragerfa. .. ... ..... .. ... .. ... 150 T
Por pintura.. . ...... ... ... oL 100 PONTONES.
Por 36 arrobas de hierro para rejas, 4 40 reales
arroba.. . .o I 1440 Presupuesto.
i i gastos (ue no se detallan, . . 5000
Por imprevislos y gastos que ———— | Por 7 pontones segun modelo ném. 1. .. ... 194.047
Total, .o o e 38.257 | Por 8 idem segun modelo ntun. 2, .. .. .. .. 219.672
———— | Por 4 pontones seguu modelo nim. 3.......| 58.529
. Total. ... ... .. 472.247
PRESUPUESTO TOTAL GENERAL. ———
U TAGEAS,
ESPLANACION. Presupuesto.
’ Por 8 tageas segun modelo ndm. {........| 18.000
ESPROPIACION DE LOS TERRENOS QUE fiA DE OCUPAR Y
LA VIA, Rs. vn. ~
IR caRos.
Por 11.648 varas cuadradas de huerta, de lo
mejor de In]s vlegas del ]“ranco]i,'ii 1(]1.000 rea- Presupuesto.
_lesel jornal de 3346 varas cuadradas. . . . . 37.400 o ,
Por 37,342 varas cuadradas de idem, 4 9000 Por 9 caitos segun modelo ntum. 4. . ... .. .. 7974
rs el JOrmal, s 100.440 | Por 8 idem segun modelo nim. 2. .. .. ..., 12.568
Por 47.693 varas cuadradas de vifiedos, algar- T
rohos y olivares de secano, & 4300 rs. cl%or—- Tolal...vevnin 20.542
1 64,170 -
Por 76.315 varas cuadradas de huertas con vi- _ALCANTARILLAS. .
fias y olivares de regadio, 4 75001s, el jornal.| 159.600
Por 46.738 varas cuadradas ce vidas y olivares Presupuesto.
de regadio, 4 7500 rs. el jornal. .., . v.. .| 105.000 . .
Por 15.962 varas cuadradas de huertas conti- Por 4 alcantarillas segun modelo ntimero 1. . .| 2%.424
guas d Reus, 4 9000 rs, el jornal, ... . . .. 42,930 | Por 3idem segun modelo nim. 2. ... ... .. 49.263
Por 24.000 varas cuadradas para fosos en la =
parte de camino que va en terraplen, & 3000 Total . ....oovn s o 74.687
relesel jormal, ... ... ... .. )LL) 85.000 —=
Por 2602 varas cuadradas, 4 8500 rs, el jornal. 6545 ESTACIONES.
Por dafies y perjuicios ocasionados 4 los terre—
nos colindantes. ., ................ 114.954 Presupuesto.
Ocupaciones transitorias.. . ... .. .......| 20.000
———— | Por una estacion en Tarragona.. ......... 508.927
Total.. .. ....... «...| 686.030 | Porunaidemen Reus. ... ........ oo 397978
. ———— | Por una idem en Villaseca.. . ........... 35.257
REMOCIONES DE TIERRA, —
Total.. . ............[1.032.162
Por 28.313 vuras citbicas en tier- —
ra vegetal, llevada 4 formar ter- PRESUPUESTO DE LA VIA SENCILLA,
raplenes 4§ Ias distancias que se '
indican en los estados, 42 rs. .|  56.626 | Por 12.000 varas lineales de muretes, 4 7 rs. .|  84.000
Por 100.201 varas cabicas de tier~ .| Por 39.000 varas ctbicas de arena, § 81s, . . .| 312,000
ra dura Hevada 4 formar terra- Por 31.400 varas carvil 4 60 libras cada una
Desmontes. {  plencs 4 las distancias y altu- que componen 942 toneladas, 4 600 rs....| 565.200
ras que se indican en los esta~ Por 6280 almohadillas de junta de las barras de
dos,a3rs,...... e 300.603 hierro fundidn, & 20 rs. una, componen 63
Por 74,000 varas cabicas de des-| toneladas, & 45018 .. ve vt vl 28.350
monte en roca, llevada 4 los Por 75.360 clavos 6 garfios de hierro, 41,50 rs.| 113.040
terraplenes 4 las distancias y Por 15.700 traveseros 6 durmientes de roble, &
alturas, ete., 4518, ... .. .. 355.000 0TS, L. e ;- o] 471.000
Por 308.316 varas ctbicas de ter- Colocacion de Ia via, trasrorte 4 la misma de los
raplen de las alturas que se in- carriles, asiento ‘de ella y demas mano de
Terraplen dican en los estados, formados obra, 8 20 rs. varalineal. . . ... ... .. .| 314.000
.eon escava-/  con tierras de escavaciones la- Por fletes , embarque, seguro, desembarque y
ciones late-)  terales, dlas distancias que tam- comisiones; 20 por 100 del valor del hierro. .| 141.318
rales, . ... bien se indican, al precio medio ——————
de 2 1/2 rs., incluso el valor de Total.. ............ .|2.028.908
lastierras. . . ........... 770.790 | e
———— ACCESORIOS DE LA VIA,
Total.. ........... . .[1.483.049
———— | Por 6 cruceros 6 cambios de via, 4 25.000rs. .| 150.000
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Rs. vn.
Suma anterior. . .. . ... 150.000
Por 6 plataformas para locomotoras, 4 35.000

realesuna,. ..., ) 210.000
Por 15 idem para wagones, 4 10.000 rs. una. 150.000
Por 2 estanques de hierro con bombas, lla-

ves y cailos, 4 412.000 rs.. ., .. ... ... 24.000
Por 50 wagones para la construccion del ca-

mino, 42000rs. uno. . ..., ........ 100.700
Por atiles para el taller de reparaciones y de-

mas aparatos para el servicio de las esta-

CIOmeS. . .. .o L 200.000
Por utiles para la conslruccion del camino. 180.000
Fleles, scguro, embarque, desembarque y

comisiones 20 por 100, ., , . . . . e 202.800
Camino de hierro desde.la estacion de Tarra-

gomalmuelle.. .,.,..,., ... . .. . 82.000

CTowl. .l 1.298.800
MATERIAL DE ESPLOTACION. o
Por 4 locomotoras 4240.000 rs. una, . . . . . 960.000
Por 4 coches de 1.7 clase, 4 36.000 rs. uto. 144£.000
Por 10 idem de 2." clase 4 25.000 rs. uno, . 250.000
Por 14 idem de 3.% clase 4 15,000 rs. uno. . 210.000
Por 10 idem cubiertos para mercaderias, &

10.000rs. uno. . ..., .. 100.000
Par 10 idem descubiertos 4 8000 rs. uno. . . 80.000
Flete, seguro, embarque, desembarque y co~

misiones 20 por 400.. ..., . ... .. 348.800

Total......... ..... 2.092.800
RESUMEN DEL PRESUPUESTO.
Rs. vn.
Espropiacion de terrenos.. . . . .. . . *_53;6—,639
Remociones de tierra. . ., , . . 1.483,019
Obras de fabrica, ., ..., .. =~ °° 1.414,181
Bstaciones. . . .., .. .., . . '’ 1.032,162
Vm..._......,............2.028,908
Accesorios dela via., . ., ..., ... ... 1,298,800
Total de los gastos de estublecimiento del

ferro-careil.”. . .. ., . <o o] 7.640,109
Material de esplotacion. , . . . . . .. | 2.092,800
Gastos de direccion., , . ... ... . .| 400,000
Imprevistos.. .. ..., ... . ... 252,322
Total general de gastos del ferro-carril. . . . 10.385,231

ey

TERCERA PARTE.

ESPLOTAGION DEL FERRO-CARRIL Y APRECIACION DE SUS
RENDIMIENTOS.

GASTO3 DE ESPLOTACION.

Habido el presupuesto de la construccion del ca-
mino, necesitase conocer los gastos que ha de oca-
sionar la esplotacion, para poder compular sus ren-
dimientos.

Cuestion es esta que ofrece gran dificultad para
resolverla cumplidamente, porque depende en par-
te de circunstancias localos, ¢ue no siempre pueden
apreciarse con exaclitad, y hay que recurrir para
ello & la larga practica de esplotacion de un ferro-
carril, No obstante, prescataremos algnnosdatoscon
los que creemos haber fijado con baslante aproxi-
macion los gastos de esplotacion que han ds lener

lugar en el que examinamos. Fara lo cual hemos
consultado los que ocurren en los ferro-carriles que
se hallan en circunstancias anlogas, y los hemos
modificado en aquella parte que en el nuestro debe
sufrir niteracion,

Empecemos, pues, por averiguar el gasto ele-
mental de esplotacion, ¢ lo que es lo mismo los
gastos por unidad, y claro es que teniendo despues
conocimiento del trafico probable que ha de des-
arrollarse, se deducird inmediatamente el importe
4 que ha de ascender la esplotacion.

Examinaremos primeramente el gasto elemental
de las mercancias, y despues pasemos 4 apreciar
el de viajeros. En cuanto 4 aquellas, la circanstan-
cia especial de ser el ferro-carril de Tarragona 4
Reus una linea ascendento de bastanle inclinacion,
nos conduce & adoptar la subdivision del trafico en
ascendente y descendente.

MERCANCIAS.
Trdfico ascendente.

. Sea una 0 otra la direccion en que el trafico se
efeclie, ¢s indispensable ante todo conocer el gasto
clemental & nivel, 4 fin de aladir 6 guitar 4 esta
cantidad la parte que corresponda por el ascenso 6
descenso, y tenerlo de este modo para ambos casos.
Enel estado que sigue presentamos la valuacion
que de aquel hacemos, conforme con los hechos
constantemente observados en otros ferro-carriles.

Gasto elemental de la esplolacion d nivel.

Gasto en 1s. vn. por
lonelada 4 legua.

Conservacion de los edi-

Conser-] ficios.. . . ... .., .]0,0059
vacionde { Mano de obra, . . . . . . 0,0789%0,2716
la vio.... | Materiales. . . . . . o 0,1843
*Gastos diversos. . . . . . 0,0020
Mano de obra.[0,0274
Conser- | Materiales. . .[0,0484 !
Conser- | VACION de{ Ruedas y £jus.|0,0579 !
vacion y } wagones, | Gastos diver—
'é?(l)]l?u(?u- | S0S, . . . . .{0,0020
e | Engrasado,. . .., . 0,0447
s { conductores.. . . ... 00524 |
Maquinistas y fogoneros..|0,0640
Gastos | Engrasado . . . .. .. 0,0087
de ¢ Combustible.. . . ... .[0,2010 0,7003,1 5190
fraecion. § Reparaciones, . . . . . . 0,3063
Gastos diversos. . . . ..-|0,0301
Gustos , Gngsl{)s generales de admi- . OF37!
cenera- | Mistracion. .. ... .[0,06 .
|€?“c“ Personal, . . ... ... 0,0958 0,194Ui
Gaslos diversos, . . . . . 0,0‘295“ :
- Carga y descarga. . . . . 0,0824
Caballes para ka maniohra
Gasios | 1 los puntos de carga y
diversos,{ descurga. . . .., L 0,0320 10,1203

Gastos d la enlrada y sali-
da de las mercancias en ;
los almacenes.. . .10,03859 ]

Resulta, pues, ¢l gasto elemental e esplotacion
0,2 rs. mayor que el precio medio 4 que se veri-
fica en caminos anilogos, lo cual proviene del au-
mento de valor que el combustible tiene en cl puer-
lo de Tarragona, de que se ticnen cn cuenta bajo
la denominacion de gastos diversos algunas canti-
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dades que no pueden menos de apreciarse en un
camino de tan corta estension. Conocido el gasto
de esplotacion 4 nivel, se pasa & calcular el nime-
ro de toneladas & que equivale el trasporte de una
desle Tarragona 4 Reus, con las pendienles adop~
tadas en el proyeclo, 4 fin de oblener los gastos
de esplolacion para toda la linea. Elestadosiguien-
te manitiesla los resu'tados obtenidos por este cal-
culo:

DESDE TARRAGONA A REUS. | Componente TRABAJO

e | —maeee—— | UnNQ tonela-|nEsIDO A UNA

LONGITUDES. da puralela- | rONELADA.

Inclinacionesimente al plano

Leguas. delasrasantes.| Tonel.s 4 nivel
0,0250 0,00 0,00 0,00
4,0500 0,005 10 0,002
0,0150 0,00 © 0,00 0,00
0,0250 0,001 2 0,0002
0,05 0,002 4 0,0022
0,285 0,0025 5 0,228
0,335 0,007 14 0,868
0,450 0,005 10 0,277
0,57 0,007 14 0,00
0,12 0,00 0,00 0,00
0,05 0,007 14,00 0,127
0,07 0,008 16 0,207
0,82 0,0120 25,2 3,826

Se deduce, pues, de estos resutados, gue el
trabajo necesario por lonelada para subir las pen-
dientes del trazado, ¢3 equivalente 4 6,55 tonela-
das sobre nivel, ¢ lo que es lo mismo, que cada
tonelada, trasportada & una legua sohre la seric de
pendientes del trazado, equivale & 2,77 toneladas
4 nivel.

Segun esta, relacion, si la velocidad del convoy
luera Ja misma 4 nivel que sobre las pendientes, cl
aumento del consumo de combustible seria propor-
cionado al de la fuerza de tiro, y podriamos deter-
minarlo por la relacion que se acaba de hallar;
pero este vosultado no seria cierlo, porque la velo-
cidad es muy distinta en uno y otro caso: teniendo
en cuenta este principio, hemos hallado la relacion
en que estd ¢l gasto elemental de combustible y
personal & nivel, conel que tendra lugaren las pen-
dientes adoptadas, y teniendo en cuenta tambien,
aunque aproximadamente, el aumento en las repa-
raciones de las mdquinas debido al esceso de tra~
bajo que tienen que ejecutar 4 la subida, cuya cir-

cunstancia, annque es dificil de valorar, no puede ,

despreciarse; fijamos el gasto elemental de esplo-
tacion 4 la subida en 1,9 rs,

Para hacerlo asi hemos tenido presente que los
gastos de esplotacion en el servicio de mercaderias,
se dividen en varias clases: 1." los gastos de trac-
cion que varian con las pendientes, los cuales com-
prenden el entretenimiento y conservacion de las
miquinas; 2." los gastos de la conservacion de los
wagones, engrasado, ete., que dependen solo de
la distancia recorrida; 3." los gastos de conserva-
cion de la via que dependen igualmente del camino
recorrido, y 4." los gastos de administracion y ge-
nerales, servicio de carga y descarga , etc.; y para
el exdmen de cada una de estas clases de gastos,

hemos consultado los datos relativos 4 la esplotacion
de caminos andlogos.

Para. fijar el gasto de esplotacion 4 la bajada,
hemos separado las partes de la linea cuyas pen-
dientes son menos que 0,005 de aquellas en que
son mayores, suponienlo para las primeras que la
csplotacion se verifica & nivel , y para las segundas
hemos suprimido lotalmente el gaslo de combusti-
ble; pues aunque la primera disposicion anmenta
algun tanto el gasto clemental medio, atendiendo &
(e es corta la estension de la linea, cuyas pendien-
tes estan comprendidas entre 0y 0,005, no debe
haber error sensible en lLiacerlo asi. Parliendo de
osta base y teniendo cn cuenta el grande uso que
debe hacerse de 103 frenos, y por consiguiente el
aumento en las reparaciones de los carrnages y
maquinas, creemos pradente, en vista de los resul-
tados del calculo, fijar el gasto elemental de esplo-
tacion 4 la bajada en 1,5 rs.

Viageros.

Por un método andlogo- al empleado para las
mercancias, seria facil deducir el gasto elemental
para los viageros; pero 4 fin de presentar nuestras
consideraciones de un modo mas claro y percepti-
ble, preferimos adoptar el gasto por convoy. En el
trasporte de viageros se rennen circunstancias que
hacen dadoso y sumamente variable el gasto de
esplotacion para cada uno de ellos. Los trenes tras-
porlan siempre una carga muy pequefia en compa-
racion de la mixima que pueden conducir, lo cual
ocasiona que la esplotacion sea mas coslosa; pero
el elemento que hace variar mucho el gasto ele-
mental, es el namero de viageros que condnce ca~
da convoy. Varia este numero entre Hmites tan es-
tensos, que el término medio que se obtiene no
presenta la confianza que es de desear. En contra
de esto, la esperiencia conlinua de la esplotacion de

los caminos de hierro ha dado & conocer que el

gasto de esplotacion por tren es constante aun cuan-
do el namero de viageros varie en cada uno. Esta
circunstancia ha conducido naturalmente 4 la va-
luacion de los gastos de esplotacion por convoy de
viageros.

Adoptando este método, que nos parece confor-
me con lo que la esperiencia ha acreditado, hemos
tomado para el gasto elemental por convoy de via-
geros, la cantidad de 60 rs , tanto 4 la subida como
4 la bajada. Lste dato, casi ignal al que se oblicne
de caminos de hierro , en el que los gastos de cs-
plotacion se¢ hallan en circunstancias anélogas,
creemos que puede tomarse’para el que tendrd lu-
gar en el {ferro carril de Tarragona & Reus.

Farmulne para la determinacion del gasto lolal de

esplotacion,

Con los datos que dejamos fijados, se deduce
muy sencillamente la formula que da la valuacion,
los gastos totales de esplotacion en toda la linea.

. Sean
N el namero de toneladas anuales ascendentes,
N’ idem idem idem descendentes.
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N"" el nfimero de convoyes anuales de viageros.
El gasto total de esplotucion ascendente sera:
(1,79 N.) 2,555, siendo 2,355 leguas la longitud

de toda la linea.

Bl descendente (1,73 N) 2,355.

Y por altimo el de viageros (6( ™N) 2,955.

De consigniente el gasto total de esplotacion
anual estard dado por la férmula

(1,9 N><1,75 N'><60 N") 2,555.

de la cual se deduciran facilmente los gastos de es-
plotacion, conocidas que sean el niimero de tonela-
das ascendentes y descendentes, y el de convoyes
que recorren la linea.

Trafico probable.

Convencidos de la importancia que debe darse
al exdmen del trafico que puede desarrollarse en el
ferro~carril, hemos tratado por cuantos medios han
estado 4 nuestro alcance, de proporcionarnos una
estadistica completa del mevimiento mercantil exis~
tente hoy entre la cindad de Reus y el puerto de
Tarraguna : para conseguir nuestro objeto hemos
examinado con detenimiento la obra titalada: Des-
cripeion geogrifica, histérica, estadistica é itinera-
ria de la provincia de Tarragona, por el teniente
de navio don' Jos¢ Ruiz y Ruiz, y por el capitan
relirado don José Cliviller ; hemos acudido & las
depandencias del gobierno, las cuales nos han faci-
litado cuantos datos poseian sobre este asunto ; pe~
ro la especialidad del objeto & que queriamos apli-
car nuestra estadistica, nos ha impedido mushas
veces el hacer uso de losque por este medio adqui-
riamos, por lo que hemos consultado tambicen 4 los
comerciantes y fabricantes, lanto de Reus como de
Tarragona; y por altimo, comparando estos resal-
tados con los hechos observados por nosolros mis-
mos y por nucstros comisionados especiales, hemos
llegado & fijarnos en el trafico.probable que pre-
sentamos, el cual estd basado en los dalos estadis-
ticos que se acompahan y ha sido deducido en vir-
tud de consideraciones y raciocinios que prudente-
mente pueden adoptarse para llegar & un resultado
suficientemente aproximado, y por resullado de
auestras invesligaciones, lo fijamos en 70,000 to-
neladas anuales y 182,500 viageros.

Para examinar en todos sus pormenores las cir-
cunstancias de oste trafico, segulremos el mismo
érden que antes hemos adoptado, haciendo la dis-
tribucion de mercancias y viageros entre trafico as-
cendente y descendente.

Mercancias.
La distribucion del trafico de mercancias es la

signiente :
Toneladas.

Trafico ascendenle. . ., . .. . 21,900
[deny descendente. . . . . . . ... 48,100

A fin de daruna idea mas clara aun de cada
uno de estos dos Lrificos, presentaremos una nota
espresiva, empleando la division de mercancias por
el drden cstablecido en el modelo de tarifas del

pliego de condiciones generales, lo cual facilitara
el trabajo relalivo & este particular.

TRAFICO PROBABLE DESDE TARRAGONA A REUS,

Ascendente.

Clases. Toneladas Total.
Bacalao.. . . .. ... . SO 1T42
Cascos de sardina.. , . . . 3000
Idemde atun.. . . . . . 2000
Tocino salado. . .. . . . 80
Carnuzas, . . . . .. e 40
Queso. . ......... 20
AzGear.. , . .. ... .. 550
Higos y pasas... . . . . . 150
Naranjas, melones y olras
1 fratas. . . ... ... 300
a ‘rapos viejos.. . . ., . , 600
2 pestpalo, 200 12282
Palo tinte. e 100
Barrilla y sosa. . . ., . .| 9200
Cascaras de granada. , . .| 100
Cueros vacunos.. . . , . .| 2180
Pacas de algodon.. ., . . . 180
CGinamo en rama. . . . . . 150
Lamas.. . .. .0 .., .. 20
Quineatla.. . . ... ., , 50
Hierro claborado. . 600
{ Cacao y pimienta.. . . . . 50
Granos de lodas clases. . .| 5000
Arroz,. . .. ... ... . 900
i:;l.. 'b .......... 338
a garrobas. . . . ., ., .. 1020 N
Su?vudo.. e . 100 9618
Coke.. . ......... 100
Duelas para la piperia, . .| 2000
Tablones de pino. . 160
21.900
Descendente.
Pipas de vino.. . Ce 2600
Idem de agnardiente. . . .| 10.100
Idem de aceite. . . , . . . 4000
Anis. . ... ... ... . 100
Avellanas. . | . L0 3000 #8100
Almendras. . . . ... .. 300
Objetos manufacturados. 4000
Papel.. . .. .. e 400

Analizados el numero y naturaleza de las mer-
cancias de que ha de componerse el trafico entre
Tarragona y Reus, diremos cuatro palabras acerca
de los datos de que nos hemos valido para apre-
ciarlo,

Los documentos estadisticos que se acompahan,
dan idea de la esportacion 6 importacion del puerlo
de Tarragona; mas como tanlo de ellas como de
las nolicias que existen en las oficinas del gobierno,
no se puede deducir exactamente el trafico que tra-
tdbamos de averiguar, hemos preguntado 4 los co-
merciantes y fabricantes, y comparando sus obser-
vaciones con los datos adquiridos por nosotros mis-
mos, hemos podido lograr el fijar el trasporte que
se verifica en el dia con bastante aproximacion.

Pero este dalo no cs suficiente.

Subiamos que el movimiento mercantil entre los
estremos de la linea, debia aumentar tan luego co-
mo se obtuviecse mayor prontilud, comodidad y
economia en los trasportes, y nos era preciso con-
tar con este aumento si habiamos de apreciar cl
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trafico probable. La dificnitad de conocerlo es gran-
de, porgne si bien tenemos algunos puntos de com-
paracion en los hechos observados en otros paises,
preciso es no desconocer que en ellos tienen una in-
fluencia casi esslusiva las circunstancias locales, el
cardcter y costumbres de los habitantes y la natu-
raleza de las producciones y mercancias de que se
ha de componer el trafico, las cuales deben apre-
ciarse todas en caso particular.

Vemos por ejemplo figurar entre los articulos
que hemos presentado, los objetos manufacturados;
el algodon, el cdflam» en rama y otros andlogos,
los cuales dehen aumentar considerablemente si
como creemos el desarrollo de la industria es gran~
de. Pero al lado de estos articulos se presentan
tambien por cantidades considerables, los vinos,
aceites, aguardientes y una porcion de produccio-
nes agricolas que no pueden tener un incremento
tan grande como los productes de la industria;
pues aungue los adelantos de esta van unidos &
aquella, es preciso no perder de vista que los de la
dgricullura son en una escala mucho menor, y so-
bre todo mas lentos, con especialidad en un palis
en que ya estd tan adelantada como en Cataluha.

Todas estas consideraciones hemos tenido en
cuenta al apreciar el trifico probable. Considerar
por separado el anmento que cada articulo debia
esperimentar, hubiera sido esponerse & cometer
grandes errores; 4 fin de evitarlos hemos preferido

- agrupar los de una misma clase para fijar un tér-

mino medio. Considerando que los objetos manu-
facturados y las primeras materias con que se han
de obtencr, dehian sufrir un aumento considerable
(ne no hemos dudado en suponer de 100 por 100;
considerando que 4 los productos agricolas no se
les podria suponer un aumento mayor que un 20°6
25 por 100, y por altimo, comparando las canti-
dades que representan nnos articulos y otros, hemos
podido, sin esponernos 4 cquivocaciones de tras-
cendencia, suponer que las mercancfas de primera
clase recibirian un anmento de trasporte de L0
por 400.

Admitir la misma relacion para la segunda, nos
pareceria sumamente exagerado, porque s¢ com-
ponen casien su totalidad de productos agricolas;
pero hubiera sido tambien erréneo elno contar con
incremento alguno. Fundados en las razones que
antes hemos espuesto, contamos con que este serd
el de un 25 por 100.

Con estos datos nos serd facil calcular el au-
mento total que debia observarse en el trafico lne-
go de construido el ferro-carril, pero no podiamos
conlar con que le absorveria en su totalidad, por-
que sabemos que la esperiencia ha demostrado que
cuando un ferro-carril se halla en concurrencia con
un ‘camino ordinario, nunca ha sucedido que el
primero monopolice completamente €l trasporte.

Por esta razon solo hemos contado para el tra-
fico probable, con el que hoy tiene lugar enla car-
relera de Tarragona & Reus.

Suponiendo que el ferro-carril lo podrs absor-
ver en su totalidad, y que el incremento que reci-
ba servird para alimentar los trasporles de la ac-
tual carretera. : : ‘

Viageros.

Los mismos- medios que para la determinacion
del trafico probable de mercancias hemos empleado
para conocer el movimiento de viageros con que
podiamos contar en toda la linea.

El signiente estado manitiesta el que se verifica
en el dia, espresando los carruages que la recorren
diariamente.

DE TARRAGONA A REUS,
L
Clase
Namero. |Asientos | Viages. |de carruages. )
De Reus d Tar-
ragona el mismo
namero de car-

2 5 iligencius, :

2 13 2 Diligencias ruages y los mis-
o o

6 11 2 Carahds. mos viages.

2 6 2 Tartanas.

Tenemos, pues, 216 asientos de ida y otros 246
de vuelta. Si todos fuesen ocupados constantemen-
te, serian 452 el numero de viageros diarios de ida
y vuelta; pero ¢s preciso tener en cuenta que las
diligencias estan establecidas, no para el trafico de
Tarragona y Reus, sino para la linza de Barcelona
y Valencia, y que solo toman en aquellos puntos
dos ¢ tres viageros, y tambien que los carabds u
omnibus no van siempre totalmente ocupados ni
tampoco lus tartanas; por esta consideracion, y en
visla de los informes que hemos tomado , se puede
suponer que el namero de viageros que marchan
diariamente partiendo de Tarragona & Reus y vi-
ce-versa en los espresados carruages, es de 125.

Aun cuando el namero de viageros & caballo se
pudiera fijar en 40 diarios, son pocos los de esta
clase que recorren toda la linea , porque los mas de
ellos son propietarios que van 4 visitar sus hacien-
das, inmediatas al camino, y hombres de negocios
que van & las mismas. Por esta razon crcemos
prudente no contar con esta clase para ¢l computo
de los rendimientos del ferro-carril, ni con algu-~
nos otros que van en carruages parliculares.

Calculemos, pues, sobre la base deque el niime-
ro de viageros en la actualidad es de 125 sola-
mente.

Mas como no se conoce ferro-carril en que el
nimero de viageros no haya sido duplo lo menos
del que tenia lugar antes de su construccion, y hay
muchos en que se ha elevado al décuplo y aun mas
en algunos casos, creemos que no podrd parecer
exagerado el suponer que de la union de un puerlo
de mar como el de Tarragona con la ciudad fabril
de Reus, resultard un aumento en el niimero de
viageros que lo eleve al cuadruplo del que en el dia
existe. Bajo esta relacion lo fijamos en 500.

Gasto lotal de esplotacion.

Cen los datos anteriores nos serd facil ya cono-
cer el gasto lotal que ocasionard la esplotacion
anual del ferro-carril; no habrda mas que sustituir
en la-férmula, los valores que hemos fijado.
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Aquella es
G=(1,70 N>< 1'=5 N' < (0 N") 2,555,

N representa como queda dicho, ¢l numero de
toneladas ascendentes, N' el de las descendentes ¥
N"" el namero de convoyes en que han de scr Lras-
portados los viageros.

Los dos primeros los conocemos, Ya nos falta
solo determinar el tercero.

Entre los varios modos como se puede disponer
la esplotacion, creemos preferible, en vista de va-
rios caleulos que hemos verificado al intento, esta-
blecer los convoyes con macquinas mistas de viage~
ros y mercaderias, haciendo tres viages deiday
tres de vuelta, 6 lo que es lo mismo, que Seis con-
voyes recorran diariamente {a linea, con lo que,
aun cuando la esplotacion sea algo costosa en un
principio, nos prometemos que la concurrencia
aumentard notablemente y compensard los sacrifi-
cios hechos.

Con arreglo 4 este dato N sera=2190, y el
gasto anual representado por G="5h54.624.

Las partidas componentes de esta suma confor-
me 4 la division adoptada son las siguientes:

Trdfico ascendente.
Rs. vn.
24.900 toneladas trasportadas desde
Tarragona & Reus, ocasionando
cada una de ellas un gasto total de

esplotacion de 4,474, . . . . . 97,991

Trdfico descendente.

48.100 toneladas trasportadas desde
Tarragona & Reus, ocasionando
cada una de cllas un gasto total de
esplotacion de 5,7 061, .

Viageros.
182,500 conducidos en 2190 convo-

147,186

Rs. vn.
yes 4 razon de seis diarios, ocasio-
nando un gasto por convoy de es-
plotacion de 141,35, . =, . 809,447
Total.. . . . .. 554,624

No resta ya para encontrar los rendimientos to-
tales del ferro-carril mas que fijar las tarifas. La
émpresa que trala de llevarlo & cabo , las presen-
tard en tiempo oportuno para obtener la compe-
tente antorizacion; pero 4 fin de completar nues-
tros calculos, y que se pueda desde luego formar
idea aproximada de los espresados rendimientos,
presentamos las siguientes , que creemos bastan-
te aceptables, atendiendo 4 que la corta estension
de fa linea y las_pendientes de que se compone, la
colocan en circunstancias desventajosas para la es-
plotacion, y 4 que con ellas, aun suponicendo que se
cobréra el maximo que presentamos, lo cual nunca
sucederd , obtenemos una rebaja de 20 por 100
respecto al trasporte actual de mercancias desde
Tarragona 4 Reus. En cuanto 4 log viageros, los de
1." y 2.° clase obtienen una rebaja de 40 por 100
sobre los precios que se cobran en lag diligencias,
Y los de 5.” podréan viajar al mismo precio que hoy
lo hacen en los omnilus 6 carabés del pais, carrua-
§0s sumamente incémodos y que hacen sus viages
con tan poca rapidez como regularidad, snstitu-
yendo & estos inconvenientes todas lag ventajas que
son propias de los ferro-carriles.

En el eémpnto del tréfico, tanto para los viage-
ros como para las mercaderias, no hemos hecho
mencion del que podrd proporcionar el pueblo de
Yillaseca, porque & pesar de que creemos que con
el tiempo ha de ser de baslante consideracion , he-
mos preferido pecar mas bien de parcos sobre
este particular, limitindonos 4 las indicaciones que
hemos hecho en la memoria descripliva acerca de
las ventajas del trazado en que nos hemos fijada.

TARIFA PARA EL CAMINO DE TARRAGONA A REUS.

PRECIOS.
POR CABEZA Y POR LEGUA. DL PEAGE. | DB TRASPORTE " ToTar,

X Rs. Mrs. [ Rs. Mrs. | Rs. Mrs

" Carrvages de 1. clase. . . . . . 130 1 4 3
VIAGEROS.. . .. ./ dem de 2.0, | . . 1 14 0 28 2 8
| ldem de 3o gttt e ..o 00 2% | 0 16 | T g

Bueyes, vacas, toros, caballos, mulas y animales de :
. tiro. . . . | e 0 2 0 6 0
GANADOS. . . . . Terneros y cerdos. . T I I VA 6 | 3 2
Corderos, ovejas y cabras, . | e e e { 12 0 22 2 0
ADO Osiras y pescado fresco con la velocidad de log via-

TESCADO. . T eoros, 6 0 4 0 140 0

;1.7 chse.=Baealao, caseos de sardina y atun; tocino sala-
' do, carnazas, quesos, higos, pasas, almendras, svellanas,
anis, naranjus, melones 'y olras frulas; vinos, aguardien-
tes y otrashebidas espirituosas; aceiles, vinagres, azdicar,
café, cacio, pimienta, especos, drogas,
niales, algndones, lanas, ciilamo, (rapos viejos, cuvros
ciscaras de granada,
barrilla y sosa, fundicion amoldada, hierro y plomo la—
brado, cobre y otros metales labrados 6 en
deras de ebanisteria, papel, quincalla y otros efectos

vacunos,

WERCADERIAS.. , .{
' pez-palo, palo tinte,

* manufacturados. . .

génerus colo~

ruto, ma-
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MERCADERIAS., .

POR CABEZA Y POR LEGUA.

PRECIOS.

—

DE TRASPORTE TOTAL.

Rs. Mrs. | Rs. Mrs.

{ 2.2 clase.—Trigos, arroz, granos, arena, salvado, algarro-
bas, sal, cal, yeso, minerales, coke, carbon de lefia, le~
fia, tablas, madera de carpinteria, duelas para la pi-
peria, mdrmol en bruto, silleria, betunes, fandi-
cion en bruto, hierro en barras 6 plancha, plomo en

A galdpagos.. . . . . . . oo 0w e e
3.% clase.—Picedra de cal y yeso, sillarejos, piedra moli-
nar, gravas, guijarros, arenas, tejas, ladrillos, pizarras,
estiércol y otros abonos, piedra de empedrar y mate-
riales de toda especie para la construccion y conserva-
cion de los caminos. . . . . . . . . . . .
‘Wagon, diligencia @ otro carruage vacio destinado al tras-
{ porte por el camino de hierro y mdquina locomotora
que no arrastra convoy. . . . . . . . . . .
Todo wagon 6 carruage cuyo cargamento en viageros
6 en mercaderias no dé un peage al menos igual al que
producirian estos mismos carruages vacios, se considera-
r4 para el cobro de peage como si estuviese vacio.
Las mdquinas locemotoras pagardn como sino arras-

eBIETOS TARIGS. . < trasen convoy, cuando ésle remolcado, sea de viageros, sea

de mercaderias, no produzca un peage igual al que pro-
duciria la mdquina con su alimentador.

POR PIEZA Y POR LEGUA.

Carruage de dos 6 cuatro ruedas con una testera y una

DE PEAGE.

Rs.  Mrs.
3 22

3 12

3 12

3

sola banqueta. .

tas en el interior,

-

Si el trasporte se verifica con la velocidad de los
viageros, la tarifa serda doble de la marcada; en
este caso dos personas podrdn viajar sin suplemen-
to de tarifa en los carruages de una hanqueta y
tres en los de dos; los que pasen de este namero
pagaran la tarifa de los asientos de 2." clase.

Utilidades ¢ rendimienlos del ferro-carril.

Segun dejamos asentado, el trafico de las mer-
caderias en cuanto 4 su clase, se compone de

60.482
9.518

Y en cuanto 4 los viageros supondremos que
se dividen del modo siguiente:

El 10 por 100 del total en 1." clase,

1.%clase.. .. . ..
2.%¢clase. . . . . .

locualda. . . . v . ... .... 48250
El 20 por 100 idem en 2.° clase.. . .  36.500
El 70 por 400 idem en 3." clase.. . . 427.750:

De consiguiente con arreglar estas tarifas méxi-
mas que dejamos fijadas, los productos del trafico
serén: :

Carruage de cuatro ruedas con dos testeros y dos banque-

MERCADERIAS. Rs. vn. ToTAL.
1.clase. . . . .. .. 854,610
% clase. . . .. ... 64060] 18670
YIAJEROS.

{.clase. . . . . ... 128.936
2. clase. . . ... .. 192.139 692,712
5. clase. . . . 371.637

Suma total. . . . . . 1.614.382
Se deduce por gastos de esplotacion. .  554.624

Y queda para utilidades del ferro~carril. 1.056,758

Y siendo los gastos giie ha de ocasionar el es-
tablecimiento del mismo 40.585.231, resultard
para-el capital invertido en él un interés de 41
por 100.

Madrid 10 de marzo de 1852.






DOCUMENTOS ESTADISTICOS,

Estano de los frutos y licores que se recogen cada afio, por un quinguenio pru-
dente, y se remiten a o ciudad de Reus 6 d la capital de Tarragona, en los
puceblos anotados al mdrgen. . |

L}

g s =218 £ld gl 2|2 = olE @ =
PUEBLOS. §’§ = ZIS 2l 81 2| gl bl &|E B
. | = =5 |% E|» 3|E E|3 B|E E|E F|= g 3
R SS|T Sz 8|F 81E 85 57 S 31F &
&
Ruidecafias,. . . . .. ) » | 200 | 4500 » | 6000] » | 2500-
Dos-aiguas.. . . . . . » » » 490 7501 » .| 3000 " 1000 -
Vilanova.. . . . . .. » » - 40 17¢0] 40| 3800 » | 2500 ¢
Argentera. . . . . . . » D) » 20 4200 » o[ 2006 600 500
Pradell.. . . .. ... » » 600 40 | 4200 40 . 2000 » | 4000
Botarell. . . . . ., . o » » 6O 100 » o 3500 » | 3500
Montbrié.. ., . .. . . » | » 1000 500 400 » 11000 » | 6000
Montroig. . . . .. . .| 25000 | 700 » » » » | 18000 » | 20000
Rindecols. . . . . . .| '» » » » 5700 » 5000 400 |~ » ..
Borjas. . . . .. ... " » » » 25001 » -] 4500 200 | 1000
Voltas. . . . ... .. » » » » 1500 n | 2000f 100 1200
Porrera. . . Ce e » » » » 2200. » 1500 » | ow
25000 | 700 | 1600 | 900 | 16250| 80 | 623500| 1500 | 39200
700 9n0 1500f ‘
16200 ; ) !
8
Total. . . . . .| 25700 10850 | 65600 59200.
RESUMEN.
25.700 quintales 4 25 quintales carretada son. . , .. . .. . 1028 carretadas.
18.830 cuarteras & 50 cuarteras idem som........ 627  idem
63.600 cargas 4 8 cargas. ... idem son. .. ..... 7950  idem
39.200 cuartanes 4 200 cuartanes idem  son. . ... ... 196 idem

Suma........ IR 9801 carretadas.
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IMPORTACION DEL ESTRANJERO.
- CUENTO, PESO CANTIDADES, CANTIDADES.
MERCADERIAS. 6 MEDIDA.
Bandera nacional. { Bandera estranjera.
Alquitran.. - arrobas » 102
Bacalao. . quintales 29.963 /2 5209
Céfiamo. . . . . idem . 175 »
Carbon de piedra. . idem » 21790
Cueros vacunos. . . libras 400 »
Duelas de roble. . . . millarés 104 40/4900 1278  836/1000
Hierro en aros. . . quintales 2513 »
Ladrillos. . . cuento » % 10.000
Lenceria. . . . quintales 16 14 »
Lino rastrillado. . .o idem 10 n
Mdquinas.. . . . cuento 10 4
Quincalla (valor). . 8. vn. 37.265 »
Relojes (cuento). . cuento 24 »
Tablas regulares. . idem 3244 24.896
Tela de lana. . . . varas 6967 »
Tierra porcelana. . . quintales » 240
Efectos varios. . . rs. vn. £1.237 9383
Total valor de estas mercaderias.. s, vn, 3.570.748 25 2.252,127
IMPORTACION DE AMERICA.
Astas. . . docenas 15 »
Azidcar.. . . . arrobas’ 11.303 »
Cueros vacunos. . . libras 314.426 )
Otros efectos. Is. vin. 153.200 »
Total valor de estas mercaderias. rs. vn. 2.236.896 17 »
IMPORTACION DE ASIA.
Canela china. . . quintales 37 80/100 »
Valor de estas mercaderias. .l s 22.340 ' »
ESPORTACION AL ESTRANJERO.
Vulores lotales. rs. vn. 1.774.991 4.933.202
ESPORTACION A AMERICA. ’
Valores totales. . TS. vi. 1.186.573 487.167
RELACION DE LAS MERCADERIAS ENTRADAS Y SALIDAS DEL PAIS.
Entrada de mercaderias.
Mercaderias’del | Mercaderias Mercaderias TOTAL. RESUMEN.
pais. del estranjero. | de América. Rs. vn.
23,301.094 |  3.039.644 £303.795 | 30784500 | Entrada.. .™. . 30.784.500
Salide de mercaderias. Salida.. . 50.232.975 17
Mercaderias del | Mercaderias ‘Mercaderias TOTAL. 3
phis. del estranjero. | de América. Rs. V. Total.. . . . 81.017.4756 47
48.739.558 i7| 1,092,433 400.984 $0.232.07% 17
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RELACION DE LAS' MERCADERIAS :IMPORTADAS 'Y ESPORTADAS.
Y‘ALOR DEJL.‘\S} MERCADERIAS.
i IMPORTACIONES. » ,
. R Reales vellon, Maravedis.
‘ — —
Del estranjero en bandera macional.. . .'. . . . ... ... 4£.029.909 | g
De id. en id. . estrapjera... .. ... . ... 1.752.966 A7
De América en id.: maciomal.. -~ . ... ... ...  27236.898 17
De id. en id. ' estranjera. .. . ... ..., . Loy SRR
Del Asia en id. *npacional.. . .. .. .. R 42 - | - »
De id. en id: estramjera.. . . . . ... ... .. > PR
ESPORTACIONES. . ' '
Al estranjero en bandera nacional. . . . . . ... . S 2.887.361 ¢ »
A id. en id. . estranjera. . . ... .... | 4.320.922 R
A la América en  id. macional. . . . . . e 961.819
A id. en id. estranjera.-. . . . . . PR “358.813
) CABOTAGE.
| MERC;ADE‘RIA'S I;EL bl.ERéADiZRIl'AS : R;EREAD.ERL\VS D? |
VALORES TOTALES REINO. ‘DEL ESTI\ANJERO. AMERICA,
’ ' ' ~ Reales vellon. | - Reales vellon. | Keales vellon.
Entrada. .-. . . ..., . ... . ... 23.301.094 | 3.089.614 £.393.795
Salida. . .. ..... .. ....... 48.739.558 | 1.092.533 £00.984%

P




ADVERTENCIAS.

En la pagina 11 de esta Memoria se ha cometido un olvido involuntario al imprimir la
formula que ha servido para calcular la resistencia del puente sobre el rio Francoli.
) b5 p3)
La férmula es 2P=—<————.'—)
3ab

Siendo b’ la altura de lo$ cerchones entre los largueros superior ¢ inferior, y las de-
mas letraslo que se dice en la misma pégina. :

En la pagina 24 se ha olvidado tambien colocar el encabezamiento para las mercade-

rias y objetos varios en la tarifa.—Debe entenderse que los precios de peage v. trasporte
son por tonelada y por legua. '

Acompaiia 4 esta Menoria el plano general del ferro-carril.



