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mayor que-el, de una. galera: cargada. Como no |

tiene las condiciones favorables .para la traccion

que la galera , resulta .que sa arrastre.es-mucho |

mas penoso,. y 1os esfaerzos de los.animales mu-

cho mayores que en el tiro ordinario: ninguna
clase de animales puede resistir dos dias- seﬂmdos,

este penoso trabajo. Cuando esta méquina estd
descargada se nécesitan dos'parejas: de .bueyes;. &
media carga tres, y cuando estd cargada la-arras-

tran con dificaltad cuatro parejas. En. las pendien~:

tes es preciso aumentar otra-pareja mas.: :
El primer inconveniente que presenta -este ro-
dillo es, que no puede usarse sobre laprimera ni
segunda capa del firme , pueslas-aristas de laspie<
dras hieren de tal suerte las pezubas de los anima-
les, que estas resisten .al tiro, ¥ ‘cuando por
varios medios se-les ha querido obligar hasta: cal-
z4ndolos con espartos, trapos etc., se ha visto que
todos. son insuficientes, . quedando los animales
cojos -al poco tiempo, ¢ indtiles para trabajar en
muchos dias. No obtante esta es una condicion que
se exige para un buen-efecto, el de cilindrar. ca-
da capa de piedra por si. Iguales efectos, poco
mas 6 menos, se han observado cuando se. ha pa-
sado el cilindro sobre la. tercera capa, de piedra
mas menuda, con la desventaja de que la huella de
los animales con los grandes esfuerzos que tienen
que hacer, descomponen el firme delante del ro-
dillo mezc]an sus diversas capas,'y forman una
super.ﬁcle sumamente aspera , sobre:la que-el ro-
dillo no ejerce su presion por igual , Sino sobre unos
cuantos puntos que.se elevanmas:que los otros; en

los.cuales -desmenuza 1a piedra:, al paso-que en los.

que estan bajos no ejerce presion- ninguna. Y esto

pues -aunque la superficie. queda aparentemente

lisa, siempre los puntos altos resisten toda la pre-
51011 y los bajos no reciben ninguna. .

Cuando el cilindro se pasa sobre el recebo
afectos :son: los mismos ; pero ademas: se ewnoen
otras circunstancias. 'Esp‘reciso que :el:reeebo:no
sea demasiado arenisco, pues todo “el'mundo: sabe
que la arena es mcompresmle €s precbo que ten-
ga cierto grado de humedad que hace conocer la
practlca pero que es muy - dificil de obtener , ni
aun regandolo 4 mano; si esta demasiado seco,, la
influencia del cilindro es casi nula; .si estd dema-
siado hiimedo, se pega la tierra al ciiindro,causan-
do desigualdades en la superficie, y la presion no
se hace por igual.

Tambien es - dificil de conseguir la presmu por
igual en todo ¢l ancho del ﬁrme por la incuria de
los que dirigen el ganado, pues lo hacen pasar cin-
cuenta veces por un mismo sitio y solo dos ¢ tres
por otros ; y esto que parece muy ¢bvio y muy fa-
cil de remediar, solo puede conseguirse con la pre-~
sencia constante de un encargado esclusivamente de
esta operacion.

Tambien presenta otro inconveniente el uso del
cilindro. Cuando hay seguridad de que ha de em-
plearse esta maquina en la consolidacion del firme,
los operarios no se esmeran en la colocacion - de las
capas de piedra, pues saben que todo su trabajo y
todo su esmero, lo inutiliza y destruye el paso del

tiro, y de agui.nace natoral y 16gicamente 1a idea,

de que si el cilindro compene. el firme que descom=
ponen los pies de los:animales, su trabajo-es:inatil

Y esta idea es tan poderosa’, que con. dificuitad. se
consigue una buena .colocacion 4 mano:énla tltima

capa del firme. No obstante, esta circunstancia es:

:altamente esencial., segun auoura el mismo: mven—
'tor del cilindro. i

:*No en todas partes es dado el poder constmu'

;cnlmdros -de Poloncean , y si & esto se agrega que

su conduceion por fuera de las carreteras es muy
embarazosa;,- y que su - coste puede regalarse en

diez 6 doce mil reales, resulta que . no puede. pro-

-digarse su -namero, ni por : consiguiente obtenér ei
cilindrado en toda una carretera cuando sea de
- alguna. estension.

Concretando-tnicamente el uso del clhndro !
consolidar la capa del recebo, suponiendo -que se
den veinte pases (minimo de lo aconsejado por el
autor) en todo el ancho del firme, ‘siendo: este de
G metros de ancho y. el cilindro de 1,25 metros,
teniendo en .cuenta el paso tardo de los -bueyes-y
el tiempo empleado en uncirlos y. desuncirlos , re-
sulta que para cilindrar una-legna de-camino, ‘no
se emplearan menos de 55 & 60 dias, 4-diez horas
de trabajo’ cada uno. Y si & esto se agrega que no
todas las estacionesson 4 propésito para esta ope-
racion , la cual requiere ciertas condiciones, como
antes se ha manifestado, se:deducira , que:el cilin-
drado es una operacion costosa, sumamente pe-
sada y por altimo dificil de conseamr con la. ‘per-
feccion :deseada. ..

Cuando no se han obtemdo resultados satlsfacto-

|| rios con -el uso del cilindro, tanto aqui ‘como’en
es-independiente del ntimero de pasos del cilindro, | Francia , se ha dado por: cauvsa de ello la.mala ca-

lidad delosmateriales, su mala colocacion ete., etc.;

pero.euando los materiales. son buenos, se hallan
bien picados'y esmeradamente.-colocados, :se:ob-
tienen buenos firmes-aun’sin el ausilio del cilindro;

Y pueden cilarse. algunos trozos -en: que no. se. ha
empleado, y sin embargo, - los carros: de llanta es- .

trecha -y clavos de resalte, no ‘dejan 1mpresxon
ninguna.

El titulo dado 4 este articulo no perrmte pasar
4 examivar los: medios con que se :obtienen esce-
lentes firmes sin el ausilio del cilindro, ni comparar
los respectivos costes ; pero sinnegar su-bondad'y
escelentes efeclos -.en casos paruculares , puede
asegurarse que' no es indispensabie para‘la- .cons-
truccion de carreteras nnevas, y-quesin él-se.cons-
truyen  muy buenos ﬁrmes por los. medlos co-
munes.-

Joss: mem::Pensz. o

FARO DE HIERRO COLADO CONSTRUIDO POR GORDON EN EL PRO-
MONTORIO DE GIBB.—ISLAS BERMUDAS.

Desde que Juan Bermuda en 132" descubrié las- islas
gue llevan su nombre, se hacia sentir en ellas la falta de
una buena luz de mar por lo dificil y eligroso que- era
siempre arribar 4 su costa. ‘A pesar de lgs naufragios de

_las espediciones de Sir Jor"e Somers en 1609 y 1613' a
_sar de que las islas contaban ya mas de 230, afios en_p

de los ingleses, nada se habia 'hccho jrara | remediar un: mal
tan grave. ‘Las Bermudas; de poco 6 ningun valor para
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otras naciones, tienen gran importancia en manos de la
Gran Bretafia, como depdsito naval, y como_ apostadero
capaz para reparo y colocacion de las escuadras ‘que cru-
ran aquellas latitudes protegiendo las posesiones inglesas
del Continente americaro é [ndias occidentales.

Pocos afios despues de decidir el gobierno ingles la
ereccion de un firo en las citadas islas, la corporacion de
la ‘Trinidad prepar6 una linterna y un aparato diéptrico
de Fresnel de primera clase, esperando la construccion
de -la torre en la que habia-de emplearse piedra de las
islas; pero despues de haberse adelantado algo los traba-
jos-de-arranque y Jabra del material, resulté que este era
demasiado deleznable para el objeto propuesto, y ‘en vir-
tud de ello, el gobierno en 1842 dispuso que Alejandro
Gordon miembro de la Institucion de Ingenieros civiles
de Inglaterra, proyectase una torre de hierro colado se—
mejante en construccion & la que el mismo ingeniero
ejecutara con feliz éxito en 1541 en la punta de: Moraint
en Jamaica. Las autoridades navales y coloniales eligieron
para emplazamiento del faro en proyecto Ia cumbre del
promontorio de Gibb al Sur de las Bermudas, 4 los 32°14’
de latitud N..y 4 los 64°50" de longitud O. del meridiano
de Greenwich, Diése Ja preferencia 4 estc emplazamiento,
forque-por—la-handa del-Sur se-arriba d'las Bermudas.con
a mayor seguridad. . o R

El faro, cuyo ‘cimienlo estd -74,m68 sobre ‘el nivel
del mar, afecta Ja forma de un troncode cono.de 32,m23 |
de altura terminado por otro tronco de cono invertido-de
1,m22 de alto que forma- la coronacion de la torre; El.
paramento esterior de esta se compone de 133 planchas
de hierro colado, cuyo grueso varia entre 0,025 cn la
base de la ‘terre y 0,m048 en la_parte superior de-la
misma. Normal d su superficie y hacia el interior del edi-
ficio, tienen las planchas un reborde tambien de hierro
<olado que-alcanza-0,m 01 de-ancho incluyendo el espe--
sor de la plancha, y va reforzado de 6,m 3 en-0,m3 con_es—
cuadras de 0,m042 de grueso. La union -de las planchas .
entre si para formar el paramento de la torre se verilica por
medio de pernos de roséa de”cabeza cuadrada y 0,m018
de didmetro que pasan por .taladros practicados en. los -
rebordes que acabamos de citar, llevando sus COrrespon=-
dientes tuercas y rodajas. -

Ocupa el -centro-de la torre un tubo de fundicion de
0,m 457 de didmetro . interior y de 0,m018. de grueso -
sostiene el aparato éptico y proporciona descenso en su |
interior al contrapeso.que produce el movimiento gira-
torio. Fundidse este tubo en nueve trozos, cada uno de -
los cuales termina en un reborde circular 4 escuadra, al -
que se aseguran las planchas de los suelos. A 0,m61 de
altura sobre cada suelo, se encuentra en eltabo un calado
de 0,m 633 de altura por 0,m 381 .de ancho,.comn su postigo
de madera. Medianle estas aberturas.pueden subirse y
bajarse provisiones por el interior del (ubo en donde se
encuentra tambien la cafieria que conduce elagua.

Unos Gmde Ia parte inferior de la'torre van rellenos de
bormigon, quedarido-en el medio un. pozo de 2n44 de
didmetro, revestido de mamposteria de ladrillo. Hay siete
pisos, sin contar con el qué forma la linterna, gue tienen
cada uno 3,m66 de altura. Los ‘pisos’ primero y segundo
van revestidos de fdbrica de'ladrillo y sirven para almace-
lies de aceiley provisiones; los cinco-superiores van for-
rados- con -entirepafios.de -palastro y-pilastras, cornisas-y -
zécalos de encina. En la parle superior del primer piso -
hay- un- brocal- de “hierro ‘fundido™de .0;m25"de alturay-
0,m 025 de grucso, al que se une con pernos de 0,m018 de
didmetro una plancha de suelo de fundicion de 0,m 013 de
grueso. Los bordes intériores de esta y'de todas las plan- -
chas de suelo de la torre van:cogidos por los rebordes de
los trozos correspondientes del tubo central con pernos
de 0,m 048 de didmetro sujelos ¢on’ tuercas y rodajas. - -

Forman el suelo del tercer piso diez placas de fundicion
de 0,m013 de grueso que-van desde la fibrica.de ladrillo
hasta el tubo.central. Estas:placas ticnen rebordes:en-su
parte inferior’que-sitven para unirlas enire si-por-medio -
de pernos de 0,009 de diimetro, colocados-de 0,m 4153 en
0,m 153. Los suelos restantes estan.construidos del mismo
modo, pero sus_bordes esteriores descansan sobre Igs re-
bordes correspondientes:del paramento esterior, quedan=,
do fijos por los. mismos “pernos- que: unen entre si-dichos

rebordes. El aitimo sueld se compone de diez.y seis-placas ;

de 0,m018 de espesor unidas entre si como las demas, pero
con pernos de 0,m042 de didmetro. h

Las placas. dejan libre el trdnsito por la escalera que
une todos los pisos de la torre. Cada piso tiene cinco ven-
tanas colocadas en las planchas del contorno; estas venta-
nas tienen 0,mm209 y fuertes postigos de madera que se
abren ‘haeia fuera y llevan cada uno un vidrio plano de
0;,mm058 para dar paso d la luz cuando los postigos estin
cerrados. Hay tambien una ventana de las dimensiones
citadas-en el pozo que hemos mencionado, para dar luz 4
la escalera, lo que presenta un total de 36 ventanas en la
torre.

Forman la escalera dos zancas de hierro forjado de
0,mm0016 de seccion, sobre lus que se apoyan los peldafios
compuestos - cada uno de dos piczas angulares, de hierro
forjado tambien, y de 0,m0135 de grueso, que descansando
en las zancas reciben el tablon de huclla, el cual es de en-

‘cina y tiene 0,m 037 de grucso. En cada escalon hay Hn

balaustre de hierro de 0,m021 de diimetro, cuvo estremo
superior se une-al pasumanos de hierro forjadode 0,m 034
deancho y 0,m015 de grueso. Desde ¢l arranque hasta el
suelo del primer piso, la escalera marcha cenida al tubo
central, llevando la barandilla del'lado de fuera de los es-
calones, y cn el resto de su trayecto se citie & la pared
de la torre, llexando fa barandilla del lado interior de los
escalones. La parte de los suelos gue ha habido que calar
d consecuencia del establecimiento de la escalera, va ro-

«leada de una sencilla biranda compuesta en el primer

piso de cinco pies derechos y en. los restantes de tres, re-
cibidos en su parte superior por un pasamanos de hierro
forjado. Los pies derechos que tambien son.dé hierro for-
jado, tienen 1,m066 de altura, 0,m 05 de didmetro en la
base'y 0,m037 de idem én Ia parte superior..

EEn la cara inferior del Gltimo suelo va fijo con tornillos
de 0,m012 de didmetrn 'un amillo de hierro forjado de
0,m 127 de-ancho y 0,m015 de” grueso, compuesto -de
cuatro piezas. A este anillo estin fijas la linterna y la ¢é-
mara de luz. La_ barandilla delbalcon en que rematala
torre se compone de balaustres de hierro forjado de 0,031
de didmetro, separados 0,m 153 éntre si y recibido en su
parte superior por un pasamanos.-de 0,m062 de ancho por
0,m 018 de grueso. El centro dela luz estd -elevado sobre
el balcon 3, 35;'5,m 18 hay desde dicho centro hasta” el
tope de la veleta, de donde’resulta que la altura total del
faro sobre el nivel de la marea alla, es de 113,m5. )

Puede verse la luz de este faro.desde la cubierta de un
huque 4 cuarenta y dos 6 cuarenta y tres kildmetros de
dislancia; bajo cierlas condiciones de la atmdsfera esta
distancia es aun mayor. Descibrese el faro desde todos
los puntoes de la Rosa,’ cubriéndole tan solo la parte’de
tierra al NE. , entre el cabo de Gibb v Puerto-Castillo.

Retardése innecesariamente la ereccion de este faro por
haberse nombrado un inspector del Cuerpo de ingenieros
reales, que tenia que trasladarse alli desde la capital
Faru aprobar el emplazamicnto y observar el progreso de
a obra, confinda & Mr. Grove, ayudante de Gordon. Con
este sistema del gobicrno, ocarrieron tales demoras, que
se invirtieron tres alios en hacer una cantidad de obra

ue solo necesitaba uno. Las primeras piezas del faro-se
csembarcaron 4 Gllimos de noviembre dé 4844; y-no
perdiéndese ya tiempo, se colocs la primera-plancha de la

‘torre-el -+9-de-diciembre del mismo afio, y 1a Gllima el 9

de octubre de 1845. . -

Este faro;"uno de’los mas elevados que se conocen,
construido en tan corto tiempo, y en una localidad tan
azotada por-los temporales, ha costado o siguiente: >

~Abonadopor el aparato éptico, la linterna y =~

todala parte de hierro, en Inglaterra, donde L
se armé primesro la torre, incluyendo toda :
la herramienta, material y fletes, rs. vn. . 543,600

“Gastado en materiales, mano de obia, ingenie-

ro residente,etc.. .o. . . .. . L L. 225,:2?)0
Totalrs.va. . . . . . . 768,800
El sostenimiento de cste faro se estima en 43,000 rea-

Ies vellon anuales; cada:noche se consumen 10,2 litros de
aceite. : -
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