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ponemos confeccionar el cable sobre el rio, adop-
tando para los macizos de amarra la disposicion
que se sehala en las dos proyecciones del dibujo.
Basta un ligero exdmen de ellas para hacer ver
desde luego las ventajas de este sistema; la de
mayor consideracion de todas y la que por si sola
demuestra de un modo decisivo su superioridad, es
que toda la porcion de cable que queda dentro de
aquellos estard visible y accesible , pudiendo visi-
tarse facilisima y comodamente esta parte, la mas
importante de los puentes colgados, y que sin em-
bargo en los otros sistemas, estd casi toda oculta
0 por lo menos fuera de una buena inspeccion. Aun
cuando no hubiera mas ventajas que la que acaba-
mos de esponer, es de tal interés, que & su lado no
merece ciertamente tomarse en cuenla lo que pu-
diera oponerse de que resulta mayor la longitad
del cable, y que por la direccion inclinada que si-
gue-al envolver los macizos, no se aprovecha todo
el peso de estos; pero no es esto solo: colocando
los hilos uno por uno en el sitio que han de ocupar
con todas las curvas que definiiivamente han de
afectar, y sometidos al hacerlo & una tension cons-
tante é igual, resulta un cable sin fin de perfecta
gjecucion: no hay en sus elementos la desigualdad
de fuerza que en los confeccionados fuera, y no te-
niendo union ninguna, no hay las diferentes piezas
de los enlaces en los que, la mala calidad de una

~sola, puede comprometer la estabilidad de la obra,

ni tanto punto de contacto donde es imposible con-
tener los efectos de la oxidacion, ni las curvas vio-

lentas que tienen los hilos en los estremos de los

cables ; no hay en fin el cambio de direccion delos
fiadores que tan gran esfuerzo desarrolla sobre la
fabrica y tanto la fatiga.—Para la mejor conser-
vacion, no se penetraran con clavos ni tornilloslas
maderas principales del tablero, y quedaran esta-
blecidos depdsitos de agua y un andamio volante;
los primeros para refrescar las maderas en verano,
y prevenir asi en lo posible los perindiciales efectos
de los subidos y repentinos cambios de temperatura

.del pais, sirviendo al propio tiempo para cortar un

incendio que inesperadamente pudiera ocurrir en
el piso; y el segundo, para que el guarda encar-
gado de la conservacion, manejiandolo con facilidad,
recorra el tablero por su parte inferior y apriete
amenudo todas las tuercas, operacion generaimen-
te descuidada por lo incomodo de ejecutarla, 4 pe-
sar de ser tan necssaria si se ha de mantener la
union de dichio tablero y la rigidez de la barandi-
lla.—Por wltimo, tambien pensamos emplear el
alambre galvanizado, puesio que la accion del gal-
vanismo le pone & cabierto de la oxidacion sin
quilarle fuerzaalguna, segun se ha demostrado con
recientes esperimentos, cuyo resultado nos na he-
cho queadoptemos sin vaciiar esta mejora, que por
sa huportancia esperamos no tardard en generali-
1rse. ANDREs DE MeNvizanar.

La importancia que para las ohras ptblicas de
Espana tienen los Jdos reales decretos que ponemos
4 continnacion, nos ha decidido & insertarlos inte-
gros en nuestro periddico. :

MINISTERIO DE FOMENTO.

ESPOSICION A S. M.

Sefiora: La division del territorio de la Peninsula para

el servicio de las obras pablicas que V. M. se dign6 apro-
bar por su real decreto de 4.° de julio de 1847, asi como lo
dispuesto por real drden_de 28 de diciembre del propio
ailo, respecto de las visilas de inspeccion ordinaria que
periédicaments debian verificarse, exige ya las modifica-
ciones que solo el trascurso del tiempo justific sobrada-
mente en un ramo de tan alto interes y de continuo pro-
greso. Aquella division que al tiempo de plantearse apenas.
satisfacia las exigencias del activo desarrollo que ¢! gobier-
no se proponia dar i toda clase de comuuicaciones, como
medio el mas importante de fomentar los grandes intere-
ses de la agricultura, del comercic y de la industria, hubo,
no obstante, de subordinarse entonces & los medios de que
se podia disponer para preparar cl logro de tan grandioso
objeto; uno de estos medios, precisamente el de mas
accion, y que no es dado improvisar, era el cuerpo de inge-
nieros de caminos, canales y puerlos; v el escaso namero
de sus individuos, no perwitia dar toda la estension ape-
tecible 4 las reformas. La que ahora parece indispensable
tampoco se halla exenta de igual obstdculo, y por eso no
puede entenderse como de inmediata realizacion, sino solo
como autorizacion convenienie para rjue el gobierno, den-
tro del circulo de sus facultades, introduzea sucesivamen-
te las mejoras que por falta del compelente niimero de in-
genieros no pueden plantearse desde luego.
" Esta falta, que inevitablemente se presenta como la mas
embarazosa, subsiste aun, y para su remedio el ministro
que suscribe tiene el honor de proponer & V. M. por sepa-
rado lo que entiende necesario, esperando confiadamente,
si mereciese su real aprobacion, que con el mayor estimu-
lo que entonces ofrecerd tan distinguida como laboriosa
carrera, con la amplitud que para el mismo fin se ha pro-
curado dar en estos altinios afios 4la admision de alumnos
en la escuela especial, y con el celo y perseverancia que
debe esperarse de sus distinguidos profesores, no lardard
tanto, como en otro caso seria de temer, la ocasion de
realizar la nueva division que reclama el estado presente
del servicio. - .

Las obras pablicas, fomentadas mas 6 menos en todas
partes, han adquiride en algunos disiritos, por circuns-
tancias especiales, un desarrollo ial, que hace notable la
escesiva eslension de aquellus. Por esia causa, unida 4 la
falia de personul suficiente, se han heclo multitud de es-
tudios deerro-carriles con absofuta independencia de ios
respectivos jefes, en perjuicio de fa buena discipling, y aun
tal vez de los mismos proyectos para cuando llegue el caso
de su ejecucion; se realizan los no menos imporlantes de al-
<unos rios con escesiva lentitud, sin culpa de nadie; ¥ no es
duhle emprender con ulilidad el estudio general y ordenado
que convendria bacer de todos los cursos de agua, tanto para
aprovechar este elemento en sus diferentes usos, bajo bien
eniendidas reglos, y con conocinienio de los derechos
existeaies, cowo para preparar las ohras que en no pocos
de agaellos se necesilan para reguiarizarlos 6 impedir las
Jesvastaciones de que son eausa. Notorio es tambien el
incremento que las obras piiblicas han tenido en las islas
Baleares, bajo una atindda y bien eniendida direccion;.y
los intereses de esta especie que 2lli deben conservarse y

fomentarse, reclaman para aquel punto la consideracion
de distrito igual 4 los de la Peninsela, dotado con el per-
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sonal de ingenieros, preciso para el mejor servicio, y no
menor consideracion merecen por iguales razones las islas

Canarias. ~ . X L .
Finalmente, las inspecciones ordinarias de las obras pt-

blicas, que en fuerza de las circunstancias ha sido imposi-
ble realizar hasia el dia, podrin muy pronto irse planlean-
do con la regularidad que exige su objeto para que no
séan estériles en resultados. Con el fin, pues, de obtener
Ia autorizacion necesaria para plantear oportunamente tan
beneliciosas reformas, el ministro que suscribe, de acuer-
do con el parecer del consejn de ministros, tiene la honra
de someter i la alia consideracion de V. M. y 4 sureal
aprobacion el adjunto proyecto de deercto.

Madrid 28 desetiembre de 18353.—Sefiora.~—A. L. R.P.
de V. M.—E! minisiro de fomento, Agustin Esteban Co-
llantes.

Real decrelo.

Teniendo en consideracion las razones que me ha es—
puesto el ministro de fomento, de acuerdo con el parecer
del consejo de ministros, sobre la necesidad de bacer al-
gunas modificaciones en la division existenle del territo-
rio de Ja Peniusula, por lo relativo al servicio de las obras
pablicas, v en otras disposiciones que tienen por objeto'su
mejor y mas econdmica ejecucion, vengo en decretar lo si-
guiente: .

Articulo 1. En lugar de los 13 distritos en que se halla
dividida:la Peninsula, con arregio al real decreto de 1.° de
julio de 1847 y la renl érden de 16 de agosto de 41848, para
el servicio propio de los ingenieros de caminos, canales y
puertos, segun los reglamentos ¢ instrucciones vigentes,
se establecerin los 16 que siguen:

Madrid, Birgos, Logrofio, Vitoria, Zaragoza, Barcelona,
Tarragona, Valencia, Murcia, Granada, Sevilla, Cdceres,
Salamanca, Valladolid, Leon y Orense. )

El primero de dichos distritos comprendera las provin-
cias d% Ciudad Real, Guadalajura, Madrid y Toledo; el
segundo las de Bargos y Santander; el tercero las de Lo-
groiio y Soria; el cuarto las de Alava, Guiptizcoa, Navar-
ra y Vizcaya; el quinto las de Huesca, Teruel y Zaragoza;
el sesto las de Barcelona y Gerona; el sétimo las de Lérida

Tarragona; el octavo las de Castelion de la Plana,

uenca y Valencia; el noveno las de Albacete, Alicante y
Murcia; el décimo las de Almeria, Granada, Jaen y Mala~
ga; el undécimo las de Cddiz, Cérdoba, Huelva y Sevilla;
el duodéeimo las de Bacajoz y Ciceres; el décimotercero
las de Avila, Salamanca y Zamora; el décimocuarto las de
Palencia, Scgovia y Valladolid; el décimoquinto las de
Leon y Oviedo; y el Gltimo las de la Corufia, Lugo, Oren-
se y Pontevedra.

Art. 2.°  Se establecerdn dos distritos iguales 4 los de
Ia Peninsula; uno en las islas Baieares v otro en las Cana—
riaz, dotedos con el personal de ingenieros necesario
para el mejor servicio. .

-Art. 3. El ministro de Fomento, con presencia de
los medios que tenga 4 su disposicion para cjecutar lo

prevenido en los dos articulos anteriores, designara las
¢pocas en que sueesivamente deba realizarse.

Art. 4.° Desde el afio préximo de 1854 se levard &
- debido efecto la inspecgion ordinaria de todas las obras

pablicas en cuanto abraza el instituto del cuerpo de inge-
nieros de caminos, canales y puertos, con sujecion 4 lo
dispuesto por real érden de 28 de diciembre de 1847, en
cuanto no se oponga al presente decreto.

Art. 5.° Para este servicio se considerard distribuido
of territorio de la Peninsula en 410 divisiones, compren-
diendo la primera el disirito de Madrid; ia segunda los de
Bargos vy Logrofio; la tercera los de Vitoria y Zaragoza;
la cuarta los de Barcelona y Tarragona; la guinta el de
“alencia; la sesta los de Granada y Murcia; la sétima el
de Sevilla; la octava los de Céceres v Salamanea; la nove-
na los de Valladolid y Leon, y la'décima el de Orense.

Art. 6.° Las visites de inspeccion ord'naria estardn
nsclusivamente & cargo de los inspectores de distrito; v
para -hacer conciliable este servicio con el que deben
prestar en la junta consultiva, se establecerd el turno
conveniente.

Art. 7.° Los inspectores de distrito que tengan auto-
rizacion para ocuparse temporalmente en la diréccion de
obras que se ¢jecuten por empresas, v de cuenta de estas,
no estan excntos de desempenar las visitas de inspeccion
ordinaria que s¢ les encarguen; pero atendida la incompa-
tibilidad de ambos servicios, no podrdn ser nunca desti-
nados dichos inspeclores 4 visitar la division en que se
hallen las obras de su cargo particular.

Art. 8.° Las visitas estraordinarias de inspeccion se
verificardn en los términos que designe una real drden
especial para cada caso, y en la misma s determinard si
ha de ser desempeiniada por el direclor general de Obras
phblicas, ¢ por alguno de los inspeclores generales de
distrito del cuerpo.

Art. 9.° Se designard d cada inspecior, con un mes
de anticipacion por lo menos, la division que le corres-
ponda visitar, Gjandole al mismo tiempo la maxima dura-
cion de su encargo, fucra de easos imprevistos 6 circuns—
tancias estraordinarias que deban tomarse en considera-
cion. :

Art. 10, El ministro de Fomento dispondrd que se
redacten 4 la mayor brevedad las instrucciones generales
para las inspecciones ordinarias, sin perjuicio de’ las par-
ticularés que convenga dar en cada caso.

Dado en palacio 4 veinte y ocho de setiembre de mil
ochacientos cincuenta y tres.—Estd rubricado de la real
mano.—El ministro-de Fomento, Agustin Esteban Co-
llantes. )

ESPOSICION A S. M.

Seiicra: Desde que por el real decreto de 1.° de julio
de 1847 se digné V. M. tomar en consideracion las razo-
nes que aconsejaban dar al cuerpo de ingenicros de ca-
minos, canales y puertos todo el aumento posible entonces

en el nimero de sus individuos, para que mas ficilmente .

pudiera cumplir el importante objeto de su instituto,
muchos son los resultados ftiles que ha producido tan
oportuna resolucion, permitiendo que el servicio de las
obras plblicas se regularice de dia en dia, y ofreciendo
enesteramo 4 la industria particular el poderoso ausilio
de la ciencia, sin elcual no es posible garantizar el buen
éxito de las empresas. Pocas son las que han dejado de
recurrir al gobierno reclamando este ausilio; pero no &
todas ha podido facilitirselo, porque en mayor propor-
cion gue el cuerpo de ingenieros crecicron las atenciones
en que eslos debian emplearse; v no obstante la actividad
y el buen celo con que siempre han procurado distinguir-
se, la escasez de personal ha continuado siendo un obs-
ticulo d fos mejores desecs en esta parte, al paso que im-
pide realizar en la distribucion del servicio las_ variacio-
nes que la esperiencia reclama como necesarias.

A pesar de esto, segun la actual organizacion v planta
del referido cuerpo, deberia considerarse ya completo pa-
ra los efectos de otro real decreto que V. M. se digné es-
pedir en 17 de febrero de 1852; y con arreglo 4 sus dispo-
siciones solo habria lugar d reemplazar las vacantes que
ocurriesen, en la forma que eslzblece, demasiado dilato-
ria.para satisfacer una necesidad cvidente hoy, y que ea-
da dia se hard mas sensible y embarazosa. Esta misma
neeesidad ha obligado ya por dos veces & suspender la
aplicacion del nuevo reglamento de la escuela especial de
dicho cuerpo, que aumentando un afio de estudios, re-
tardaba la salida de los alummos, si bien aquella suspen-

sion, conveniente todavia por algun tiempo, no perjudica-

en manera alguna 4 i7 ensefianza; que sigue dédndose tan
completa como puede desearse, 4 costa de redoblados es-
fuerzos de los profesores, secundados por la aplicacion de
sus discipulos.

Par todas estas consideraciones gue el ministro que sus-
cribe'ticne la honra de clevar 4 V. M., espera inclinar su
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real dnimo 4 que se digne aprobar un nuevo aumento en
el referido cuerpo de ingenieros, removiendo el principal
obstdculo que 4 ello se opone, y con las modificaciones de
organizacion que exige la conveniencia de que sus indivi-
duos puedan prometerse en su laboriosa currera las mis—
mas ventajas que los de otros. cuerpos andlogos, estable—
ciendo una relacion mas equitativa entre el ndmero de los
que componen las clases superiores y el de los correspon—
dientes 4 las inferiores ; estimulo racional v justo en cada
carrera facuitativa, y hasta indispensable cuando, como
en esta, no existe otro modo de adelantar que el ascenso
de rigurosa escala.

Consecuencia necesaria de estas modificaciones, y prin-
cipalmente del aumento indicado, habra de serlo el de la
suma que hoy cuesta al Estado el referido cuerpo; pero
sin que esto sea una dificultad que deba arredrar para lo
sucesivo, tratdndose de un gasto tan notoriamente util y
reproductivo, tampoco ofrece inconveniente alguno para
lo presente, determinando que el esceso de gasto que no
pueda satisfacerse desde luego con cl sobrante que resulte
de la cantidad actualmente consignada en el presupuesto
para el personal de dicho cuerpo, se incluya en el del afio
inmediato, esperando los agraciados 4 que recaiga la com-
petente aprobacion para entrar en el goce del aumento de
sueldo que le corresponda por su ascenso. Bajo estas lineas
que el ministro que suscribe, de acuerdo con el parecer
del consejo de ministros, no ha dudado someter al aito
juicio de V. M., tienc la honra de elevar 4 su real aproba~
cion el adjunto proyecto de decreto.

Madrid 28 de setiembre de 1853.—Sefiora.—A L.R. P.
de V. M.—Agustin Esteban Collantes.

Real decreto.

En vista de las razones que me ha espuesto el minis~
tro de Fomeato, de acuerdo con e! parecer del consejo de
ministros, sobre la conveniencia de reformar la actual or-
ganizacion del cuerpo de ingenieros de caminos, canales y
puertos, he venido en decretar lo siguiente:

Articulo 1.° Elwinisiro de Fomenlo es el jefe superior
del cuerpo de ingenieros de caminos, canales y puertos,
presidente de la junta consultiva.

Art. 2.°  Seii segundo jefe del cuerpo el director gene-
ral de Jbras piiblicas, y como ial le corresponde presi-
dir-dicha juunta cuando no lo verilique por si mismo el je-
fe superior.

Art. 3.° Constard cl referido cuerpo de

Tres inspeclores generiiles.

Doee inspeciores de distrito.

Veinie ingenieros jefes de primera clase.
Treinta ingeoieros jefes de segunda clase.
Cincuenia ingenicros primeros.

Sesenta ingenieros segundos.

Diez uspirvnies primeros.

Quince uspiranies seaundos.

Art. £.° Lossueldos de las respeclivas clases serdn los
senalados & ks mismas por ¢l real decreto de 1.° de julio
de 1847, con lu modificacion hiecho por el de 410 de mar-
zo d2 1852 vespelo del inspecior geasial mas aniiguo,.
como vicepresidente de lu junta con~nliiva.

Art. 3.9 Lo junta consulviva de Obras piblicas se com-
pondra de los inspeciores generales v de disivilo del cuer-
po, debiendo concurric & las sesiones po: lo menos seis de
sus individeos, fncluso el vicepresidente.

Art. 6.° Soto iendrdn derechis ¢ ingresar en dicho
cuerpo los alumuoos de la escuela especial del mismo que
salgan aprobados en los exdmeues de fin de carrera; y el
ascenso de una clase & olra se verificurd siempre por or-
den de Tigorosa antizliedad.

Art. 7.°  Sc con'eriria desde luego los ascensos cor-
respondientes segun la nueva plinia; y las vacantes que
de este modo resulien en la Gltima clase del cuerpo, las
ocupardn por su drden los uspiranies que vayan saliendo

aprobados en los exdmenes finales de la escuela especial.
Estos ascensos se considerarin como efectivos en todos
conceplos, menos para ¢l abono del aumento de sueldo,
que solo se realizard en Ja forma y en los términos que
prescribe el articulo siguiente. .

Art. 8.° Kl esceso de gasto gque origina csta nueva
organizacion del cuerpo de ingevieros de caminos, canales
y puertos se cubrird, hasta donde ulcance, con el sobrante
que resulta en el art, 1.° del capiiulo 22 del presupuesto
de gastos correspondiente al ministerio de Fomento por
los sueldos que dejan de percibir los ingenieros que se
hallan al servicio de empresas pariicalores. En la parte
que 0o sea posible satisfacer por esie medio, esperaran los
agraciados, para enlrar en el goce del aumeato de sueldo
d que teagan derecho por su ascenso, & que se apruebe
por las cortes el naevo presupuesto, en ¢! cual se consig-
nard por entero el referido aumento de gasto, escluyendo
solo las vocanles de ingenieros segundos que prudencial-
mente se calcule no podrin cubrirse tampoco en el afio
inmediato. :

Art. 9.° Mientras existan vacantes en el cuerpo, se
reserva el gobierno la facultad de nombrar, ademas de los
aspirantes designados en la nueva planta, los que sean
necesarios para comprender en esta clase todos los alum-
nos que se hallen cursando los dos ltimos afios de dicha
escuela.

Art. 10. Cuando el cuerpo se halle definitivamente
completo, con arreglo & su nueva planta, cesard el dere-
cho que segun reglamento tienen los alumnos de la es-
cuela especial 4 ser nombrados aspirantes, y solo conser-
vardn la opcion 4 las vacantes que ocurran de dicha clase
por el érden que marque el resultado de los exdmenes. No
obstante, se reserva el gobierno la facultad de seguir nom-
brando aspirantes, si lo creyese necesario, para cubrir las
vacantes probables del cuerpo, 6 siempre que las atencio~
nes del servicio exijan que aquel reciba nuevo aumento.

Art. 11. Enel caso de que se determine dar mayor
ensanche al referido cuerpo, por cada nueve individuos
que ingresen de nuevo en ¢l, ascenderd un ingeniero jefe
de segunda clase & primera, dos ingenieros primeros 4 je-
fes de segunda clase, y tres ingenieros segundos d prime-
ros, observindose en tal caso para el abono de estos suel-
dos lo prescrito en el articulo 8.°.

Art. 12. Para facilitar convenientemente la ejecucion
de las precedentes disposiciones, los estudios de la escuela
especial se hardn en los aflos que marcaba su antiguo re-
glamento de 14deapril de 1836, continuando en esta parte
suspenso lo preserito en el de 11 de enero de 1849, hasta
que se fije el curso en que deba empezar & regir, conside-
rindose sujetos los alumnos que se hallaren en la escuela
& lo que en tal caso se determine, sin escepcion alguna.

Art. 13.  Queda derogado lo dispuesto por el real de-
creto de 17 de febrero de 1832, sin perjuicio de que se
tome en consideracion al proponer la reforma del regla-
mento vijente dela escuela especial, en la parle que no se
oponga al presente dzereto.

Art. 14. Los inspectores generales tendrdn la consi-
deracion de jefes superiores, ¥ el tratamiento correspon—
diente designado en el art. 7.° del real decreto de 18 de ju-
nio de 1852, relativo 4 las calegorias de los empleados en
la administracion activa del Estado. Los inspectores de
distrito y los ingenieros jefes de primera clase tendrin el
tratamiento de scioria. Los individuos de las dos primeras
clases tendrin uso de baston con corden de seda verde ¥
oro, y podrin llevar este distintivo, cualquiera gue sea su
situacion de servicio en el cuerpo. Los ingenieros jefes de
primera clase lo llevardn solo cuando se hallen al frente
de algun distrito; y en este mismo caso tnicamente de~
berin usarlo y tendrén el tratamiento de sefioria Jos inge—
nieros jefes de segunda clase.

Art. 13. El ministro de Fomento dispondra que se
forme vy publique & la mayor brevedad posible el corres—
pondiente reglamento de atribuciones y servicio del cuer-
po de ingenieros de caminos, canales y puertos, observian-
dose entre tanto las disposiciones que hoy rigen sobre el
particular.

Dado en palacio 4 veinte v ocho de setiembre de mil
ochocientos cincuenta y tres.—Estd rubricado de la real

mano.—E! ministro de Fomento, Agustin Esteban Co-
llantes.






