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"CAMINOS DE HIERRO.
INSPECCIONE S

Caando la construceion de Ios ferro-carriles ha
llegado &-ser una imperivsa necesidad en todo pais
civilizado; cuando vemos ya cruzadas de estas vias
'de comunicacion & todas las naciones, y cnando,
como no podia menos de suceder, entre nosotros
tambien ha mucho tiempo que ha llegado 4 ser la
cuestion de los caminos de hierro la que mas ocu-
pa 4 nuestros gobernantes, créemos que es ya de
un grande interes lodo cnanlo tenza relacion con
tan vital asunto. Animados de esta idea y aunque
con poca ¢ ninguna confianza en nuestras débiles
fuerzas, vamos pues & abordar una cuestion que
no.sera si se quicre de las de primer ¢rden en la.
drdua materia 4 que se refiere, pero que, 4 pesar
de que quiza por eso mismo la hallamos ann intacla
y olvidada tal vez, ns deja de tener una inmensa in-
flnencia en el porvenir de nuestras vias férreas. y
hasta en el de nuestro credito para lo sucesivo.
Por otra parte, despues de cuanto se ha dicho en
la informacion parlamentaria  de 1250, acerca de
las vitales cnestiones & que la construccion de los
ferro-carriles puede dar lugar, despues de cuanto
con mas ¢ menos acierto se ha escrito y publicado
desde aquella época, jpodria va tener interes nuda
de cuanto apni espasiéramos respesto de tan deba-
tidas ¢ ilnstradas cnestiones? Segaramente gue no,
Y por lo mismo dejaremos este campo vedado ya,
4 causa de su mismo escelente cullivo y tralare-
mos de peneirar en olro, casi virgen aun, y que
puede sin emnbargo fructifivar con vealaja.

‘Queremos hablar de las grandes carantias (que
el gobierno debe siampre tener aserca de-la buena
construceion y esplotacion de los caaiinos de hier-
ro, cualquiera que sea por olra parie el sistema
seguido en la cjecacion d estos trabajos; ya se
hagan por una compadia concesionaria, 6 Ya ten-
gan lngar por einpresa. De todas maneras, y sean
1as que quieran las condiciones de la concesion ¢
del contrato, el gobierno no puede menos de lener
uoa intervencion direcla en la cunslruceion -y es-
plotacion de un ferro -carril. puesto gue 4 parte de
los numerosos v bien obvios motivos que asi o
aconsejan, las vias de comunicacion son y serdn
siempre del domiuio pablico, por mas que estén
entregadas al interes particular, y por lo tanlo de-
ben estar vigiladas mny de cerca por los que tie-
nen.d su cargo ei cuidado de cnanlo: tenga reia-
cion coa el piblico bicaestar. Asi lo haa recono-
cido con mas ¢ mends restricciones los gobiernos
de todas las nacivnes, y asi tambien lo ha. recono-
cido el nuestro & su vez, en el mero hegho-de po-
ner al lado de cada linea un inspector facajtativo
que vigile su construccion primero, Y su. esplota~
cion despues. : : ‘

No se ha conseguido con esto, sin embargo, el
objeto que el gobierno se propusiera, y 4 esponer
las causas de este mal, que es grave, ¢ indicar al
mismo tiempo su remediv, es & lo yue vamos &
dirigir ahora nuestros csfuerzos, sin mas. titulos
_para ello'que los que puede darnos nuestro buen

,

deseo y la cirencstancia de haber estado algun
tiempn diriziendo las obras de una compania con-
cesionaria, y corno  sub-inspector luego de otros
‘dos de nnestros pocos caminos.

Decimos yne no se ha consegnido con el nom-
bramiento de inspectores los resultados que eran
de esperar, y esto. que es muy cierto por desgra-
cia, no consiste en que el medio escogitado. por el
gobierno para adquirir el conocimiento é interven-
cion que en todo lo relativo 4 los ferro-carriles le
compete,-sea malo; nada de eso: creemos que, si no
e anico, es el mejor que paede adoptarse; asi es
que el mal que ahora se siente y que no puede
menos de sentirse, consiste solo en no haberse com~
pletado ese wedio, no_en otra cosa: nos. esplica-
remos.

Las.personas que se ponen al frente de una com-
padia concesionaria 6 las que toman 4 su cargo
mna empresa tan vasta cval es la construccion de
un ferro-carril, pof poca que sea su estension, tie-
nen precisamente una posicion social muy elevada;
grandes capitalislas todos, ‘& una notuble altura,
algunos en la escala administrativa, constituyen
entre nosolros, preciso ¢s confesarlo por mas do-
loroso que eato sea, una especie de pequehos pode-
res anle los cuales ei inspector que el gobierno po-
ne, simple individuo- de. un cuerpo respetable s,
pero sin mas Litalos gne su ciencia y su honradez,
ro fizura. ni puede figurar nada.interin no se lo
revista con altas atribuciones, en cuyo uso solo,
puada por medio de su auntoridad hacer sentir al
capitalista, ofuscado & veces.con su fortana, - que
existe sobre el suyo otro podér siempre mas gran-
de; mas sanlo y mas noile tambien que, encarga-
do de velar por los inlereses todos de la- sociedad,
no permitird nunca que nadie los defraude en lo
mas miniino. . T S

- Pouer on inzpestor ante o de : estos concesio=
narios, ante uno :de-eslos conlratistas, sin revestir-
le antes de las atribasionss que especificaremos
luego, sin elevar su posision cuaato sca dable, es
soionn alarde dz npotensia que sirve en ultimo
resnitalo.para dezacreditar mas y mas al gobierno
¥ 4 los howbres dei arte, llamados & ocupar aque -
llos hasla ahura enojosos puestos: al primero, por
que parece pretende Gricamenle cabrir las formas
de sus alios deberes, dando Ingar & pensar .que no
se atreve'a cumpiivlos; yal segundo, porque por
mucha que sea su energia y su fuerza de voluntad,
tiene siempre que tevininar por perderlas ambas,
cansado de una estéril y desigual iucha en la que,
a pesar de llevar siempre la razon; son muy. pocas
1as veces que se le concede, y aun eslas despues.de
mil qoejas y mil consultas que se le han hecho ele~
var i la superioridad, y & las que por fin les llega
un dia para resolverse;- teuiendo -entre tanto que
aparecer ante todos los gue debieran obedecer sus
mandatos, como .una persona.que tiene solo un vi-
$0, un nombre mas bien de autoridad, pero cuyas
érdenes ni estan obligades & cumplir-ni han tenido
uunca por conveniente el lacerlo. Asi es como. en
el dia estan. los inspeciores de caminos de hierro, y
de aqui la manera como se construyen y esplotan
algunas de nuestras pocas lineas.. - - - )

’ Madrid 15 de octuire de 1853.
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cLejos; muy: lejos cle n030f,Y'OS la-idea de que en
nuestras’-vias férreas sé inviertan mayores ‘sumas
queilas estrictamente necesarias; nada de lajo que-
remos ni en su trazado ni-en su'construccion. An-
siamos ver & nuestra patria cruzada de ferro-car-
riles, porque ‘enemos'alguna & en este gran ele-

. mento-de la prospemdad publica; pero-por eso
mismo; deseamos que no 'sea una quimera su esta--

blecimiento, y-que lo ‘poco:que-en esta materia -se

realice; bien que & fuerza’ rhuchas veces de escesi-:

vos y cuantiosos-gastos, no se destruya al punto en
desdoro de nuestro nombre y en’ mengua de nues-
tros mismos escasos capilales. Sin un proccder or=
denado y:justo, sin la mus rigorosa economia, asi
en-10s. gastos.de primer: e:tableumlento de un fer-
To- cal‘nl como mas tarde en los de su eaplotaclon.
nunca avanzareémos un paso en el buen camino que
al'logro - de’ esta ‘gran mejora conduce; y porque
crecmos. que:la garantia de este Grden v esla eco-
pomiay tal'‘como debe: entenderse y -no como se
comprende. y practica ‘con demasiada frecuencia,:
puede nacer folo de una entendida, Ju>ta y pro-
tectora intervencion por parte del gobierno; por
eso abogamos por ella y no cesaremos de pedirla
hasta que la'veamos tal como debe ser.

Sin.duda- que por algunos se nos dird: con ese
afan de aumentar la pr eponde: ancia del gobierno
en lodo, sc coharta el inleres individual, se hace
imposible loda asociacion, y los capilales se reliran
de tan dliles ‘empresas. F.s preciso dejar en liber-
tad al especulador-que conace ya el terreno porque
marcha, y en el que por lo mismo no sec estravia-
rd sin duda. A los que tal digan pocas palabras
les debemos. Estan en la"creencia de que el inte-
res particular 1o alcanza y lo preve todo, yen
verdad que, aun Qrescmdxendo de la-buena 6 mala,
fe porque ese interes pudiera estar guiado, no aca-
bamos " de comprender cémo esla Jdea ha podido
nacer en. la mente. de nadie. Sin salir del asunto
mismo que nos ocupa, ;es posible concebir siquiera
que las personas que al frente de estosnegocios ve-
mos sean tan universales en sus conocimientos, que
despues de haber estudiado detenidamente la par-
t2 mercantil de su empresa, puedan penetrar hasta
en las cuestiones de arle, para caya iniciacion se
necesitan .largos afios de detenidos estudios, con
solo.haber aspirade, arrastrados viclentamente por
una locomotora, las emanaciones del Sena 6 del
Tamesis? ;Son los conocimientos de esta manera
adquiridos. ‘dignos de que se les fie, de que se les
entregue por completo los. grandes intereses com-
‘prometidos en una linea de ferro-oam ii? Coatéste-
senos categGricamente, v en caso de que sea de
‘una mariera afirmativa, diremos 4 nuestra’ vez,
-concediendo "cuanto para ello sea mnecesario, que

'si.esto sucede, 'y si-por lo.mismo se: hace. indtil N

erjudicial fa intervencion " del gobierno, cese-esta
de -todo punto, entréguese nuestro porvenir entero
al interes par ucu‘al‘, sin traba-'de ningun género,

v habra al. menos en ello- mas franqueza que en‘el

mezquino término medio que “ahora-se admile-y se

'pmntloa 'y con el que nada =mo el rndxculo $6-¢on~

m'ue
gnn que

|
|
|

4. pmdc conartar mtexes a!oqmo el que el F

‘'gobierno, con los mayores, medios de que siempre |
puede d:eponer' cuide sin vejacion de ningun géne-
‘ro de que las obras se construyan bien por ejem-
plo? ;No resultara de esto un beneficio al particular
mismo que las hace, pneato que con ello'se’le evita
el que tenga gue volver: & invertir su dinero en-re-
coustr uxrlaa‘? Y si por ignorancia 6 por mala fe se:
empeda en-hacerlas defectuosas despreciando las’
advertencias que sele hagan, jno serd 1usto y con=-
venienlé y necesario que se le obligue 4 derribar-’

‘las antes 'de gne, ectregado el camino 4 la circulas

cion, puedan sobrevenir -en +¢l desugradables-acei-~:
dentes, causades por la ruina- de esas obras? Y que’

-dlm capnales que de bunena fe tratan de - dedicarse:

d-estas empresas, habran nunca de retirarse por~f
que el gobierno ‘vaya & vigilar su inversion-y-a
cerciorarse de que“es racional y buena? Si alguno:

‘hay'que se retire;.serd solo el que en bnsca ‘del.

agio vaya, y este, lo conlesamos ingenuamerite;-

mempre se- debe desear verlo \eparado de ios nefro—
. clos piblicos.

- Sentado, pues; que. lus ‘inspiecciones dehen exis~
t1r que es necesario que‘existan, y que de ello’ no'
puede-resullar inconveniente: alouno, sino- inmen=
sas ventajas, quédanos el hacer ver-las' atribucio=
nes de que deben estar revestidas; pero antes va-
mos 4 refutar una idea que vemos ya oponerse &
nuestro . pensamiento, .y es la'del abuso de esas
atribuciones. Ciertamente gue de este abnso pue-
den resuitar perjuicios de consideracion para el
interes particular; gpero acaso faltan medios de
evitarlo? La eleccion de las personas desde luego,
su responsabilidad oficial que puede facllmente y
debe siempre hacerse efectiva, ¢no evitard en mu-
cho este .mal, cuyas probabilidades son por otra
parte muy inciertas atendida la_indole de las per-
sonas que han de deserapedar estos cargos? Ade-
mas, y esta diferencia que se ha eswblecxdo enire
las obras de caminos de hierro y todas las demas
de piblica utilidad, confesamos que no hemos po-
dido esplicarla nunca; ademas, decimos, los: ins-
pectores de las carreteras ordmanas por ejemplo,
no estan revestidos de grandes, de inmensas atri-
buciones? Los gue In(_en por contrata las obras de
estas vias de conmunicacion, ¢no estan sujelos:a no
poderse siquiera - mover del lado de los trabajos
sin permiso del ingeniero inspector? jno ven cada
dia derribadas por drden de estelas ohras que elles
han construido defectuosas aprovechindose de-su

ausencia? ;no ven dependienles de la autoridad

de! inspeclor W todos los empleados y. trabajadores
que tienen en sus obras? ;Y- qné males han nacido
de aqui? Que nosolros .scpamos ninguno: :no: tene-
mos conocimiento de un sold ¢aso de abuso de es-
‘tas atribuciones, .que no pueden por otra parte ser
maslatas, v cuyo unico resullado. es:el que ienga-
mos ya algupa linea ea Espaba que; aunquecons-
truida en Todo 6 en parte por contrata, puede-ser
examinada por cuadgniera. y clertamente- que no
quisiéramos un emmen de ningun fwnero para al—
gunos de nuestros ferro-carr iles. -
Las-inspecciones de estasnuevas: vias. de comuni-

| cacion mo Lienen en el dia mas reglas:-& que. ate-
nerse,-no tienen mas deberes:egpresos que.cumplir,
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ni mas atribnciones marcadas que las que de la
instruccion de 8 de setiembre de 1846 para los in~
genieros inspectores de ferro~-carriles pueden dedu-
cirse, instruccion que por otra parte escasiel anico
documento gue sobre el particalar existe, puesto
que en el pliego de condiciones generales 4 que
han de sujetarse las empresas que autorice el go-~
bierno, publicado y mandado observar por real
6rden de 31 de diciembre de 1844, solo se - habla
de los ingenieros del gobierno en los articulos 21,
22y 25, ademas de prevenir al final del citado do-
cumento que sean trasportades gratuitamente los
encargados de la inspeccion en los, carruajes de la
compaiia. Los tres articulos que acabamos decitar
dicen asi:

«Art. 24. A medida que se terminen los tra-
»bajos de algun trozo del camino de hierro, de
»modo que se pueda circular por él, se procederd
»& su reconocimiento y al del material que haya de
nservir para su esplotacion por los ingenieros: del
»gobierno, y no se abrird al publico hasta .que el
njefe politico lo disponga, en vista del acta redacta-
nda por divhos ingenieros.

: »Art. 22, Concluidos todos los trabajos, la
»compaiia hard 4 sus espensas, con asistencia de
»los- ingenieros del gobierno, el amojunamiento ¥
»plan- detallado de todas las partes del. camino de
»hierro y sus dependencias. Formard tambien un
vestado descriptivo de los puentes y demas obras
nde fabrica que se hayan construido con arreglo’al
»presente pliego de condiciones. La compaiia for-
»Mmard & sus espensas y depositard en la direccion
»gener:il de caminos un ejemplar completamente
»autorizado del acte de amojonamiento, del plano Y
»ndel estado de las obras. S
nArt. 25. - La compadia esti obligada 4 con-
nservar en buen estado el camino de hierro y sns
ndependencias, de modo que la cirenlacion sea ficil
»y segura-constantemente. siendo de sa cuenta to-
»dos los gastos de reparacion y conservacion, asi
rordinarios como estraordinarios. En todo lo rela-
»livo al parrafo anterior la compafia se sometera 4
»la inspeccion periddica de los ingenieros que.el
wgobierno nombre con este objeto.» e

-En ninguno de estos- articulos ‘'se ve atribu-
cion de ningun género concedida 4 las inspecciones:
Notanse solo algnrias obligaciones para los ingenie-
ros que el gobierno determine, y aun estas estin de
tal modo espresadas que, sin la existencia de la ins-
trucecion que anteriormente hemos mencionado, lo
que deellas se deduciria unicamente es que-duran-
te la construceion de las obras, las compafiias no
tenian inspeccion algnna.

La instruccion de 8 de setiembre ésta divida en
dos partes: en la primerase marcan algunas reglas
relativas 4 la intervencion que el inspector de un
camino de hierro debe ejercer en la progresiva en-

trega del depésito prévio, hecho en’ los bancos por.

las compadias; y en la segunda los deberes que éste
. funcionario debe cumplir en todo lo que tenga rela-
-eion con las obras. - - - :

- Con la primera parte estamos enteramente de

acuerdo. En virtod ‘de lo que ella dice aparece el
inspector revestido de la autoridad que creemus n ece-

sita si ha de representar dignamente al gobierno ysi
ha de poder llenar las miras giie éste se propnsiera al
nombrarle.- La compafia no puede estraer parte al-
guna del capital que tiene en depésito ‘sin la com-
pleta aprobacion de todos sus actos ‘por el inspec-
tor, cuyo V.* B.%, estampado al pie de la’demanda
que aquella dirige, le -abre las arcas del Banco en
que verificira su deposito. coor
- No sucede asiciertamente con la segunda; en ella
estn, si, espresadas las obligaciones del inspector en
cuanto tiene relacion con la construccion del ca<
mino con escrupulosa y hastaescesiva minuciosi-
dad, pero faltan 4 no dudarlo los medios para hacer
que se cumplan las prescripciones que en virtud de
esos deberes tenga la inspeccion que imponer, y esto
& nuestro entender es lo principal. ¢De qué-sirve
sino que se diga en el art. 6.°, por: ejemplo = «eél
ingeniero inspeetor cuidara , bajo-su responsabili-
dad, de que la direccion de! camino siga-exactamen-
te la traza marcada en los planos y perfiles apro=
bados por el gobierno?» y si la-empresa se empe-
na en que ha de seguir otra linea diferente en al~
gunos puntos y empieza 4 trabajar en ellos, jqué
hace el inspector? Para salvar esa responsabilidad
que tiene encima y que nada’ significa en nuestro
concepto, interin no sele den medios de accion para
que pueda exigirsele en sucaso, notiene;mas reme-=
dio que dar -cuenta 4 la superioridad , sufriendo &
ciencia y paciencia; interin esta resuelve, la mas
complela desobediencia: de :las: 6rdenes que haya
dado, y desacreditando por consiguiente la sombra
de autoridad que & fuerza de energia hayasabido
crearse ante la compaiia. C o
En los caminos de hierro que hasta ahora cons-
truye el gobierno, se ha guerido salvar este incon~
veniente para con los contratistas por medio del
pliego de condiciones especiales para la'subasta, en

-cayo primer arliculo, precedido del epigrafe «Es<

planacion» se dice entre otras cosas que «el empre-~
sario observard ‘en todas las ‘construcciones -que
comprenda esta obra las reglas que se prescriben
en, las condiciones generales para las obras pibli~
cas, dictadas en real 6rden de 18 de marzo-de 1 846.»
Con-esla clausala-se habra querido, 4 no dudarlo,

{ hacer:que el contratista venga obligado-& observar

en un todo el mencionado inmejorable pliego, y aun
guando en nuesiro concepto no se ha espresaco .esta
idea con la - debida’ claridad ;. prescindiremos por
ahora de esta falta; concediendo desde lnego. que
con-semejante. declaracion se ha avanzado un’ gran
paso hicia ellogro’del-objeto. que taw ardientemen-
te deseamos. Todavia, sin embargo, confinuando-la
lectura de los pliegos especiales vemos, si que
tampoco podamos-esplicarla, una notable: diferencia
eatre ellos y el modelo que rige en'las contratas de

«carreteras, en el cual se da mucha mas preponde-

rancia ‘que en estos ‘al ingeniero inspector. ‘gDe
donde nace esta diferercia? jPor quéun contratista
que -constraye un puente, poi ejemplo, en iina-éar=
retera ordinaria, no ha de poder llenar:las zanjas-de
los cimientos sin que antes sean reconocidas por el

ingeniero inspector, cuyo-asentimiento necesita, asi,

Jpara_proceder & esta operacion como 4 otras mu-
.chas que seria prolijo :enumerar-, y 4 “otro que lo

.|
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construye en un ferro-carril no se le ha de imponer
esa condicion misma? No lo comprendemos; si-algu-
nadiferencia existe entre ambos casos, obligara sin
duda &4  ser mas severos aun con el contratista de
un ferro~carril que con el de un camino de arrecife,
pues que los accidentes 4 qne la mala construccion
de cualgniera parte del primero puede dar lugar,
son un poco mas atendibles por su maguitud quelos
que en el segundo pueden sobrevenir. -

- Vemos, pues, que no decfamos mal cuando
asegurabamos que habia establecida una diferen-
cia inesplicable entre las obras de caminos de hier-
ro y todas las demas de pablica utilidad, pnes ni
aun en aguellos de los primeros cuya construcceion
contrata el gohierno, y que por lo mismo no de-
biar separarse en nada de lo gne para las demas
vias de comunicacion ejecntadas por idénticos me-
dios esti prevenido, se notan estas distinciones gne
creemos en -estremo perjudiciales y por cuya des-
aparicion abogamos.

Para que esa desaparicion se logre, para que la
inspeccion de los caminos de hierro sea una verdad,
cualquiera que. fuese por otra parte el sistema se-
guido-en:su ejecucion, creamos urgente la forma-
cion de: unas instrucciones que, abrazando todos 103
deberesiy todas las atribuciones fue - los inspectores
deban tener para el mejor cumplimiento de sus ar-
duas obligaciones, vengan & hacerse regir en todas
las lineas actualmente en construccion y que en
adelante se codstruyan. Con esto, sin embargo, no
se habrd hecho mas que la mitad del trahajo nece~
sario, y su conclusion exige que se formulen tams
bien las prescripciones que pnedan ser convenientes
para el inspector de un camino en esplotacion,
haciendo g-ie rijan desde luego en todos los que en
tal caso se encuentren. Asi podrd llenarse el vacio
que hasta el dia hemos sentido, esperando en vano
lo que al publicar la instruccion de 8 de setiembre
se nos prometiera respecto de tan vital asunto,
acerca del cual no tenemos noticia se ‘haya dicho
una palabra, 4 pesar de ser ya varios los trozos
que anngue de corla estension hid tiempo estin ess
plotandosze.

Decididos, ya que hemos espuesto el mal ¢ indi-
cado la manera de remediarlo, 4 no dejar incoms
plelo nuestro trabajo, hemos apuntado, sin pretens
sion de ningun género, cuanto para la formacion
de un proyeclo de instrucciones se uos ha ido
ocurriendo: Sin duda que nuestro trabajo - distard
mucho de ser completo y aun aceptable en un todo,
pero si con ¢l consiguiésemos fijar sobre este punto
la atencion de personas mas competentes. veriamos
satisfechos todos nuestros deseos. Para la formacion
de estos apuntes nos ha sido de una oiilidad grande
la instruccion de 8 de setiembre, que hemos con-
servado casi en su totalidad, como que el uUnico
defecto que en ella encontribamos era el de estar
incompleta. De la manera como hemos tralado de
Henar el vacio qne deja, podra juzgarse por la lec-
tura de los siguientes parrafos:

ATRIBUCIONES.,

Art. 4.° Ll ingeniero inspector de una linea de
ferro-carril en-comstruccion ¢ en esplotacion, bien

i sea que esta linea esté conce:lida 6 bien contratada
6 arrendada 4 vna compadia ¢ particular, es el
unico responsable ante el gobierno, tanto de su
buena construceion y conservacion como del servi-
cio todo de [a-esplotacion; por lo mismo debe siem-
pre considerdrsele por la compania concesionaria 6
contratante como el jefe nato del camino & cuyas
¢rdenes deben todos sus dependientes la mas ‘com-
pleta ‘obediencia. '

Art.2.* Como tal jefe-de la linea puede sus-
pender el destino de cualgniera e sus emrpleados
0 despedir aqaellos de los trabajadores que por falta
de subordinacion, capacidad, honradez a otros de-
feclos los considere indignos del puesto que ocupan,
dando inmediatamente cueata & la compafia res-

pecto de sus empleados para que ratifique la des~
litucion anunciada, y pndiendo ésta en su caso
reclamar contra el inspector, despues de haber dado
camplimiento 4 su disposicion, si no la creyese sa-
ficientemenle motivada.”

Art, 3.0 Paede disponer cualquiera veriacion
en‘cl razado 6 en'las obras de arle, siempre que
tienda & mejorar las pendientes & curvas del cami-
no, sus desagiies, ete., y esta variacion sera desde
luego obligaturia para laemypresa cuando swcosted
los precivs del remate & del presupuesto; segun'los
cas0s, no esteda del de la parte decamino que reem-
plaza. En el caso en que este esceso existiese, y'si
aun con &l el inspector creyera conveniente la vas
riacion, se acudird al gobierno, esperando su
resolucion para emprender los trabajos en'la zoha
& que la cuestion haga referencia.

Art. 4.°© Puede y debe desechar toda'clase de
materiales que no llanen en un todo las condiciones
prescritas. ’

Art. 5.2 Es arbitro de demoler toda obra de~

fectuosa, cuyo coste en la parte qne se derribe, si
es el resto utilizable ¢ sino en toda elia, no esceda
de 20.000 rs. segun el presupnesto de la linea. En
los casos en que ese esceso exista y sea sin embar-
go necesaria la demolicion & juicio del ingeniero,
se dara cuenta de todo & la superioridad para ob-
tener su resolucion, baciendo, interin esta llega,
paralizar la obra siestuviese en curso de ejecucion.

Art. 6. Si cualquier género de materiales, des-
echados por la inspeccion, se viera por ella em-

pleado de nuevo en las obras, & pesarde su espresa
prohibicion , tieac el inspecter derecho & hacerlos
sacar de la construccion en que esten y destrnirlos
inmediatamente, asi como todos los demas de ignal
clase que existan acopiados 6 que en lo sucesivo se
acopisran. :

Art. 7. Tienc derecho de suspender toda
construccion que esté Hevandose 4 cabo con arreglo
4 un plano, & cuyo pie no aparez:a sa autorizacion,
y esla constracuion sera desde Inego derrvibada,
cualgniera gue sea su coste, si al examinar el plano
referido no se encontrase conforme con el proyecto
aprohade ¢ cen las instracciones dadas por la ins-
peccion sobre el particular. ‘

b Art. 8.0 Cuando ai proveclo de la linea no ha—
! yan acompahado los de to:las sus obras de arte,
| podra dar su aprobacion, sia necesidad de recuyrir
! al gobierno, & Ios de las tageas, alcantarillas, pon-

v.°
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tones, casas de guarda, estaciones de tercera clase
y demas andlogas en importancia, remitiendo con
su informe para la aprobacion superior los proyectos
de puentes y viaductos, eslaciones de primera. y
segunda clase, etc. o

Art. 9.°  Enun caminn en esplotacion tiene,
ademas del derecho de viajar en los trenes ordina-
rios, el de exigir de la compadia 6 del arrendatario
una méquina o tren especial para asuntos del sev~
viclo, siempre gue la marcha de. este por la linca
no interrampa en lo mas minimo el servicio ordi-
nario. Tiene ignalmente la inspeccion .el dereclio
de hacer uso del telégrafo eléetrico para la trasmi-
sion de paries que se dirijan, bien del inspector &
sus subalternos, ¢ bien de eslos 4 aquel.

Art. 10. Puede y debe exigir de la empresa
periodicamente 6 como y cuando lo juzgne necesa-
rio, los planos y perfiles del camino, asi como s
de las obras de arle, estaciones, maquinas, car-
ruajes, etc., etc., y todcs los docnmentos que,
teniendo relacion con la linea que inspeccione,
puedan serle atilespara el mejor desempenio de sus
deberes.

Art. 11, El inspector tiene ‘derecho 4 exigir
del gerente de una ‘compabia, .y lo hara siempre
que lo conceptic. necesario; la publicacion peri¢dica
por trimestres det progreso de las obras de la i~
nea, cuya. publicacion, caso de  hacerse, debers
estar siempre visada por el mismo inspector;

Art. 12. En el caso..que no es.de esperar, de
que una orden emanada de la inspeccion fuera des-
atendida por el contratista ¢ concesionario,. sin el
oportnno aviso-de que se hablara en el articnlo in~
mediato, tiene -el inspector el derccho de hacerla
curmplir de una de las maneras siguientes, segun
los casos:

1.* Suspendiendo la ejecucion de las obras in-
terin la superioridad resuelve.

-*2.* - Haciendo destruir la obra defectiosa &
coalquier precio y & cuenta del contratista ¢ . con-
cesionario.

5. Negando la certificacion ¢ certificaciones
inmedialas- para el abono de subvencion 6 del va-
lor de las obras. S

. 4.% Exigiendo 4 la empresa la responsabilidad
de los perjuicios ¢ accidentes que pudieran irrogar-
se, Yy dando cuenta inmediatamente al gobicrno
para gque tome la providencia mas cocveniente.

5. Exigiendo en un caso estremo la paraliza-
cion ¢ modilicacion del servicio hasta obtener la
resolucion superior. . ' :

En la realizacion de cualquiera de estas medidas
serdn convenienlemente ausiliados por las respec-
tivas antoridades en caso necesario. o
© Art. 15, Siladrden 4 que serefiere el articu-
fo anterior pudiera por-su naturaleza causar per-
juicios de consideracion 4 la compahia 6 esta no la
creyese suficientemente justificada, lo ‘manifestara
asi inmediatamente y de oficioal- inspeclor, - espo-

niéndole las razones que para ello tenga, y si no.

hubiese avenencia se consuitard por ambas partes
al gobierno, en cuyo allimo caso habra de esperar-
se la resolucion ceesle, ‘escepto cuando en el servi-

cio deesplotacion pudieran sobrevenir, 4 juicio.del’

inspector, accidentes desagradables; pues si eslo
se temiese, queda autorizada la inspeccion para
llevar & cabo, bajo su responsabilidad, y & pesar
de la consulla, la medida corvespondiente de las
mencionadas en el anlerior articulo. )

Art.14.  Los subalternos de la inspeccion que
no sean de la clase de ingenieros, no tienen dere-
cho alguno de los gue eslas atribuciones marcan,
y deberdn por lo tanto limilarse en el cumplimien~
to de sus deberes & dar cuenta a sus jefes de cuanto
en la linea pudieran observar.

OBLIGACIONES.

(Se conservan inlegros todos les articulos relati-
vos d la primera parte de la instruccion de @ de
setiembre, y son los comprendidos desde el A% al
19, ambos wnelusive.)

OBLIGACIONES RELATIVAS & LA PARTE ECONGMICA.

Art. 15.  El banco donde se hubiese deposila~-
do la fianza no podra acceder 4 ninguna demanda
defondos que hiciere una compadia sobre su de-
posilo respectivo, sin que lleve el V.° B.” del inge-
niero inspector del ferro-carril nombrado por el
gobierno. . ' S
-+ Art. 16.  La direccion de obras publicas dara
conocimiento al banco gue. corresponda - del inge-
niero 6 ingenieros que nombrase para la inspeccion
del ferro~carril, con espresion del dia' en que han
de empezar & ejercer las funsiones de tales inspec- .
tores, acompatando al oficio la firma entera delos
mismos para que sea conocida cuando- convenga.

‘Si por cualquiera causa se mudase el inspector,
se pondrd tambien en conocimiento del banco con -
las mismas [ormalidades, espresando ¢l dia en que
cesan las funciones del anterior y empiezan las del
nucvamente nombrado.

Art. 17, Cuando la compaiia quiera hacer un
pedido sobre su deposito, debera hacer ver al in-
geaiero inspeclor, que desde el -principio “de las
obras 6 desde cl pedido anterior ha hecho trabajos
uatiles, - acopiado materiales necesarios para las
obras ¢ contraido’ compromisos proximos 4 espirar
para la cempra de maleriales; miquinas. ¥ herra-
mienlas para ¢l uso de las mismas, equivalentes de
la suma que pide. o .

Art. 18. Ll ingeniero, para pomer su V.°B.°,
tiene derecho de cerciorarse de todo Jo dicho, yla
compabia la obligacion de prestarle .ios ausiliosy
exhibirie los documentos conducentes al efecto:

Art. 49, El ingeniero inspector dard parte” &
la direccion de todos los pedidos que se hagan y
realicen, y del conceplo en que se hayan' pedido,
adadiendo. una nota de lo ‘que se haya estraido
hasta ealonces y de o que resta en el banco hasta
la’total eslraccion del depdsito. » ;

Si en algun-caso rehusase su V.° B.°, lo pondra
igualinenle en conocimiento de la direccion gene~
ral, manifestande las causas que hubiere tenide
para negarlo, . L

Art. 20. El inspector deberd, en las épocas
quedas.condiciones- determinen, espedir ‘las certi-
ficaciones di las ‘obras hechas, y en caso de que
por:cualquier circunstancia-no creyese opertuno-el
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hacerlo, manifestara 4 la diveccion los motivos gue |

para ello le asistan, haciéndolo tambien & Ia em-
‘presa si asi lo reclamaae.

Art. 21. Debera asistir .y automzar con su
presencia las stibaslas qué la compadia verifique,
no siendo de ninguna fuerza las que tengan lugar
sin que. las cond1mone° facultativas lleven su apro-
bacion 6 V." B.°

Los articulos 23, 24, oi 1y 39'se han tomado de
la instruccion de & de sctiembre.

“

OBLIGACIONES RELATIVAS A LA PARTRE FACULTATIVA.
Construccion.

Art. 22.  La inspeccion cuidard bajo_.sn mas
estricta responsabilidad de que todas las condicio-
nes del contrato ¢ de la concesion se cumplan fiel-
mente cn esta parte. A fin de facilitar la manera
de llenar esta obligacion que las abraza todas, de-
berd tener siempre presente las pr escnpcxones que
se hacen en los articulos que signen.

Art. 25. Cuoidard de quela rln'ecmon del camino
siga exactamente la traza marcada en los planos y
perfiles aprobados por el gobierno ¢ .la de las modi-
ficaciones que se hayan mtrodumdo con arreglo al
art. 5.° Ea su consecuencia no consentxm porcau-
sa alguna que las curvaturas y pendientes sean ma-

yores que las que en dichos planos y perfiles se se- |

halan, teniendo presente que si aun en -esos planos
se encontrase alguna. curva 6 pendiente que esce-
diere de los limites prescritos en los articulos 7.%y
8.¢ del pliego de condiciones generales, deberd
exigir la anlorizacion especial que para ello se ha
debido haber obtenido , con arregio at:art. 4.9 de
dichio pliego, no consinliendo gque semejantes pen-
dientes 6 curvas so establezcan interin no se pre—
sente la mencionada autorizacion.

-Art. 24.  Exigira que las anchuras.del camino
sean cuando menos las que preseriben las condicio-
nes generales ¢ las particulares de cada caso si en
ellas estuviesen variadas las primeras.

Art. 25. Precurara tambien con ﬁxn‘ruhr cui-
dado que las obras de tierra se cjecuten con el ma-
vor esmero, padiendo y debiendo introducir al efec~
to, en 3u sistema de ejecucion, cuantas variaciones
juzgase oportunas y pndieado tambien aBadir, siem-
pre que lo creyese oportune, las zanjas de corona-

clon que fuesen necesarias y no esten previsias en-

el proyscto. Respecto de los taludes de los desmon-
tes y terraplenes, cuidara de que sean los que deben
estar marcados en los perfiles trasversales del pro-
vecto aprobado, siempre (ue sea una verdad la ca-
lidad supuesta en ellos del terreno; mas si estos
perliles no existiesen ¢ sus indicaciones no estuvie-
sen de acuerdo con la naturaleza del lerreno, hard
que las lalndes sean tal y como se juzga necesarios
con banguetas ¢ sin ellas y aun con revestinmiento ¢
muros de contencion; siendo desde laego obligato-
rias para la empresa las prescripciones del inspec~
tor en este asunto como en todos los demas, sin
gue puedi reclamar contra ellas 4 no ser.en los
£asos en que se exijan revestimientos ¢ muros de
sosten en puntos en que no se hayan proyectado.
En este ultimo supueslo. podra consultarse & la di-

regeion.por anibas partes, paralizando entretanto:la
obra ¢ siguiéndola de manera:que permita adoptar=

seen ella cualguiera .resolucion 1‘elat1va é, la’ con-

sulta. . . e

Art. 26. Si al hacer los desmontes Zapa'reciese
en ellos cualgnier género de filtracion ¢° manantial
que no estuviera previsto en el proyecto 6 que. aun
en .caso de eslarlo no fueran suficientes los medios
propuestos para su saneamiento, obligara 4 la em-
presa 4 :hacer cuanto sea necesario para ob!ener
que aquel sea completo.

Art. 27. -Del mismo modo, si encontrase que
el terreno qne -iba & recibir los. terraplenes no era
tal como en el proyecto aparecia, y necesitaba .por
lo tanto ¢ & pesar de todo mayores precauciones
que.las que en aquel se propongan, exigird de la
empresa todas las que juzgue conveuientes.

*Art. 28.: Sien cualquiera de los casos prescri-
tos en los dos articulos anteriores, la compahia 6
el contratista no estuviese conforme con los medios
propuestos por el inspector, tendra derecho, antes
de llevarlos 4 cabo, de elevar i la superioridad una
consulla con el prévio conocimiento del inspector,
el cual & su vez manifestard por separado :las razo-
nes que le asistan para haber tomado las medidas &
que aquella se refiere. Entretanto llega la 1esolu~
cion del gobierno, cuidara el inspector de que no
se haga el menor traba]o que px.dxera. hasta clerlo
punto prejuzgar la cuestion.:

Art. 29,  Alir refinando la espl'mamon yan-

. tes de que sobre ella se verifique operacion alguna,

exigiré la inspeccion de la empresa la colocacnon de
indicadores de, piedra 6 hierro en los cambios de
rasanle, haciendo escuipir en cada uno las dos
pendientes que en él concurran de manera que re-
sulten visibles y duraderas las marcas.

‘Art. 30.  Las lineas de muros 6 muretes de
soslenimicnto que estan marcadas en los planos, -asi
como las que la inspeccion proponga con aproba-
cion de la direccion en su caso, cuidara el inspec-
tor de que se construyan con los maleriales, dimen-
siones y esmero que juzzue necesario y con arreglo
siempre 4 lo que las condiciones margquen respecto
del par Llcular‘

Art. 31. En cuanlo 4 las obras de hbmc:u.
aprobadas por el gobierno, el ingeniero inspector
no debe olvidar que esta aprobacion.se da siempre
bajo el supuesto de que los planos y perfiles repre-
sentan exactamente las localidades donde aquellas
deben ser construidas. y en el de que el terre-
no que L de servir debase & las fundaciones es tal
como se manifiesta en las memorias descriptivas;
y cuando éste no ha podido esplorarse y describir-
se, bajo el supuesto de que se esplorara enlo suce-
sivo y se adoptard el método de construccion mas
adecuado 4 su naturaleza. Por consiguiente, 1o pri-
mero que deberd hacer -el ingeniero inspector en
este caso, es comparar los planos y sus memorias
descriptivas con cl terreno, 4 fin de ver si los su-
puestos de que se ha parlido para aprobarios son
verdaderos;-y si se encuentran diferencias tales,
que, en su.concepto, exijan modificaciones impor=
tantes en la forma y dimensiones de la :obra apro-,
bada, y principaimente en el método propuesto
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para su fundacion, dara cuenta detallada % la di-
reccion general, asi de las .diferencias .que hubiere
nolado, como delas modificaciones que ‘4 conse-

cuencia de las mismas crea indispensables; - ponién-—
dolo tambien en conocimiento de la. compahia.,. al

mandarla suspender todo procedimiento , . para que
esta por su parte pueda hacer sin pérdida de tiempo,
las gestiones que estime oportunas, bien de confor—
midad ¢ bien de oposicion & las modificaciones pro-
puestas. -

Art. 52, Para ¢l mejor cumplimiento del ar-
ticulo anterior, .no’ consentird nunca que en ningu-~
na obra de fabrica se rellenen los cimientos sin su
competente autorizacion, pudicndo derribar desde
luego cnanlas se- hicieran sin este requisito.

Art. 33.  Llegado el caso de la ejecucion. de
las obras con modificaciones 6 sin ellas,.-cuidard el
inspector de e cada una de sus partes sea fabri-
cada con la especie de maleriales que estuviese pre-
tijado, bien en el pliego general. de condiciones,
bien en el particular.de .cada caso, 6 bien en los
planos.y-memorias descriptivas, cuidando. ademas
de que los de cada clase sean de la .mejor -calidad
posible, = .. ... . . T
. wExigira; tambien que cuando .menos la:obra. ten-
ga en todas-sus partes las: formas Yy ‘dimensiones
sefialadas en:los: planos- .y de.que, .todos los- ma~
teriales sean manjpulados, cortados, labrados- y
puestos en obra con rigurosa sujecion & las mejo-
res reglas del arte y & coantas prescripciones cre-
yese €l oportuno-hacer. :

Art. 54. Kl inspector procurard tambien que
no se descimbre ningun arco ni se proceda al uso,
aunque provisional, de ningun puente sin suprévia
autorizacion. e ‘

Art. 55. Respecto del balastre no consenlira
la inspeccion que se estienda hasta pasar la época
marcada en las condiciones; y si por acaso no se
hablase en-estas de ella, hasta que 4 su juicio las
esplanaciones hayan adquirido la solidez y consis-
lencia necesarias. . . .

Art. 36, lard que el grueso y la calidad- de
esle balastre sea tal como se haya - estipulado, y si
no hubiese prevencion alguna respecto al particu~
lar, hara €l las prescripciones-que juzgue justas en
vista de las circunstancias locales, no  consistiendo
nunca por.molivo alguno que haya tierra en el ba-

lastre ni-que deje de darse & la esplanacion antes.

de recibirlo.-un bombeo de /506 160 de su ancho
total. -:

‘MATERIAL FUIO. ©

-+ Art.37.. Debera poner el mayor esmero-en ia
~recepcion del malerial fijo de la linea, cuyo'sistema
diabra precisamente de ser el que se. haya -.estipu=
dado.en el contralo ¢ aparezca en los planos.apro-~
ibados. Si por cualquier circunstancia la compania ¢
empresa lralase de variar el espresado- sistema, la
-inspeccion exigird un modelo 6 en su :defecto un
-dibujo en escala natural del.que yujera, -adoptarse,
:Y no:procederd & sn recepeion, ni mMenos; ¢onsen-

«tira en su empleo hasta -que.el gobierno ..resuelva-

envista de lo que se le ha. debido.:hacer . presente
-al remiiir los dibujos .de que:antes:zse ha; hablado.

Art. 58,0 Adoptado el sistema de via que ha
de emplearse, 'y si este exije traviesas 6 largueros
de madera, reconocerd el inspector unas o otras
antes de su colocacion para asegurarse de que son
de la especie, calidad y dimensiones estipuladas,
desechando desde luego todas las que no lo fuesen.

Art. 39, - Siel sistema de via adoptado fnera el
permanente de Greave, ¢ el ordinario, exigiendo
por lo mismo coginetes, se cuaidari de que estos
tengan la forma, dimensiones, resistencia Y peso
convenidos, no olvidando lo esmerada (jue su cons-
truccion debe exigirse; tanto respecto de la buena
calidad de la [undicion como de la limpieza en el
moldeado; todo con arreglo 4 las condiciones que
se cstipulen. :

Art. 40.  El ingeniero inspector exigird del

mismo modo gue todas las barras que se¢ empleen

sean de la calidad, forma, dimensiones y resislen-
cia estipaladas; sujetandolas 4 las pruebas que de-
beran [ijarse en el pliego de condiciones, ¢ que en
su defecto fijuse él en cada caso. i

Art. 41..- Sila via adoptada exigiera cojinetes.
cuidara ei inspector de que las cufas de madera
que han -de, asegurar-a ellos los carriles, sean de
buéna calidad y construccion. I

Art. 42, Cuando con arreglo. 4 lo estipulade
las clavijas que se empleen para fijar los cojinetes
& las traviesas sean de-madera, se tendrd tambien
sumo-cuidado en-que las'que se usen-en el camino
tengan las-dimensiones, calidad y {abricacion ‘con=
venientes. Si fuesen de hierro, ¢ bien, 'si no exis-
tiendo cojineles, tuvieran que ser de este ultime
material los clavos y tornillos que sujetan las bar-
ras a las traviesas 6 largueros, se procurard tam-
‘bien que sean de buena calidad y -construccion, asi
como de que tengan las dimensiones convenidas Y
que se coneeptuen sulicientes para el objeto.

Art. 43, Si no existiendo traviesas, se hicie~
ran naturalmente necesarias las barras de hierro
que de trecho en-trecho unen los dos. érdenes de
carriles, se euidard de que el namero, calidad .y
dimensiones, de estas nuevas barras sean las cor-
respondientes 4 su objeto, con arreglo al proyeclo
¢ & Juicio, en su defecto, del- ingeniero inspector;
asi como, lamnbien-de que sus uniones sean fuertes
¥ suficienteniente resistentes. . . . Lo
¢ Art.44:  En cnanlo a la plataforma. .cambios
de via, depdsilos de agna y demas .accesorios ne=
cesarios, -cuidara tambien . el inspector: de. recono-

| cerlos: detenidamente y ensayarlos de:la manera

-qQue juzgue. mas .conveniente  para -cerciorarse. de
-que salisfacen .&.las condiciones eslablecidas, si.es-
las-existieran, y si-no de que -son & -propésito para
el uso 4 que se les destina.: - - - e

. Art. 45, Recibidoya el material -fijo, : se cui-
.dard:muy especialmente de que su colocacion . sea
-siempre. lo mas perfecta . posible, esmerandose. en
cercierarse-de-que todas las partes que-constituyen
la via tienen la posicion y estabilidad copvenientes.
.- Art.«46: . Aun cuando el.camino esté perfecta~
mente concluido, no procedera nunca - el inspeetor
-&;estender el acta-de que se habla. en el art. 24
.del pliego general de 1844, sin haber .antes exar-
zminado-detenidamente. el material todo de esplota-
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cion y haber -hecho 'de él -en "el camino cuantas
pruebas crea convenienles, siacaso no estuviesen
ya marcadas las que deban ser en los pliegos de
condiciones particulares. - - . L

MATERIAL MOVIL.

Art. 47. -En la recepeion del material mévil
hay qae distingnir dos casos: 6 se admite la prac-
tica establecida en los pliegos de condiciones espe-
ciales para las lineas dé Almansa y Cindad-Real,
de vigilar la construccion del material alli donde
se verifique, y éste, al liegar & la. linea 4 que se
destina, cueata ya con una primera sansion que
debe naturalmente tenerse presente por el inspec-
tor, ¢ viene sin mas garantia qne la del nombre del
constructor, gque por muy atendible gue sea, no
debe nunca considerarse suficiente por los agentes
del gobierno.

En el primer caso, las pruebas que la inspeccion
verifique deben referirse solo al material armado ya
y en movimiento, aplicado al camino mismo en que
va. 4 servir; y en el segundo, tienen que estenderse
hasta verificar, antes de proceder 4 las pruebas
anteriores, si las diferentes piezas de cada maqgni-
na, carrnage 6 aparatos tienen las dimensiones,
especie de material, construccion y resistencia de-
bidas. C

Art. 48. Si el gobierno cn las condiciones par-
ticulares de cada caso, no fijase estas diferentes
praebas y la manera de llevarlas 4 cabo, gueda &
cargo del inspeclor el establecerlas, dando cuenta
al gobierno coa aaticipacion del plan gue para ello
se proponga 4 fin de que las aproebe ¢ modifigue
segnn lo crea. conveniente.

Art. 49, Una vez dolerminadas esias pruebas,
la empresa queda obligada & facilitar al ingeniero
cuaanto sea nceesario para llevarlas debidamente 4
cabo. :

Art. 50. Respecto dela introduccion de efec-
103, bien para la construccion de la linea ¢ bien
para 3u esplotacion, el inspecior lendrd las obliga-
cicnesque marcan las reales disposiciones vigentes.

CONGERVACION.

Art. 34, Ka la conservacion del camino cui-
dara de que se¢ mantengan con especial cuidado
las rasantes primitivas y las sobre-clevaciones en
las carvas; de que se renueven oportunamente las
traviesas ¢ larguneros ¢ue considere necesarias, asi
como las barras-carriles, coginetes y cudas; de
que la viz, en fin, esté siempre en la misma dispo-
sicion que el dia ea que la recibicra. Para conse~
guir esto advertird oporlunamente {4 la empresa,si
fuera necesario, los medios gque necesile emplear, y
sino admitiéndolos esta, bajo cnalqmier pretesto, no
se conservase ¢l camino en el mejor estado, debera
dar cuenta al gobierno de las faltas gue note, to-
mando en caso necesario la determinacion que juz-
gue conveniente v que padra llegar, cparte de las
marcadas en ¢l ariiculo 12 de estas instruceiones,
hasta anmentar ea estraordinarias y perentorias
reparacionss el namoro de operarios que’la em-
presa ocupe.

Art. 52. Cuidard tambien relativamente & la

vigilancia, del camino, ds que los guardas, gnarda-
agnjas y guarda-barreras en él establecidos, asi
como lis sehales adoptadas, sean suficientes y 4
proposito para “evitar en todo lo posibie cualquier
género de accidentes. :

Art. 53. Elinspector vigilard cuidadosamente
las obras de tierra y arte dela linea, y dara orden
i la empresa para-que ejecute cuantas obras de
conservacion ¢ reparacion sean necesarias, enten-
diéndose por tales todas las que tiendan 4 aumentar
la seguridad del camino.

Art. 34. La empresa queda obligada 4 dar
inmediato cumplimienio 4 cuanto la inspeccion le
prevenga sobre el particular, aungue con derecho,

e s e

en los casos en que lo creyese conveniente, de re~
clamar del gobierno, una vez empezadas las obras,
la indemnizacion que estimase justa.

ESPLOTACION.

Art. 55. El inspector hara quela conservacion
del material de esplotacion sea tan esmerada como
debe, y no consentird en ningun caso gue se em-
pleen en el servicio las maqninas ¢ carruages que
haya é1 mandado reparar, sin que antes de-esta
nneva entrada se bayan reconocido de nuevo y aun
probado si fuese necesario con todo detenimiento.

Art. 56, La menor coatravencion al anterior
articulo por parte de la.empresa 6 compaiiia , serd
desde lnego castigada con la multa que el gobierno
debe fijar para cada caso. '

Art 57. Ademas de los reconocimienios que
juzgue necesarios hacer en las médquinas locomo-
toras, carruages, talleres, etc., tendri obligacion
de examinar detenidamente las maquinas al cabo
de cada 31) ‘dias de servicio, dando oportunamente
cuenta-al gobierno del resultado de estos reconoci-
mientos. - , _

Art. 58,  Igualmente manifestard 4 la direccion
general de obras piblicas io que crea conveniente
en cnaiqniera época en que juzgase gne la empresa
6 compania (ue esplotare el camino no podia pro-
porcionar al piblico, & causa de la escasez 6 mala
calidad del malaerial, el servicio que debiera pro-
meterse.

Art. 59. El servicio ordinario de los trenes,
asi como su formacion en gencral, deberd siempre
irr aprobado por el inspector; pero esta aprobacion
se dard constantemente & cuanto la empresa pro=
ponga, con tal Jde que con ello la seguridad de los
viajeros no pueda nunca estar comprometida.

Ari. 60.  En los servicios estraordinarios, los
cuales necesiten tambien la aprobacion delinspector,
debera este dejar del mismo modo el maximo de
libertad 4 la empresa ¢ compaiia, oponiéndose so-
lo & dar su aprobacion al plan del servicio que se
! le proponga cuando pudiera por cualquier causa

ser impracticable 6 hiciesc temier por la seguridad
de los trenes. _— ,

Art. 61, La falta de cumplimiento de un ser-
vicio coalgniera que se haya aprobado 4 la empre-
! sa 0 compania, sera castigada con la multa que el
i gobierno determine en vista de la especie de falla

comelida y-de las cansas que pudieran motivarla.

Art. 62.  Si & pesarde todas las precauciones
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que por parte del inspector y de la empresa deben
tomarse, sobreviniese algun retraso en la marcha
de los trenes ¢ algun accidente de cualquier géne-
To en la linea, se pondrd inmediatamente en eono-
cimiento del inspector, el cual dehers personarse
en el sitio 6 mandar alguno de sus suballernos, se~
gun los casos, 4 fin de averiguar cuanto antes sea
posible la verdad de los hechos, y dando cuenta &

la superioridad, casligar al que de ellos sea culpa=~

ble, evitando ademas su repelicion para lo suce-
sivo.

Art. 63. Sipor falta de ¢rden 6 inteligencia
en la administracion, nétase el inspector que en la
marcha de las obras ¢ en el servicio del camino po-
dian introducirse algunas razonables economias,
debera hacerlo presente 4 la empresa 6 compaiia,
induciéndola 4 introducir caantas mejoras concep-
tae oportunas.

La mision de las inspecciones de caminos de.

hierro, es por sf suficientemente delicada, para que
Sea necesario encarecer la importancia del exacto
cumplimiento de las obligaciones del inspector que
siempre debe estar vigilante, puesto que en él solo
residen todas las verdaderas garantias con que el
pablico cuenta al subir en los trenes de un ferro-
carril. Asi, pues, del mismo modo que el gobierno
debe castigar con mano fuerte la menor morosidad
que en estos funcionarios se note,. asi tambien, pro-
bado que sea en el inspector un ahuso cualquiera
de susatribuciones, debera ser inmediatamente des-
tituido de su encargo ¢ inhabilitado para volver 4
obtener otro cualquiera andlogo. .

Tales son las instrucciones que hemos. formula~
do; tal vez seria conveniente completar -l asunto 4
que se refieren con el plan de arreglo del personal
de las inspecciones. Sin embargo, este personal no
puede nunca someterse 4 una plantilla fija 4 causa
de que debe naturalmente variar, y variar-en mu-
cho 4 veces con las circunstancias especiales-de ca-
da linea. Lo anico, pues, que diremos ya que,

animados por nuestros amigos, nos hemos decidido

a publicar estos apuntes, es que en los caminos en
que deba haber un inspector facultativo y otro ad-
ministrativao econdmico, segun ha dado en lla-
marse & eslos nnevos funcionarios, es indispensa-~
ble que la marcha de cada uno esté ‘tompletamente
desembarazada, lo cual se conseguird, en nuestro
concepto, desde el momento en que las funciones
del segundo se limiten por lo relativo 4 los gastos
que el camino exija, 4 levar simplemente una
cuenta detallada de ellos, convirtiéndose asi en
meros interventores, que es lo que en nuestro con~
cepto deben ser las personas que, aparte de ‘los
inspecciones facultativas, se pongan al ladode cada
compaiia de las que disfruten cualquier género de
subvencion del Estado. No obrando de esta manera
Yy conservando 4 los nuevos' inspectores econémi-
cos la facaltad"de juzgar de los gastos que las
compahias hagan en lasobras 6 en la esplotacion
de una linea, se tocars al momento el grave in-
conveniente de que tal cantidad, cuya - pronta in-~
version mire el inspector facultativo, unico que
puede y debe juzgar en estas materias, como nece-

saria y aun urjente quizd, sea supérflna para el
inspector econémico, al cual debe suponérsele sin
nas conocimientos que los-que la carrera dela ad-
ministracion exige. -

D. CarpEnsr. -

DEL ARBOLADO EN LAS CARRETERAS.
‘ "ARTICULO 1.

Sentadas en el articulo precedente las reglas
principales para la eleccion del terreno en que se
forme el vivero y los cuidados que la siembra exi-
ge, déjase comprender que hecha esta muy espesa,
por muchas semillas que se pierdan siempre el nu-
mero de plantas es escesivo, pero conveniente -en
la primera época para que las unas 4 las otras se
presten abrigo y matuo apoyo contra el frio yel
calor. - :

Despues que durante un afio han adquirido el
competente desarrollo permaneciendo en el sitio en

que nacieron, se procede al desplante Y traslacion’

al criadero, porque la misma espesura que las pro-
tegid puede serles perjudicial 6 4 lo menos retrasar
el crecimiento. Esta edad es la- mas conveniente,
porque las raices aun son cortas y sale la planta
con todas ellas sin sufrir ningun detrimento.
Debe esta operacion hacerse con mucho cuida-
do, empezando .4 escavar por un estremo, ahon-
dando mas que adonde llegan las raices, y sacu-
diendo con cuidado la tiérra que permanece pega-
da 4 ellas con objeto de no perjulicarlas. Para el

mejor resultado de esta maniobra debe procurarse
“que el terreno esté suelto, ya por la humedad de

las llavias 6 la producida por un riego dado con
este objeto. C

Las plantas sacadas del semillero pucden resistir
el ajre libre en conlacto de sus raices por algun
tiempo, aunque corto, siendo prudente resguar-
darlas cubriéndolas con un poco de tierra hame-
da, ysi es de las ilamadas resinosas como el pino,
por ejemplo, debe quedar con la tierra en las rai-
ces si'se quiere asegurar el resultado. '

Cualquiera que sea la especie, si ha de ser tras-
portada 4 un sitio distante, que el viaje dare algu-
nos dias, conviene formar paquetes, introducir las
raices en una masa blanda de escremento de vaca
y tierra arcillosa y rodearlas despues con musgo,
heno 6 paja convenientemente- sujeto, todo lo cual
impide la desecacion verificada por el aire. :

Cuando el desplante esta hecho, se observard si
las plantas presentan una escesiva longitud en su
raiz central, porque en este caso conviene cortarla
por el Gltimo tercio de sn estension, con lo cual se
favorece el desarrolio de nuevas raicillas ramifica-
das que favorecen el prendimiento, y el trasplante
definitivo se hace con mucha mas facilidad. =

Esta préctica tiene contrarios, asegurando algu~
nos que perjudica & la formacion de un buen tron-
Co ; pero si se hace con conocimiento, las ventajas
que hemos indicado suplen 4 los pequeios inconve-
nientes que pueda tener. ‘ -

En los. arboles resinosos esta operacion no de-~
be hacerse en ningun caso. - - o






