REVISTA DD OBRAS PUBLICAS. ' R

ALUMBRADO MAPJTIV,[O —FAROS DEL DIS- ‘
TRITO DE OBRAS PUBLICAS DE VITORIA.~—~DESCRIP-
CI0N DEL EDIFICIO ¥ APARATO DEL FARO DE MACHI-
CHACO.

Entr’e’ los diferéntes ramos que abraza el servi-
cio de Obras Pablicas descuella por su importan-
cia y utilidad el del alumbrado maritimo. Asilo com-
prendié el gobiernocuando en época no lejana nom-~
bré una comision con el objeto de que formulara las
“bases y emitiera su dictamen para llevar & cabo
una mejora tan necesaria, v hasta la sazon, mas
que ninguna olra desatendida en nuestra patria.

Segun el plan adoptado y aprobado por S. M.
en 15 de setiembre de 1847, cinco faros debian
constrairse en él distrito de Obras Pablicas de Vi~
toria, tres de los cuales corresponden & la provin-
cia de Gu1puzcoa y dos 4 la de Vizcaya. Bl cabo de
Higuer cerca de Fuenterrabia; la embocadura del
puerto de Pasages, y el 'nionte Igueldo & la dere-
cha de la entrada al puerto de San Sebastian, son
los puntos sefialados para la colocacxon de los pri-
meros..

El faro del cabo de Higuer, proyecto formado
por el mfremero D. Cé.rlos Campuzano, se encuen-
tra. en curao de ejecucxon 'y para’ el proximo in-
vierno, si como es probable el aparato de alum-
brado ha llegado del estranjero, estd - llamado &
preatar muy ‘buenos servicios en las oscuras y tem-
pestuosas noches tan frecuentes en esta’ costa, se-
cundindole en su objeto los muertos que se van 4

_colocar en la ensenaday barra de Fuenterrabia.
_ El mismo ingeniero formo el proyecto del faro
de Pasages, cuya construcclon no ha empezado
todavia.

El principal faro de la provincia de Guipuzcoa
es el del monte de Igueldo. Gran modelo de ter-
cer 6rden; su luz enlazard con las de los faros de
Biarritz y cabo de Machichaco.

El proyecto de este faro es debido al ingeniero
D. Manuel Peironcely, quien ha creido convenien-
ie, en vista de los reconocimientos practicados por
el malogrado ingeniero D. Juan Rafo y la opinion
de los practicos y pilotos, variar el emplazamiento

_asignado & esta luz en el dictamen de la comision,
pues de colocarla, como se disponia, en la torre del
antiguo fanal, hubiera resultado hallarse -el foco
luminoso 4 una grande altura, ocasionando el gran
perjuicio de ocultarse la luz con las nieblas y bra-
mas de mar, precisamente en aqueéllas ocasiones
en que mas necesario seria su ausilio. .

' Con ‘el nuevo emplazamiento, el foco de luz se.
hallara 4 130 metros sobre el nivel del mar.

Hallase este faro lo mismo que el de Higuer en

eatado “de. construcclou y -esperamos verlo alum-
brado el’ pr(mmo invierno. .

Dos faros, segun hemos dicho, corresponden a
la provincia de Vizcaya, y nos cabe la satisfaccion
de decir que ambos alumbran desde la noche del 21
de agosto de.1852. El upo se halla colocado en la
punta de la Galea, & la izquierda dela entrada en
el abra, de Bxlbao y-el; otro en. el cabo de Machi-
chaco. ~ - A 3

El faro de _cuarto. drden ~con~tru1do en el cabo
de la Galea, pxoyecto de!l ingeniero 1. Francisco
Antonio de Echanove: y Echanovc consiste en un
basamefito, octogonal, en cuyo centro .se eleva la
torre de-11,m 15_(40 pieS) de-altura y-de forma li~
0'emmcnte cénica en su esterior. En el basamento
se haflan colocadas las habltaclones de los encar-
crad_os del estableclmxento y las dlveraas dependen-
cias dedste. T

Su construccion ha sido dlrmda por elingeniero
D Feh\ Uhagon, y-dqui complimos con el deber
de couaxgnax‘ que. en’la deacnpclon que figura al
fretité del libro- de-inventario de este faro, hemos
tenido ocasion de leer una memoria sobre la esta-
bilidad de las torres, escrita por dicho ingeniero,
con el objeto de destruir los infundados rumores
que acerca de la solidez del edificio fueron: espar-
cidos, no sabemos si con sana iptenéion. o

El aparato catadiéptrico de- 0,50 metros de
diametro interior, ilumina un espacio de 270°, y la

‘luz 4 una altura de 115,™ 9 (416 pies), sobre el

nivel de pleamar de equinocio produce una tangen-
te de 22,606 millas, si bien solo en circunstancias
muy favorables de la atmdsfera puede distinguirse
4 ésta y aun & menor distancia.

Llegamos al objeto principal de estas lineas que
es la descripcion del faro de Machichaco y su apa-
rato gran modelo de primer 6rden. ‘

Dotenernos 4 enumerar las ventajas que trae
consjgo la construccion de este faro, seria causa de
que nos desvidramos de nuestro propésilo, ademas
de que estan al alcance de cualquiera que eche una
ojeada 4 la carta de Espaiia.. '

Encargadodel proyecto el ingeniero D. Félix
Uhagon, que tambien ha dmfrldo la obra, eligié
parasu emplazamxento una plamme que forma el
cabo en su punta mas saliente, logrando asi la dis-
minucion de desmonte y la ventaja de descubr_ir la
luz el mayor horizoate p051ble.

No encoutrandose el -ingeniero en ninguna.de
aquellas circunstancias en que es preciso disponer
las habitaciones, .almacenes y demas dentro de la
iorre, traté de establecerlas en un edificio connauo
4 la misma, adoptando la dlsmbucmn que presen-

- tamos en el plano, para cuya mejor_ln_telloencla
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liémos creido conveniente acompanarlo de una es-
phca.cmn.

‘Escala 1/200.

1 Torre del aparato.

2 Torrero augtliar. : -
* Torrero ordinario.

Torrero principal.

Habitacian del ingeniero.

Sala de trabajos.

Patio.

‘qam*w

La torre se ha construido de silleria de piedra |

arenisca, esceptuandose el zocalo, la cornisa y el

“embasamento de la linterna que son de piedra

caliza.

Su forma es coénica por el esterior y tiene
14,m7 (53 pies) de altura. La luz colocada-d
79,m% (285 pies) sobre el nivel de pleamar de
equinoceio, produce una tangente de 18,8 millas, si
bien alcanza & mayor distancia, pues hemos oido &
capitanes de barco, que en circunstancias favorables
de la atmosfera, la han distingnido & 9 y 40 le-
guas.

El aparato del faro de Machichaco, gran modelo
de primer 6rden, consta de dos partes; la una fija,
y movil la otra.

La parte fija se descompone 4 su vez en otras
dos que son la catadidptrica superior y la inferior,
destinadas 4 aprovechar los rayos de luz que sin
esta disposicion serian perdidos.

Estas dos partes catadiéptricas abrazan un arco
de 270,° el cual esta dividido en seis panales. Cada
uno de estos se comnone de siete anillos de cristal
1os cuales hacen que los rayos oblicuos salgan hori-
zontalmente & robustecer el haz luminoso por efec-
to de la refraccion que sufren. El ancho de los ani-
llos disminuye, como es consiguiente & medida que

se alejan del plano horizontal que-pasa. por -l cen-
tro del aparato. ‘

La parte mévil que abraza todala clrcunferencm
se compone de ocho lentes de Jas cuales cualro pro-
ducen destellos y Yas otras cuatro son de luz fija, y
colocadas alternativamente hacen que el aparalo
sea de los llamados de lus fija variada par deste~
llos que en este caso se verifican cada cuatro mi-
nutos.

Estas lentes van fijas 4 una armadura que des~,
cansa sobre unas ruedecillas, y lleva en su parte
inferior una rueda dentada. El movimiento de ro-
tacion trasmitido & esta rueda por un sistema de
engranages, tiene su origen en un aparato de relo-
jeria y se produce por el descenso de un peso uni-
do 4 una -cuerda arrollada en un tambor.

Aqui debemos manifestar que sin duda por ser
las ruedecillas que sostienen el enorme peso del
aparato de la misma sustancia que la corona sohre
que giran, el rozamiento que se desarrolla ha cau-
sado en la ultima deterioros que hemos tenido
ocasion de observar. Creemos que el camino que
deben recorrer las ruedecillas debia ser construido

_con una faja 6 carril de distinto metal para evitar

este dafio, que en parte proviene tambien de la

_mala fundicion que tienen las mismas y sobre todo

la corona.

Reasumiendo cuanto, hemos espuesto, resulta que
de los cinco faros del distrito de Vitoria, dos deben
construirse este afio, uno esti en proyeCtoy los
restantes funcionando desde el afio pasado.

Esperamos confiadamente que en breve esté
terminado el plan general de alumbrado marftimo,
y decimos en breve porque estamos seguros de que
el gobierno seguird prestando & este ramo toda la
atencion que merece. El dia que esto suceda nos
cabra la satisfaccion de encontrarnos en este ramo
4 la altura de las naciones mas adelantadas.

M. EsmiBaus.
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Desagradable es por demas, en el caso presente, Ia obli-
gacion que nos hemos impuesto de dar 4 conocer @ nues-
tros lectores las obras que sobre las materias que son el
objeto de nuestra Revista se publiquen, principalmen--
te en nuestro pais. Y nos deswmda, porque tenemos
que manifestar nuestra opinion; nada faverable para el

trabajo de un compatmta nuestro,-autor del que nos ocu-






