REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. e

neas submarinas se estiendan hasta el Continente; porque
cuanto mas ventajoso es este medio de comunicacion tan-
to mas es de desear no se monopolice. En Inglaterra, por
ejemplo, los empleados del telégrafo, en las diversas esta~
ciones de los caminos de hierro, se ‘ven precisados & usar
de mucha prudencia para impedir que durante la época
de las corridas de caballos en Doncaster y en otros pun~
tos, los alambres eléctricos no se conviertan en un medio
de informacion esclusiva en provecho de las personas en-
tre quienes median apuestas. ; Quién sabe hasta donde
ciertos intereses podrian conducir ¢l monopolio de unalinea
submarina sino tuviese rivales?

Recientsmente se ha pensado en un proyeclo que pre-
senta en mas alto grado que todo lo que hemos dado 4
conocer el cardcter internacional. Hemos dicho que el
telégrafo piamontés se estiende hasta la costa de Génova,
el cual no es dudoso se una en breve con las lineas france-
sas por una parte, y las toscanas por otra. Hé aqui ahora
el proyecto que se trata de llevar & cabo en el término de
dos aios. :

La Francia acaba de hacer un convenio con una Com-~
paiiia inglesa para establecer la linea tanto submarina.
como terrestre, que partiendo de la punta Sud del golfo
de Spezzia, tocard en el cabo de Cércega, atravesari esta
isla, salvard con un clabe submarino el estrecho de Boni-
facio; atravesara la Cerdefia para dirigirse al cabo Teu-
lada, de donde partird en linea submarina hasta llegar 4
la.costa de la Argelia, entre la frontera de Tunez y Bona.
Tunez, segun este proyecto, serd un centro telegrifico de
donde en su dia partirdn dos lineas terrestres ; una hdcia
el Oeste, dirigida 4.la Argelia para el servicio de la Fran~
cia; la otra al Este dirigidad Egipto, para el servicio de
las comunicaciones inglesas. Es tan grandioso este pen—
samiento, que es-de desear se lleve cuanto antes 4 cabo.

PUENTE SOBRE.EL RIO NIAGARA.

Creemos de interés para nuestros, lectores la si-
guiente descripcion de un atrevidisimo puente sobre
el Nidgara; en cl sitio donde el rio empieza -4 estre-~
char y 4 corta distancia, aguas arriba, de la céle-
bre:catarata. Este puente, de 244 metros de lon-
gitud, se compone de dos tableros sobrepuestos &4
distinlas alturas; uno de ellos destinado al trafico
ordinario, y ¢l otro para unir el camino de hierro
que se construye en el Canadd con el de Nueva-
York. Los ingenieros americanos ‘han adoptadoe
para la suspension cables de alambre, consideran-
dolos muy adecuados, por su gran fuerza de cohe-
sion, para sostener enormes pesos y resistir 4 sa-
cudidas violentas. [Esta obra presenta por la parte
eslerior el aspecto de upna enorme viga hueca,
de 6 metros de anchura y 5 metros de espesor. El
tablero superior, destinado al camino de hierro, tie~
ne 7 metros de ancho eatre las barandillas, y esta
suspendido de dos cables de alambre sujetos al
terreno por medio de amarras. El tablero inferior,
destinado & la circulacion ordinaria, es de 5,280
de ancho, y se halla colocado & 4,57 debajo_del
primero, al cual se une por medio de péndolas
que sirven al mismo tiempo de prelil ¢ baranda.
Los dos cables que sosticnen este segundo tablero
afectan una flecha, 10 metros mayor -que-la de

los que sostienen el primero. El puente -esta ase--
gurado al terreno por medio de ocho "pozos-
de 7,m 62 de profundidad abiertos en la roca: el;

fondo de estos pozos se ensancha para que puedan
colocarse las amarras compuestas de barrotes de
hierro fundido de 0,™ 50 de seccion trasversal;

las cajas donde se alojan estos afectan la forma
prismética, y una vez cerradas con buena mampos-
terfa no podrén ceder 4 la-traccion del puente sin
arrancar tras de sf la roca en una estension conside-
rable. La piedra caliza dura y.compacta de la mam-~
posteria de las torres que han de sostener el puente,
sufre una presion de 537.544 kilégramos por me-
tro cuadrado, 6 préximamente 54 kildgramos por
centimetro cuadrado. En la parte superior de las
torres hay colocados caballetes de hierro fundido
para sostener los cables; los caballetes se compo-
nen de dos partes, la inferior fija y la superior
movil, descansando sobre cilindros de hierro forja-
do. Estos caballetes resisten una presion de 600
toneladas siempre que atraviesa el puente un con-
voy con la carga méaxima.

El peso total del puente se halla distribuido del
modo siguiente :

Madera. . . . . . . ... . 455.065kil.
Hierro forjado y amarras.. . 56.560
Hierro fundido. . . . . . . . 22.466
Carriles. . . .. ... ... 33.570

Cables de suspension. . . . . 267.700

"Total.. . .. ... . 834.861Kkil.

El peso de los trenes que han de atravesar -el
puente se ha calculado de-este modo: 4 locomoto-
ra, 25 toneladas; 27 wagones de mercaderias
de 7,m60 -de longitud con -15 toneladas cada
uno, 405 toneladas, que componen un peso. total
de 430 toneladas, el cual han de sostener los ca-
bles cuando un convoy ocupe el puénte en todasa
estension : afiadiendo & esta presion 61 toneladas
6 15 'por 400 mas, paratener en cuenta la veloci-

dad, 'y 732 toneladas para el:peso deldoble puente, .

se halla que la carga maxima es de 1.273 tone-
ladas.

La tension de los cables producida por una car-
ga de 1.273 toneladas y una flecha media de 13 me-
tros, se halla por el calculo que es de 2.240 tone-
ladas. Como esta tension méxima no se presentard
sino muy raras veces, se ha creido suliciente vna
resistencia cuadrupla ¢ igual & 8.960 toneladas.
Pero tomando 2.000 toneladas para la tension & la
cual pueden estar sometidos los cables, se obtendra
completa seguridad, suponiendo una resistencia
quintupla:é igual & 10.060 toneladas. Para obtener
esta resistencia es necesario emplear 45.000 hilos
de alambre del namero 11. En las estremidades de!
puente superior estin los cables sostenidos por 19
ligaduras, cuya resistencia equivaldra 4 la de1.440
alambres, lo que deja 43.560 hilos para los cuatro
cables de suspension: cada cable esti por consi-
guiente formado de 3.390 Lilos y tendra 6,235
de diametro. :

El puente del camino de hierro estd eleva-
do 5,48 sobre una de las mirgenes, y 8,m53
sobre la otra. En ninguna parte del mundo se én-
cuentra un puente de camino de hierro que pre-
sente tanto atrévimiento bajo cualquier punto de
vista que se considere. ’
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