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La misma marcha que hemos seguido en esta
secunda parte deld cuestion, seguiriamos pam he-
cer ver que cuanto mayor es el didmetro de la rue-
da, mavor es la carga que puede llevar la maqui-
na, y solamente habria que introducir en las ecua- |
ciones anteriores, ea vez de las carreras, las veloci-
dades del piston gne en esle caso serian variables
con las ruedas, quedando sin embargo constante
como siempre la velocidad de fa maquina.

Queda, pues; demostrada directamente la con~
secucncia que hemos deducido de la ecuacion ge-
neral y que espresamos, dicienda: «Sisc quiere que-
la miqnina arrastre una carga considerable con una
velocidad dada, es neeesario darle un cilindro pe-
quefio, una carrcra muy. pequeua y ruedas. de un
gran didmetro.» :

Pod“mmos ya, conlo'que va du,ho terminar este
articulo, en el que solo nos hemos propueato pre-
cisar, con una demostracion directa la cuestion de
(ue nos ocupamos ; Pero queremos antes.contestar
4 una ob]eolon que pudiera hacérsenos; objecion,
que aunque nada probaria en contra de lo que de-
jamos sentado, sin embargo consideramos que me-
rece contestarse. ‘ '

Las maquinas destinadas & arrastrar trenes de
mercancias, se nos puede deeir, se hacen.cnla
préctica con ruedas de pequeno-diametro y gran-
des cilindros, y siendo mé&quinas que han de llievar
cargas considerables, debieran segun lo que hemes |
establecido, censtruirse de un modo c*ncxamcnh,
contrario. A esto conteslaremos, gue si en la apli-
cacion sz procede asi, es porque no se trata dere-
solver ¢l mismo problema que sepropone Mr. Pam-
Lour; es decir, no s supone conslante ia \elomdad
yla vaporizacion, y se trala de hellar la carg

]

maxima, sino suponiendo ya conocida la carga por
105 estudios estadisticos que deben haberse hecho al
formar cl proyecto, se quicren construir miguinas \
que puedan tirar de esta carga con el menor gasto
¢s decir, con la menor vaporizacion
0 no pequeha.la
velocidad con que pucdan marchar. Siendo este el
probiema se ve efectivamente por la ccuacion ge-
vaporizacion, y por

Je combustible:

posible, sin cuidarse de que sea

noral de Mr. Pambour, que la

de ias maquinas locomotords de MM. Sharp y Ro-
bert» trate de justificar las dimensiones que se dan
4 las ruedas y & la cacrera del cilindro en las ma-
quinas de mercancias, valicndose del mismo razo-
namiento de Mr. Pambour cuya incxactitud hemos
hecho ver.

De todo lo dicho se deduce que aunque son er-
réneos los resultados de Mr. Pambour estan confor-
mes con la prictica, porque esta s¢ propone un
problema distinto que el que hemos discutido, y.no
se nos diga que cstos errores se palian algun tanto
por la igualdad de eslos vesultados, y que por lo
mismo es casi innecesario cl combalirlos.

Toda leoria desarrollada por los medios que nos
dan las matemiticas, las ciencias csactas por es-
celencia, podrd-serincompleta si se quiere, podra
necesitar para llegar al lin los esfuerzos de muchos
‘hombres y el trascurso de muchos siglos, pero no
debera permitirse en ella ni la mas leve sombra de
error. Si estos errores existen, cumple al primero
que los nota el combatirlos sin rebozo ; tanto mas
cuanto que nada suponen en contra de la capaci-
dad de sus autores.

Quédese en buen hora la oscuridad y el error pa-
ra aquellas ciencias en las que parece por lo poco
que precisan sus principios, que su oscuridad es
una de las bases de su existencia, y que no pueden
vivir sino envueltas en csa media tinta en que se
» vrevuelven desde que nacicren ; pero cuando s¢ tra-
l ta de las ciencias matemilicas, delas ciencias que
‘\ existen por la claridad y para la claridad, nadic

pretenda que se quede entre sombras la menor idea,
el punto renos importante, sino que se reanan los
csfuerzos de todos, ya scan. estos déhiles, ya inten-
sos, para darles luz y vida.

LeororLpo BrockMAaxN.
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LOS CARRILES DE

El poder de las naciones no se cifra oy en el nimero de
r‘omh'mnnLes que coronan sus alxn\xmx ni en el territoric
que abarcan us fronteras; ni en los moraderes que alher—

ga su suclo; ni en cl numnr.mo (e sus arcas encierra;
midese por la intensidad de sus productivas {uerzas inte-
lectuales y materiales.

tanto el gasto de combustible, es {anto menor para 3 La Espaba que al sentar en remolos climas la cruz del
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Salvador recogi6 los tesoros de las Américas; aquella na-
cion donde anids el dguila imperial, que como ha dicha
un gran pocta: « en su vuelo sin segundo, debajo de sus
alas Luvo el mundo.» La metrépoli de la ltalia y de los
Paises Bajos que llevd alborozada sus pendones @ San Quin-
tin, Pavia y a Lepanto, ¥ no contenta con reprimir un
mundo quiso imperar en dos, yace en profundo marasmo,
fruto cierto desus estraviadasempresas. Pasaron los tiem-
pos en que cl origen de la rigueza era el despojo glorifica-
do con el nombre de conquista; en que la idea del dere-
cho estaba sustituida por la de la fucrza, y ¢l nombre cs~
paiiol pregonado entonces con estruendo por todo el orbe,
solo es. hoy un cco lastimero y débil. :

Felizmente este pais tan favorceido por la naturaleza
como descuidado por sus hijos; donde todo nace 'y perece
sin dejar fruto; doade una providencia prédiga estd arro-
liada por una fatalidad sin par, conserva en sus eatrafias
tesoros de grandeza mas.imperceederos y mas benéficos.

En los raudales de agua que, lievando ¢l gérmen de I
vida, son hoy la guadafia de nuestros campos; en esos
otros'que al gemir en libres caidus solo al arlista rinden
plicido tributo; en los minerales que con sorpresa ve so—
litario el rastico campesino, micntras la falaz codicia de—
frauda Jos intereses de la ignorancia y de la buend {é; en
ese sucio que bajo sus diversos climas alimenta asilos pro-
ductos tropicales como los del norte, -y en los dos mares
que nos cercan se secuentra la inagotable fuente de los
recursos malerinles.

Empero, aunque con harto sentimiento, [fuerza es decir
1o exiguo que hallamos nuestro capital moral. Ultimo rin-
con de Europa, nuestra patria, conserva en su aislamien—
to preocupaciones envejecidas que debieron ser caducas
para nuestros abuelos.

Aherrojada tres siglos por el llamado con sarcasmo tri-
bunal del Saato Oficio, la cldsica literatura nacional rom-
pia el silencio para perpetuar los chasquidos de la hogue~
ra y los ayes delas victimas de los autos de-fé; socavada
despues por marejadas de partidos politicos en cuyos ban-
derines se alistarog banqueros de opinion, convirtidse la
politica, la causa mas noble y santa de los pueblos, en la
mas vil mercancia de la plaza, y entregése la peninsula’ d
logreros politicos, merodeadores de opinion, que llamdn-
dose sus abogados han side sus verdugos. De aqui el desa-
liento”y ¢l poco amor al trabajo, primer instrumento de la
produccion; porque ni el mérito se ha premiado ni la ocio-
sidad se condena; de aqui nuestro atraso, porque es muy
ingrato el trabajo cuando no se cultiva; es la inteligencia,

- origen del capital moral que dirije y esplota los demas ca-

itales, portentoso ¢ infalible talisman que hizo grande &
oma y sublime i Grecia. La inteligencia es el mas pre-
cioso dote de la humanidad; la actividad- en lo fisico y
enlo moral su mas poderoso auxiliar, y asi loscle-
menlos gque mas clicazmente contribuyen 4 los pueblos d su
prosperidad son la instraccion, columna de fuege que les
guia cn el desierto de Iz ignorancia, y la locomocion que
fleva los gérmenes de la inteligencin como el viento los
que fecundizan la tierra. X
Una comparacion muy amarga nos sugiere ¢l estado
de la instruccion en Francia hadoceaiios, segun Mr. Blan-
qui: «La cstadistica de la instruccion pabiica que rnos
cubre Ia frente de verglienza, nos hace tocar con el dedo
nuestra gran plaga industrial, la ignorancia. Nos dice
que diez millones de nosotros no saben leer ni eseribir;
que millares de pucblos estaban viudoes, 6 mejor dicho,

- virgenes de toda especic de ensefianza, v que se encuen-—

tran en Francia miembros de consejos municipales bas-
tante estipidos para rehusar 4 un institnto primario los
300 francos que concede la ley y votarlos con jabiio para
aleuna fiesia patronal.» -

Pero nesotros, huérfanos de instruccion v sedientos de
riqueza, despreciamos los clementos naturales: el agua,
o) viento; avaros de dinero dilapidamos el tiempo....
El tiempo es dincro, dice ¢l inglés. «El tiempo es la ur—
dimbre con Gue se teje Iz vida, enselia el norte-america—
no; y alpar que la pereza espainiola es usurera del ocio ¥
det dinero, la diligencia britanica tiene 4 usura el capilal
temporal gue el Todopoderoso e otorga.

Y si pedimos las vias ferradas, es para hacer. zivas
nuesiras {uerzas intelectuaies hoy latentes, para que nos
ilegue esa bendfica agitacion universal alada por ¢l va-

por v la eléctrica corriente que refleja los pensamientos...
los pensamientos, para que no se ponga en nuestra patria
et sol civilizador que hoy gira de Occidente & Oriente; no
precisamente por hacerlo una cuestion de honor nacional,
como dijo el patriotismo de la Frangia, ¢ mercantil como
en un principio sentd el espiritu allamente comercial de
la Gran Bretana, aunque de ambos fines participe. Y si el
ejército permancnte que arranca millares de brazos de
la familia v de la produccion inmediata, se considera: co-
mo una necesidad por la mayoria de los economistas, co~
mo mal necesario por.algunos, una. necesidad de conser—
vacion mas halaglieha y no menos imperiosa exige los
ferro-~carriles para mantener, solo para mantener, el
actual desnivel que hoy countamos respecto de otras na-
ciones cada din mas avanzadas en su civilizador destino;
v cuenta guesi indudablemtnte adelantamoes, no es lo su-
ficiente para estacionar tal desnivel, pues queda todos los

anos un afrentoso délicit que de no presentarle en carac-

teres numéricos no nos amedrenta. Hoy dormimos pro-
fundamente al borde del precipicio. j0Ojald no sea azaroso
el despertar!

Dicese, v en nuestro concepto sin meditacion, que ni

las propias necesidades estdn en armonia con los [erro-

carriles, ni es tan halagiieiio el estado de las carreteras
para proycctar vias mas perfeclas, ninuesiros recursos
pueden soportar los gastos originados por estas lineas en
paises menos quebrados; que es muy fragoso nuestro
suelo para recibir caminos tan especiales, y muy estériles

. nuestras montaiias para devolvernos ¢l premio de tamalios

sacrificios; por fin, como 4 veces la reaccion se llama
progreso, dicese que los-ferro-car iles no son necesarios
para la felicidad de las naciones invocande el ejemplo de
la pintorescaSuiza, ha tiempo desmentido. Y nosotros cree-
mos que la parte conocida de nucstras necesidades es ya
de suma importancia; que aun cn todo caso debiera aco-~
meterse esta ernpresa como ¢l remedio mas cficaz de
nuestra pobreza, porque los ferro-carriles son el tallo que
conduce la sivia 4 los frutos del comercio; porque la lo-
comotora de las ideas, de los hombres, de las cosas, es el
misionero mas ardieate que tiene la propaganda de la li-
hertad bajo- todas sus fases de la civilizacion; que ejecu~
tindose los caminos de hicrro, el estado, las provincias y
los pueblos correrin presurosos 4 mejorar las carreteras,
elrégimen de nuestros rios y puertos, y que tenemos un
fundado presentimiento de que en cste montuoso suelo
aparcceran los caminos mas baratos de Europa! ,

Se nos-dice que es muy exigua nuestra poblacion y la
dejamos emigrar & la Argelia y- 4 las colonias; se uiere
que no haya antes terrenos sin cullivo, y no. comprende—
mos la esterilidad de Ja produccion estancada; se espera
que se utilicen mas caidas de agua s'n aplicacion, y no
se examina lo que costaria trasportar d estos punlos les
primeras materias y trasladar despues los produclos d los
centros de consumo y de mercado; que no se ha desarro-
Hado el comercio, y como sino tuviera baslantes trabas
abrimos anualmente & la circulacion escaso nimero de
leguas al par que dejamios cerrarse olras. Aildidese por G-
thino que {es espailoles no tienen esa sed de actividad, no
sienten ese anhelo de viajar tan difundido en Bélgica, en
Fraucia y muy estraorlinariamente en Inglalerra y en
Ia América del Norte, donde se encuentra la décima parte
de la poblacion en movimienio y s2 repuia enfermedad el
reposo; como si nuestras vias, donde se peregrina y se
atormenta al cuerpo y al espiritu, convidaran 4 solaz
alguno. | : .
- Y hé aqui la cucstion: se pretende que son prematures
en nuestra edad ¥ en nuestra patria los ferro-carri-
les, pues que nuestro. territerio estd poco poblado y nues-
tra agricultura, industria ¥ comercio yacen deczidos; pero
tenemos una firnie conviceion de gue creadas aquellas vias,
despues de un entendido y compielo estudio, conserva—-
ran, reqularizardi v aumeniaran la poblacion, fomen-
tarén la agricultura, industria y el comercio y colmarin
los veneros de la riqueza pablica. Se ba dicho que los ferro-
carriles son efecto; nosotros creemos que d veces son cau-
sa, d veces efecto. .

La falta de datos csiadislicos ¢s. el arsenal que presta
armas contrarias., ’ i

Muy distantes.de comparar el progreso de la poblacien
metropolitana con el de fa isla- de Cuba, nicon lade las
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Filipinas y los Estados anglo-americanos que se duplic en
25, tampoco podemos admitir que se halle estacionaria hi
mucho tiempo, & pesar de poseer un clima tan propio para
la reproduccion. Ni las guerras civiles, ni las emigraciones
4 Africa de las provincias de Murcia, Alicante, Almeria,
Mdlaga ¢ islas Baleares; 4 Portugal del reino de Galicia y
4 Amdérica de todala Peninsula, demandando trabajo que
no encueniran en sus hogares; emigraciones exageradas,
i bien de gran cuantia, no son lo suficiente para demos-
trar t}ue no crece Ja poblacien dela Peninsula. Por el cen-
so del afio de 1787 contenia la Espafia 10.268.150 mo-
radores, y segun la ley que sc viene observando-en los al-
timos, debe mantener hoy 46 millones.

Mas por nuestra parte no encontramos toda la causa de
nuestros males en la escasez de poblacion que los econo-
mistas " vienen llorando desde el tiempo de Felipe Il; no
hacemos de csto nuestro delenda Carthago. Compirese
con la culta Alemania, que muestra singular empeiio_en
difundir la instruccion y en aumentar los caminos de hier-
ro; admirese lo que pueden los escasos pobladores delNue-
vo-Mundo. El origen de estds emigraciones emanade nues-
tra incomunicacion interior y delo aglomerada que estid
la poblacion en separados centros, mientras existen esten-
sos despoblados, grandes pampas y desierios donde no s¢
encuentra la huella del hombre, de que alli sobran brazos y
aqui trabajo. Hoy una miseria desgarradora , niega los cu-
biertos 4 miles de seres que habitan las orillas del Mifo y
del Nalon y el ménstruo de la epidemia seapresta 4 recoger
los restos del banquete, al par que en las opuestas mirge-
nes se derrama y abruma la abundancia; ¢y quién ro al-
canza que los mejores reguladores del precio y del trabajo
son las econGmicas vias aceleradas?

Nuestra agricultura se apresura & renacer. En el reinado
de Carlos HI no hastaba 4 nuestro consumo la cosecha de
cereales, y se ha supuesto que se importaban anualmente
300,000 fanegas. Llenamos al presente las necesidades pro-
pias y cooperamos 4 satisfacer las estrailus; pues con mu-
chas trabas, muchos impuestos y sin vias de comunica-
cion, todavia despues de quemar 4 veces parte de las tro-
jes, nos ha convenido esportar para Fraucia el aiio 4854
mas de cien millones de reales'en productos agricolas, y
continuamente para Inglaterra y Cuba , compartiendo con
los de Odessa y las provincias africanas; todavia despues
de verter los vinos mas eonocidos, en general, por su abun-
dancia que por su calidad, atendida su mejorable elabora—
cion, se esportan partidas cada vez mas crecientes. Pero
el completa desenvolvimiento e Ia agricultura tendrd lu-
gar cuando se atraviesen nuestros campos con arrecifes
que desvanezcan las enormes diferencias en los precios
que tienen sus productos, cuando se fertilice el suclo con
las aguas de nuestros rios para suplir la que nos niega cl
cielo; porque no hay diversidad de caltivos sin abonos; no
hay abonos sin ganados, no hay ganados sin prados, no
hay prados sin riegos. Felizmente al acomeler esta empre-
sa, no necesitamos los esfuerzes de la Holanda, que sem-—
bré de micses sus arenales, y de prados sus pantanos, ¥
cual otro Moises hizo retroceder al mar que donina el sus-
tento de poblaciones submarinas desde épocas mas atrasa-
das & las en que consenlimes ver como nuesiros torrentes,
rios y mares carcomen y roban las campifias mas feraces.
Dignos de loa los aislados esfuerzos de nuestros fubrican—
tes, serdn en gran parte estériles mientras la mineria, pri-
mera de lzs industrias, estanque sus productos. Se ha di-
cho que el carbon de piedra” es el pan de la indistriaz
nosotros afiadimos que ¢l hierro es su estémago. ’

Verdad que tenzmos_ en los montes inagotables de So-
morrostro, conocidos desde Plinio, en Iturrigorri ¢ Irra-
gui, en Marbella, en el Pedroso, en Palencin, en Leon, en
Castafiedo, San Andres, Celunga, Pucrto Sotoy el Bayo en
Asturias, ¥ el combustible en las ricas zonas carboniferas
de Langreo, Mieres v Sama, que despues aparecen en los
valles de Sabero, Orb6 y Santullan, prolongdndose hasta
Reinosa y Ponferrada; en Belmer y Espiel, en Cataluna,
en Aragon v en Andalucia, y que con muchos sarcviticios
hemos montado las ferrerias de Boluela, Irneta, Guriezo,
Tolosa y Araya en las Provincias Vascongadas; las do Or-
baiceta, Donamaria y Beteluen Navarra; lus de Campro-
don, San Juun de las Abadesas y Barcelona en Cataiuha;
las de Trubin, Mieres del Camino 'y la Pola deLenacn As-
turias; las de el Carril, Sargadelos y Laroa en Galicia; las

!
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de Malaga y el Pedroso, en Andalucia; las de Sabero en
Leon y las d= Toledo y Madrid; pero mientras no se faci-
liten los medios de circulacion del hierro y del carbon, ni
renacerd la valia de nuestros anliguos pafios y preciosas
sederias, ni prosperardn los tegidos del lino, cafiamo y al-
godon , ni la agricultura misma.

Sin necesidad de decir como el conde Verri en sus Me-
ditazioni sulla economia politica «el comercio no es real-
mente otra cosa que el trasporte de las mercancias, nadie
duda de la influencia que directa é inmediatamente ejerce
la industria traginera sobre la comercial, pues que los
adclantos de aquella disiinuyen el valor de los productos
para el consumidor, los aumentan para el productor é im-
piden el monopolio. Nuestro comercio “interior y esterior,
merced™d las trabas que leembarazan, no tiene retornos las -
mas delas veces; de aqui el duplicarse los precios de
trasporte que mas despues se mulliplican habida conside~
racion de la falta de comunicaciones. La mayor parte del
oro que circula por Europa nacido en Propias colonias,
atracado por nuestras flotas en Cadiz y Sevilla, se _filtrs,
contra Ja birbara prohibicion—pena de muerte al que lo
esportdra—en las minas de pafios y de algodon, de sedas y
de quincallas del continente; pero aun no es escaso el nu-
merario que los pudientes de nuestras aldeas y hasta de
nueslras capitales encierran en arcas y gabetas 6 empare-
dan en cuevas, y cuya exigua ¢ irregular circulacion crea
un interes de 54 7 por 100 en Madrid y de 48 4 20 en
pueblos que distan una jornada.»

Asi muchos pueblos mueren de hambre por falta de pan;
otros que no riegan 6 queman las trojes, perecen de frio
por no poder cubrir su desnudez, y en todas partes la ato-
nia, la paralisis; en el conjunto el desnivel de los precios.
Donde nace la abundancia, muere ; dondela miseria, nose
alivia.

Las conveniencias politicas y administrativas, econémi~

“ cas y comerciales, presentan en relieve la suma importan-

cia, la imperiosa necesidad de mejorar nuestras comunica-
ciones. Llevemos la vida y la ilustracion & nuestros cam-
pos y 4 nuestras apartadas poblaciones, que multiplicarin
y mejorardn sus productos para cambiar los privilegios de
nuestro suelo, por los adelantos que el duro, pero constan-

“te trabajo ha conquistado en las naciones del Norte.

Antes de concluir, cumple 4 nuestro leal propésito re-
fatar, siquiera sea ligeramente, 1o onerosa que se suponc
serd la construccion de nuestros ferro~carriles.

En Inglaterra han costado sumas enormes los caminos
de hierro porque son muy gravosos los proyectos, y los
trabajos de informacion, y las indemnizaciones de terre-
nos, y la mano de obra, y todas las construcciones se han
hecho con opulencia; porquc en suma, estaban en su in-
fancia los ferro-curriles ¥ muchos gastos se repitieron en
ensayos, Y muchos otros se hicieron por aparecer entonces
indispensables a la seguridad del trdfico. Creyeron sin
duda, alucinados por los grandes prodigios mecdnicos que
presentaba la nueva industria, producirian tambien fabu-
losos beneticios 4 los empresarios; y de no resultar estos
se ha proclamado_muchas_veces con exageracion que en
todos los paises son cortisimos los rendimientos; ideas que
no han dejado de ser esplotadas por banqueros dedicados
& estos negocios que aurnentan fabulosamente su fortuna.
En Inglalerra donde es tan considerable el trifico, se re-
puta que producen tn 3 & 34/2 por 100 los capitales desti-
nados d este objeto; pero adviérlase la multiplicidad de
vias que existen en aguel pais compitiendo con_los ferro-
carriles y de que earecemos en nuestro territorio; compid=
rose el precio del dinero en la isla al que tiene en nuesira
peninsula. Por otra parte, en algunos ferro-carriles ingle-
ses los dividendos repartidos @ los -accionistas no son el
total de los ingresos de las compatiias, porque fas prime-~
ras empresas obtuvieron resultados tan pingiies que el go-
Lierno Lij6 la tasa de los dividendos absurviéndose el re-
manente; ¥ aquellas, para no desprenderse del fruto de
sus trabajos v teniendo gue cumplir con lo mandado, acor-
daron invertir una parte de los ingresos, enriqueciendo
su propiedad que halagaba al mismo’ Liempo su entreda, lo
que equivale 4 aumentar su capital. Asi aparecen tan exi-
guos algunos dividendos en comparacion del trdfico.

En Bélgica, donde ¢l estado es el propietario de los ce—
minos de hierro, no se puede, no se debe juzgar del éxito
de esta ewpresa por los directos rendimientos del eamine.




3

- REVISTA DE.OBRAS PUBLICAS. 127

El beneficio es debido al efecto que producen en la riqueza
pablica y al directo ‘que de su esplotacion reporten las ar-
‘cas del tesoro; y para hicer que la suma sea méxima con-
vendrd que esta ultima parte sca pequedia 6 que se. nivelen
los gaslos de esplotacion con los ingresos, 6 tal vez que
sean negativos estos, segun el estado del comercio, las
trabas 6 preocupaciones. que impidan su desarrollo y la
mayor 6 ménor facilidad que tenga para fomentarse. No
podemos, pues, Lomar aislada la cifra de los ingresos del
camino belga como medida de su especulacion. :

En Francia ha subido tambien el coste de los caminos de
hierro por los pdnicos que La esperimentado, por haberse
empenado los facultativos en trazados muy especiales,
Borque aunque en menor escala han participado algunos

el fujo ingles, y muy particularmente porque todos han
sentido las gravosas consecuenciss de ¢se sistema econd—
mico gue quiere proteger la industria del hierro y que im-
pide desarrollar la de Ios caminos de hierro.

Pero el demérito de nuestra propiedad territorial, ya
por su precio intrinseco, bien por la limpieza de sus dere-
chos; el escaso volor de nuestra mano de obra, aunque su-
cesivamenle ird en aumento, la libertad de introduccion
declarada 4 todo el material, y las condiciones d que de-
bemos someter nuestros trazados, ya por las exigencias
que puedan nacer en nuestro suelo (inferiores segun de=
muestran los estudios practicados d lo que la gencralidad
piensa), como por aconsejarlo asi los adelantos de Ja facul-
tad, nos inducen i creer que no es invencible ni gravosa
nuestra empresa.

Son muy débiles nuestras fuerzas para que con escusos
datos podamos aventurar un juicio sobre el cuddro de los
ferro-carriles llamados 4 regenerar nuestro pais; pero
aplazando esta cuestion, no vacilamos en presentar desde
luego como mas importantes: Ja linea que desde las co~
lumnas de Hércules una toda la peninsula con Europa; la
que recogiendo la riqueza agricola estremefia nos abrace
con el Portugal, cuyos hijos combaticron bajo nuestras
banderas, para apresurar hoy la formacion de un Zollwe-
rein peninsular y matiana la'union de dos partes de un
misme pais; el camino inter-marilimo europeo, que cru-
zando el fértil Aragon y Ia privilegiada Rioja, una la des-
embocadura del Ebro con el golﬁ) canlibrico, -cortando
los peligros y retrasos de doblar 4 Gibraltar, y el que se
dirige 4 Africa, de interés para Espafia v para Francia.

Y no es imposible lo que pedimos, si bien se necesita
un empefio tan decidido como el que nos. fue tradicional,
actividad britinica y perseverancia alemana. Aconlece
frecuentemente deplorar nuestros reveses, 'sin que nos es-

timule el pasado, no siempre afortunadoé de las naciones

hoy mas poderosas.

No era envidiable la situacion de los {ranceses al morir
Luis XIV, de quiencs decia Vauban: «Il ne leur restait
plusque les yeux pour pleurer;» ni el de.irvio de la Francia
fuscinada por Law, ni mas despues su envilecimiento;
pero si su mdgico despertar al aparecer en su aurora cl
sol de la libertad. Admiremos por fin al soldadoe” corso que
quiso tejer sus iaureles en Jas orillas del mar Rojo, en las
arenas del Oriente y en las cumbres de los Aipes, como
hizo brillar alld el genio de las ciencias y de las artes.

La Inglaterra, abrumada bajo el peso dc una bancar~
rota, engoifada en peligrosa crisis, sepulta al coloso del
siglo en fas olas del Océano y decide una guerra_europea.
Hoy templo de la pas del mundo, barrena el lecho de
sus inquictos mares, cruzan altivos puentes sus estrechos,
aloja entre cristales 4 la industria universal, hace al mar
veloz vehiculo de sus pensamientos yalarga la vida del
hombre menguando las distancias.

De Alemanmn, la nacion mas culta, cuyos créditos ape~
nas valian un 10 por 100 4 fines de 1814, hoy unza de las
nias présperas, bistanos repetir Ia espresion ya dicha en-
tre nosotres, de los mismos naturales: «el camino de
hierro es un nuavo redentor bajado 4 la tierra para liber-
-tar d los pueblos de la guerra, de la ignorancia'y del des-
potismo, que son sus canceres devoradores.»

iY qué bello y sublime cjemplo nos muestra Bélgica,
antigua dependencia nuestra, joven nacion tan simpatica
para nosotros! Emancipada de los Paises Bajos por la re-
volucion de 1830, roto el tratado de navegacion entre la
asociacion aduanera y la Holanda; interrumpidas las rela-
ciones comerciales entre Amberes y Colonia por el Escal-

day el Rhin, cl pueblo belga, sin nacionalidad, monton
de ciudades rivales en todos tiempos, coerende sus
mituos intercses, y para sostener su independencia tan—
tas veces adquirida y perdida, acomete el alio 1834 un
gigante pensamiento que la engrandece ¢ inmortaliza 4
su auator Mr. Charles Rogier. El camino de hierro que
une i Ostende con Colonia sustituye 4 lu navegacion del
Escalda, y ¢l trinsito inlernacional alimentado por Pru-
sia € Inglalerra vivifica la Bétgica: csta via, firme reducte
de su libertad, es el corazon del comercio belga y linea
primordial del sistema que oy ticne establecido.

Y alld, la Union americana, 4 pesar de las fatales con-
secuencias que recogié en el abuso de su crédito, se cierne

obre laculta y esperimentada Europa del viejo mundo: en

15 anos suilustracion ha hecho palidecer nuestra ilustracion
de luengos siglos. Aqui se han abierto comusicaciones cada
vez mas perfectas para un comercio existeute; alld los
ferro-carriles demarcan las poblaciones y crean el comer-
cio y tras la antigua hacha del lefiador que descuajaba los
montes y bosques, bebia los vientos el infatigable caballo
del siglo xix. En ¢l continente europeo los camines mo-
dernos fueron efeclo; en el americano causa.

Pero la indolencia de los espafioles es la muerte de su
patria. El écio arroja al hombre al vicio, el deio conduce &
los pucblos al vicio intestino que llamaba Pilt infernal; &
la guerra.

Nosolros aunque indolentes, & fuer de buenos espafio-
los, sentimos cortos momentos, pero que contemplamos los
mas felices denuestra vida, en los cuales la voz de la con-
ciencia .nos advierte el tiempo que se va para no volver
jamds; momentos en que una fe ardiente nos sostiepe, v
una aspiracion noble y elevada—Ila de Ia felicidad nacional
~—~es nuestro norte. Entonces queremos que se ensan-
chen los limites' de la inteligeneia en nuestra patria, de
tan brillantes recuerdos para sus hijos, de tan rarasy
curiosas reminisCencias para los estranos, queremos con
un_publicista ingles que el antiguo grilo de guerra_de
nutstros esforzados tercios «Santiago™ y cierra Espafian
sc cambie por un mote mas. civilizador «Santiago y abre
Espafia.» Y si al pedir ¢l desenvolvimiente de nuestras
obras pablicas, que tanta influencia tienen en el progreso
de las ideas y de las cosas de un pais, monumentos donde
se refleja el poder intelectual y material de las naciones,
porgue en su objeto alcanza la historia, la politica y la ad-
ministracion, y en su cjecucion contribuyen las ciencias y
las artes ; sial leer nuestros deseos, decimos, se motejaran
materiales nuestras intenciones que rinden tributo y ho-
menage 4 la alta inteligencia social, alirmaremos con La-
martine: «nadie éxiste que sepa ni que pueda decir si-hay
mas moralidad, mas desenvolvimiento de la inteligencia,
en un pensamiento de Platon, que en la invencion de
Watt.» . ARTURO DE MARCOARTU.

PROGRESOS

DE LA TELEGRAFIA ELECTRICA EN EL ANTIGUO Y NUEVO MUNDO.

(Conclusion.)

Haremos mencion particular de los telégrafos del Pia-
moate que presentan una disposicion muy curiosa. El
camino de hierro de Turin d Génova solo estd concluido
hasta Arquata, ¥ naturalmente la linea telegrifica acom-
paiia d la seccion terminada. Pero desde Arquata & Génova
los trabajos que hay que cjecutar son tan dificiles, que
trascurrird mucho tiempo antes que estén concluidos. En
cstas circunstancias, cl tel¢grafo no debia esperar d su
inseparable asociado; lo ha adclantado con el ausilic de
invenciones atrevidas gue han allanado todas las dificul-
tades materiales. Los alambres se han tendido de montafia
en montafia; oscilan sobre inmensos precipicios, y los

_pies dereclios que los_sostienen estdn @ veces separados

unos de otros mas de 1.300 metros. Cuando la configura—

_cion del terreno o ha exigido, los alambres se han coloca-
_do subterrdncos pata atravesarlo. El hbil ingeniero que

ha dirigido estos trabajos, ha sido un italiano, Mr. Bone=-

I, el cual ha conseguido vencer -obstdculos superiores 4
_todos los que sc han abordado en Inglaterra en materia

telegrifica.
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